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Allgemeines zur Baumal3nahme
Planerische Beschreibung

Die B 96 stellt eine wichtige Stral3enverbindung zwischen dem studlichen Branden-
burg und Berlin dar. Uber die Knotenpunkte B 96/ B 96a-L 76 und B 96/ L 40 wer-
den wichtige Verbindungen zur Landeshauptstadt Potsdam, dem Flughafen Schone-
feld und den Mittelzentren Teltow neu gestaltet.

Die geplante Baumal3nahme umfasst den vierstreifigen Ausbau der B 96 sudlich Ber-
lin zwischen dem Berliner AulRenring (BAR) der Deutschen Bahn AG und der Lan-
desgrenze Brandenburg/ Berlin sowie den vierstreifigen Ausbau der L 76 und der
B 96a zwischen der L 792/Trebbiner Strale und dem BAR (westlich der L 75).
Wegen der verkehrlichen Bedeutung als grof3raumige Stral3enverbindungen sind der
vierstreifige Ausbau der B 96 und der Ausbau der B 96a als vordringlicher Bedarf im
Fernstral3enausbaugesetz (FStrAbG) vom 15.11.1993 (Bedarfsplan fir Bundes-
stral3en) enthalten. Der vierstreifige Ausbau der L 76 ist im Landesbedarfsplan des
Landes Brandenburg vom 02.11.1995 im vordringlichen Bedarf eingeordnet worden.

StralRenbauliche Beschreibung

Die Lange der geplanten Stral3enbaumal3nahme betragt

e 2,690 km fir die B 96

e 1,588 km fur die B 96aund

e 0,712 kmfur dieL 76.
Im Planungsbereich werden die vorhandenen 6,50 m breiten Fahrbahnen (RQ 9,5)
der B 96, B 96a und L 76 auf einen Querschnitt RQ 26 einschliefdlich begleitender
Rad- und teilweise Gehwege ausgebaut. Die genannten Stralen werden gemald
RAS-N der Kategoriengruppe B |1 (anbaufreie Stral3e im Vorfeld und innerhalb be-
bauter Gebiete mit mal3gebender Verbindungsfunktion) zugeordnet.

Wegen des prognostizierten hohen V erkehrsaufkommens (Prognosejahr 2014) von

33.700 Kfz/24h auf der B 96 stidlich der B 96a-L 76

38.600 Kfz/24h auf der B 96 nordlich der B 96a-L 76

40.700 Kfz/24h auf der L 76

41.600 Kfz/24h auf der B 96a westlich der L 75

31.400 Kfz/24h auf der B 96a 6stlich der L 75
werden sowohl die B 96 as auch der Stralenzug B 96a-L 76 als Kraftfahrstral3en
ausgewiesen. Aufgrund der Bedeutung der B 96 als Verbindungsstral3e vom Stiden
Berlins zur A 10 wird die B 96 auf ganzer Lange kreuzungsfrei gefiihrt. Die Gewer-
begebiete Mahlow M1/M2 (Stral3e Am Luckefeld) und die B 96a-L 76 werden plan-
frel an die B 96 angebunden. Die neuen Stral3enziige B 96a und L 76 erhalten plan-
gleiche Knotenanbindungen.
Die Verkehrswege Lessingstralde, Schillerstral3e, Neue Stralie, |bsenstral3e und Her-
derstral3e, welche innerhalb des Planungsgebietes in die B 96 oder B 96a einmtinden,
erhalten Anbindungen an das Ubrige Stral3ennetz.. Zur Aufrechterhaltung der Ver-
kehrsbeziehungen im untergeordneten Wegenetz werden folgende V erbindungswege
neu errichtet:
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- Erschlief3ungsstral3e zwischen den Gewerbegebieten Mahlow M1 und M2

- Verbindung zwischen Schillerstral3e und Lessingstralie

- Anbindung der Neuen Stral3e an die Erschlief3ungsstral3e Mahlow M1/M2

- Anliegerstral3e nordlich der Herderstral3e

- Verbindung zwischen Trebbiner Stral3e und Stral3e nach Kleinziethen

- Verbindung zwischen der L 75 und dem Gebiet Mahlow M2.
Es werden im Zuge der Baumal3nahme funf Brickenbauwerke, eine Stitzwandkon-
struktion, eine Rohrverlangerung mit Einlaufbauwerk und 5 Larmschutzwénde er-
richtet. Ein Brickenbauwerk wird ersatzlos riickgebaut.

Begrindung der Baumal3nahme
Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse

Durch die derzeit vorhandenen zwel Fahrstreifen auf der B 96, B 96aund L 76 sowie
dem nicht bedarfsgerechten Ausbau des Knotenpunktes B 96/ B 96a-L 76 kommt es
zu fast adlen Tageszeiten zu erheblichen Staubildungen vor allem aus Richtung Su-
den. Die FlUssigkeit des Verkehrs ist auf den genannten Stral3enziigen nicht gegeben.
Der vorhandene Stralenguerschnitt kann die hohen Verkehrsbelastungen nicht be-
waltigen. Infolgedessen kommt es zu negativen Auswirkungen auf die Umwelt, wie
starke Abgas-, Staub- und Larmemissionen. Ein relativ sicheres Uberqueren der
Fahrbahn fur Ful3ganger und Radfahrer ist zur Zeit nur auf3erhalb der Ortslage Mah-
low im Bereich der an den Knotenpunkten B 96/ B 96a-L 76 und B 96/ M2 vorhan-
denen Lichtsignalanlagen moglich.

Unter Berlcksichtigung der im Abschnitt 1.2 aufgefiihrten Angaben zur prog-
nostizierten Verkehrsentwicklung sind die zweistreifigen Querschnitte der B 96,
B 96aund L 76 den ansteigenden V erkehrsaufkommen nicht gewachsen.

Entlang der vorhandenen B 96 befindet sich zur Zeit kein Radweg. Zur sicheren Fuih-
rung der Radfahrer entlang der Bundesstral3en und Landesstral?e ist ein begleitendes
Radwegesystem mit sicheren Querungsmdglichkeiten und Anschliissen an das Ubrige
Wegenetz notwendig.

Beschreibung der unter suchten Vor habensalter nativen

Untersuchungen Uber mégliche veranderte Linienfihrungen wurden nicht durchge-
fuhrt, weil der Ausbau der B 96 auf einen RQ 26 im Bereich der vorhandenen Trasse
ohne schwerwiegende Eingriffe in die vorhandenen Gebietsstrukturen moglich ist.
Die entstehenden Konflikte konnen im Rahmen des Landschaftspflegerischen Be-
gleitplanes (LBP) und durch Lémschutzmal3nahmen kompensiert werden.
Die Ausbau- bzw. Verbreiterungsseite der B 96 war durch die Beachtung der
Zwangspunkte

e Wohnbebauung westlich der B 96 sudlich des BAR,

e vorhandene Briicke Uber die Bahnstrecke,

e Wohnbebauung 6stlich der B 96 (Gebiete Mahlow M2 und M5),

e Wohnbebauung "Roter Dudel",
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e Anschlussan den Ausbau der B 96 im Land Berlin und
o Gewdhrleistung des sicheren und ungehinderten Verkehrsablaufes auf der
B 96 wahrend der Bauzeit
vorgegeben, so dass auch hier eine Untersuchung anderer Stral3entrassen nicht not-
wendig wurde.

Die Variantenuntersuchung wurde fir den Straf3enzug B 96a-L 76 im Zusammen-
hang mit der Planung der planfreien Kreuzung mit der B 96 durchgefuhrt.
Folgende Varianten wurden untersucht:

Variante 1

Der Stral3enzug B 96a-L 76 verbleibt in der vorhandenen Trasse. Der neue planfreie
Knoten wird dabel am Standort des vorhandenen plangleichen Knotenpunktes errich-
tet.

Variante 2

Die Trasse des Straf3enzuges B 96a-L 76 wird soweit nach Norden verlegt, dass die
Verbindungsfahrbahnen des neuen planfreien Knotens B 96/ B 96a-L 76 aul3erhalb
des Bebauungsgebi etes von Mahlow errichtet werden konnen.

Die Stral3enziige B 96 und B 96a-L 76 kreuzen sich 180 m nérdlich des vorhandenen
Knotenpunktes (Abschnitt 590, km 0+180).

Variante 3

Der Ausbau des Stral3enzuges B 96a-L 76 erfolgt als geradlinige Verlangerung der
bereits ausgebauten L 76 mit einem Anschluss an die Trasse der B 96a Ostlich der
L 75 (kurz vor dem BAR).

Der neue Knoten wird 280 m nordlich des vorhandenen Knotens errichtet (Abschnitt
590, km 0+280).

Variantenplan

Der Variantenplan ist am Ende des Erlauterungsberichtes (Anlage) abgedruckt.

Angabe der wesentlichen Auswahlgrinde

Die Auswahl der einzelnen Varianten sowie deren Vergleich erfolgte unter folgen-
den Kriterien:
e Linienflhrung
K notenpunktausbildung
Bauwerke
L &rmschutz
Flachenbedarf (bebaubare Flachen, landwirtschaftliche Flachen, sonstige
Flachen, zusétzliche Versiegelung, Entsiegelungsflachen)
Baudurchfihrung
e Kosten (Baukosten, Grunderwerb).



Planfeststellung
Vierstreifiger Ausbau der B 96 stidlich Berlin
1. Bauabschnitt

Unterlage 1
Seite 6

2.5

Bewertung der Varianten

Die Bewertung der vorab beschriebenen Vorhabensalternativen erfolgte in verkehrli-
cher, stral3enbautechnischer und wirtschaftlicher Hinsicht sowie nach Belangen der
Umweltvertréglichkeit. Es ergibt sich das nachfolgend beschriebene Ergebnis.

Vergleichs-
kriterium

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Linienflhrung

unstetige Linienfuhrung
mit fUnf Verwindungsbe-
reichen und geringen

unstetige Linienfuhrung
mit sieben Verwindungs-
bereichen und geringen

stetige Linienfuhrung
(lange Gerade) mit einem
Verwindungsbereich und

Kurvenradien Kurvenradien einer Kurve mit grof3em
(Rmin = 360 m); (Rmin = 400 m); Radius (R = 1750 m)
umfangreiche Mittelstrei- | umfangreiche Mittelstrei-

fenentwasserung fenentwésserung

Knoten
Ausbildung des Knoten-
punktes B 96/ B96a-L 76

Abstand zwischen den
planfreien Knoten

B 96/M1-M2 und

B 96/B 9%6a-L 76

Rautenl8sung mit eng an der B 96 liegenden Rampen, un-
gunstige Verkehrsfiihrung in den Knotenanschl tissen der
Rampen an die B 96a und L 76 aufgrund der innenliegenden
Linksabbieger und geringem Knotenabstand, nur mit LSA
regelbar, da ansonsten Verkehrssicherheit nicht gegeben ist

Rautenl 6sung mit abgeriick-
ten Rampen und einer siche-
ren Verkehrsfiihrung in den
Knoten der Rampenanschl Us-
se, auch bei Ausfall der LSA
ist eine verkehrssichere
Fiihrung moglich

gering
(768 m)

gut
(948 m)

sehr gut
(1048 m)

Bauwerke

erhebliche Veranderung
der Trasse des Bewasse-
rungstiberleiters mit
Schachtbauwerken not-
wendig; Verschiebung des
Einlaufbauwerkes

Verlangerung der Rohre
des Bewasserungslberlei-
tersum 42 m; Verschie-
bung des Einlaufbauwer-
kes,
zusétzliche Briicke tber
Graben im Zuge der
neuen B 96a

Verlangerung der Rohre
des Bewasserungsiiberlei-
tersum 60 m; Verschie-
bung des Einlaufbauwer-
kes,
zusétzliche Briicke tber
Graben im Zuge der
neuen B 96a

Larmschutz

starke Verlarmung der
Ortlage Mahlow aufgrund
der unmittelbaren Lage
am Rande des Knotens
und der L 76; notwendige
Lange aktiver Larm-
schutzmal3nahmen

1550 m; Verlarmung der
Ortschaft wahrend der
Bauzeit

Minderung der Larmim-
mission im Bereich der
Ortlage Mahlow, Verlar-
mung durch Verkehr im
Knoten reduziert, not-
wendige Lange aktiver

L armschutzma3nahmen
440 m

Reduzierung der Larm-
immission im Bereich der
Ortlage Mahlow auf ein
Mindestmal3, Verlarmung
nur im Anschlussbereich
an vorhandene L 76,
notwendige Lange aktiver
L &rmschutzmal3nahmen
440 m

Fléchennutzung

Eingriff in die bebauten
Flachen stdlich der
B 96a-L 76; Beanspru-

Minimierung der entste-
henden Flachen zwischen
ater und neuer B 96;

Zerschneidung der Fl&
chen des Marktes westlich
entlang der B 96; esent-

chung von Bauland vorwiegende Nutzung von stehen grofie Flachen
Ackerland zwischen alter und neuer
B 96
Flachenbedarf
- Stral3entrasse gesamt 4,82 ha 6,80 ha 6,86 ha
- Waldflachen 0,2 ha 0,75 ha 0,7 ha
- bebaubare Fléchen 1,3 ha - -
- entsiegelte Flachen - 1,25 ha 1,3ha
- zusétzliche Versiegelung 2,12 ha 3,45 ha 4,2 ha
Baudurchfiihrung sehr schwierig im Kno- ausreichender Abstand zwischen vorhandenem und
tenbereich; Flhrung des neuen Knotenpunkt erméglicht einen problemlosen
Verkehrs auf zusétzlichen Bauablauf
Behelfsflachen um den
Knotenbereich herum
Baukosten 24.900.000 DM 20.005.000 DM 19.740.000 DM
Grunderwerbskosten 850.000 DM 145.000 DM 151.000 DM
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Ergebnisder Bewertung

In Auswertung des Variantenvergleichesist Variante 3 als Vorzugsvariante zu be-
nennen, da diese Variante sowohl eine wirtschaftliche als auch umweltvertrégliche
Linienfihrung darstellt. Die Varianten 1 und 2 kdnnen aufgrund der hohen Gesamt-
kosten und der Auswirkungen der geplanten Baumal3nahme auf des Wohnumfeld
(L&rm- und Schadstoffimmission) sowie Landschaftsbild nicht Uberzeugen.

Eine Verlagerung des Knotenpunktes B 96/ B 96a-L 76 nordlich des derzeit vorhan-
denen Knotenpunktes (Varianten 2 und 3) sowie die damit verbundene teilweise
neue Linienfihrung des Stral3enzuges B 96a-L 76 trégt zu einer Verbesserung der
Wohn- und Wohnumfeldfunktionen (L&m, Schadstoffe) im angegebenen Bereich
bei.

Die Kostenvorteile der Varianten 2 und 3 sind in der glnstigen Lage der Stral3entras-
se zum Bewasserungsiberleiter und in der vorwiegend problemlosen Verkehrsab-
wicklung wahrend der Bauzeit ohne aufwendige Verkehrsfiihrungen zu begriinden.
Mit Ausnahme der Larmemissionen bestehen keine wesentlich unterschiedlichen
Auswirkungen der Varianten auf die Umwelt. Ausschlaggebend fur die hohen Ge-
samtkosten von Variante 1 sind der Erwerb von Bauland im Bereich des vorhande-
nen Knotens, der hohe Aufwand an Lé&rmschutzmal3nahmen sowie Kosten fir den
Verkehrsablauf entstehend durch die Uberlagerung der Knotenstandorte alt und neu.

Auflistung der Gutachten

e Studie,, Untersuchungen fir einen vierstreifigen Ausbau der Bundesstral3e B 96-
Sid einschliefdlich der Ortsumgehungen von Glasow und Dahlewitz* vom Januar
1993

e Verkehrsstudie —Planfreie Anbindung von Mahlow an die auszubauende B 96
vom November 1997

Zweck und Rechtsgrundlage der Planfeststellung

Der vierstreifige Ausbau der B 96 und von Tellbereichen der L 76 und B 96a sowie
der Ausbau der Knotenpunkte B 96/ B 96a-L 76, B 96/ M1-M2 und B 96&/ L 75
greift in vorhandene tatséchliche Verhdtnisse ein und berthrt bestehende Rechtsver-
haltnisse. Zur umfassenden Problembewdltigung sind daher in der Planfeststellung
ale durch das Vorhaben berihrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem
Tréger der Stral3enbaulast und anderen Behdrden sowie Betroffenen — mit Ausnahme
der Enteignung - rechtsgestaltend zu regeln.

Neben der Planfeststellung sind andere behérdliche Entscheidungen, insbesondere
oOffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verlethungen, Erlaubnisse, Bewilligungen,
Zustimmungen und Planfeststellungen, nicht erforderlich.

Die Planfeststellung ersetzt jedoch nicht die fir die Durchfiihrung der Stral3enbau-
mal3nahme erforderlichen privatrechtlichen Regelungen. Die Rechtsgrundlage der
Planfeststellung fir die Bundesfernstraf3en ergibt sich aus 8§ 17 des Bundesfernstra-
Rengesetzes (FSirG) in Verbindung mit Teil VV, Abschnitt 2 des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes fur das Land Brandenburg (88 72-78 VwV{G Bbg), dem Verkehrswe-
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geplanungsbeschleunigungsgesetz vom 16.12.1991 und dem Brandenburgischen
Stral3engesetz.

Einzelheiten der Baumafihahme
Streckencharakteristik

Die neuen Verkehrswege der B 96, B 96a und L 76 erhaten einen zweibahnigen
Querschnitt mit getrennten, jeweils zweistreifigen Fahrbahnen fir jede Fahrtrichtung
(RQ 26). Sie dienen wie bisher dem weitraumigen Verkehr in Sid-Nord-Richtung
(B 96) sowie West-Ost-Richtung (B 96a-L 76) und gelten durch Verkehrsiibergabe
gemald § 2 Abs. 6aFSirG a's zur Kraftfahrstral3e gewidmet.

Die Kreuzungen der B 96 mit der B 96a-L 76 und der Erschlief3ungsstral3e M1-M2
werden héhenungleich hergestellt. Die B 96 wird ohne Zufahrten ausgebildet und
Ubernimmt keine ErschlieRungsfunktionen fir die angrenzenden Grundstiicke.

Die Kreuzungen der B 96a-L 76 mit den Anschlussrampen der B 96 und der L 75
sowie der Zufahrt zum Gewerbegebiet M2 werden hdhengleich hergestellt.

Die Einmindungen der Lessingstral3e, Schillerstral3e, Neuen Stral3e, |bsenstral3e und
Herderstral3e zur B 96 werden aufgehoben und durch neu zu bauende gemeindliche
Erschliefdungsstral3en an das offentliche Stral3ennetz angebunden.

Fur die Trassierung im Grund- und Aufriss ergeben sich aufgrund der ortlichen Be-
dingungen die nachfolgend genannten Zwangspunkte (Aufzéhlung von Sid nach
Nord) :

B 96

e Anschluss an die vorhandene B 96 am Beginn der Baustrecke (ca. 200 m stdlich
Gleisanlagen des Berliner Aul3enringes)

Bebauung 6stlich und westlich der Trasse von Baubeginn bis Bau-km 6+380
Briuckenbauwerk 11 bei Bau-km 5+559 (Unterfiihrung des BAR)
Anschluss am Ende der Baustrecke (Landesgrenze Berlin/Brandenburg)

L 76/ B 96a

e Anschluss am Beginn der Baustrecke (vorhandene vierstreifige L 76)

e Querungder L 75

e Anschluss am Ende der Baustrecke (Welterfihrung der Strecke tber den BAR)

Die in Nord-Sid-Richtung verlaufende Bundesstral3e 96 passt sich auf dem gesamten
Ausbaubereich des Planungsabschnittes vom Bauwerk Uber den BAR der DB AG bis
zum Ende der Ortslage Mahlow der Linienfiihrung der vorhandenen B 96 an.

Die Trasse der L 76 fuhrt von West nach Ost in geradliniger Verlangerung der be-
reits vorhandenen vierstreifig ausgebauten Stral3e bis zur B 96. Dort beginnt die
B 964,

Uberquert die B 96 und schwenkt dann mit einer langgestreckten Kurve in die vor-
handene Lage der B 96a ein.
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Die Gradiente der B 96 verléuft in Hohe der vorhandenen Stral3enoberkante, die
B 96a-L 76 wird Uber die B 96 in Dammlage hinweggefihrt und bindet an den jewel-
ligen Planungsgrenzen an die vorhandenen Gradienten an.

Quer schnitt

Unter Beriicksichtigung der Prognoseverkehrsmenge erhaten die B 96, B 96a und
L 76 im Bereich des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes einen Regelquer-
schnitt von 26 m Kronenbreite (RQ 26), der sich im einzelnen wie folgt zusammen-
setzt:

2*1,50m Bankett

2*2,00m Standstreifen

2*0,50m aulerer Randstreifen

4* 350m Fahrstreifen

2*0,50m innerer Randstreifen
3,00m Mittelstreifen

Im Bereich der Bauwerke 9 (2. Bauabschnitt der B 96) und 11 wird der Standstreifen
jeder Richtungsfahrbahn auf 3,50 m verbreitert, um eine erforderliche Gesamtbreite
jeder Fahrbahn von 11,50 m zur Einrichtung einer 4+0-V erkehrsfihrung fur Instand-
setzungsarbeiten im Bauwerksbereich sicherstellen zu konnen.

Zur Einbindung der Stral3e in die Landschaft werden die Boschungen unter Beach-
tung stral3enbau- und verkehrstechnischer Gesichtspunkte geméal3 den im LBP festge-
legten Kriterien bepflanzt. Dammbdschungen erhalten eine Neigung von 1: 2, Ein-
schnitte eine Neigungvon 1: 1,5.

Unter Beachtung des bestehenden Alleecharakters der B 96 wurde der Mittelstreifen
im Bereich von 6+415 bis 7+095 abweichend von der Regelbreite 3,00 m (RQ 26)
auf eine Breite von 3,50 m aufgeweitet. Somit konnen Tellbereiche der 6stlich der
vorhandenen Bundesstrale befindlichen Baumreihe auch zukiinftig erhalten bleiben.
Die Stral3enquerschnitte sind in der Unterlage 6 zeichnerisch dargestellt. Die geplan-
ten Querschnitte im Ubrigen betroffenen Verkehrswegenetz sind in den Unterlagen 6
und 7 eingetragen.

L &rmschutzwande entlang der neuen Trassen der B 96 und L 76 werden in den Sei-
tenraum gemal3 den Richtzeichnungen fur L&rmschirme eingeordnet.

Aufgrund der prognostischen Verkehrsentwicklung werden die B 96, die B 96a und
dieL 76 in die Bauklasse SV eingestuft.

Fur die Geh- und Radwege wurde ein Deckenaufbau gemald RStO 86/89 festgel egt.

Auswirkungen auf das vorhandene Wegenetz

Durch die Baumal3nahme wird es Auswirkungen auf das vorhandene Wegenetz ge-
ben. Die einmiindenden und kreuzenden V erkehrswege werden wie nachfolgend be-
schrieben an das offentliche V erkehrsnetz angebunden.

Stralenknoten B 96/ B 96a-L 76
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Die B 96a sowie L 76 werden mit der neuen B 96 durch eine Anschlussstelle planfrei
verknipft. Dabei wird der Stral3enzug B 96a-L 76 mittels Brickenbauwerk Uber die
Bundesstral3e 96 gefuhrt. Die Anordnung der Ein- und Ausfahrrampen erfolgt in
Form einer Rautenlésung. Das neue Briickenbauwerk zur Uberfilhrung der B 96a-
L 76 wird ca. 280 m nordlich des vorhandenen plangleichen Knotens errichtet.

Fur die Einmindung der Rampen in den Knotenpunkt B 96/ B 96a-L 76 ist die Anla
ge einer Lichtsignalanlage erforderlich.

Die Rampenbreite betragt 5,25 m. Die Zufahrtsrampen zum Knotenpunktbereich
wurden auf zwei fahrtrichtungsbezogene Fahrstreifen verbreitert. Alle Rampen erhal-
ten einer Oberbau der Bauklasse |1 gemald RStO 86/89.

Stralenknoten B 96/ M1-M2 (Straf’e Am Liickefeld)

Wegen der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs wird die Anbindung der Strale
Am Luckefeld an die B 96 (Anbindung des Gewerbegebietes Mahlow M2) zu einer
hohenungleichen Kreuzung umgebaut. Westlich der B 96 werden die notwendigen
Ein- bzw. Ausfahrrampen an die neue Erschlief3ungsstrai3e im Gebiet Mahlow M1
angebunden. Die Erschlieflungsstral3e verbindet die Gebiete Mahlow M2 und M1
(Unterquerung der B 96 am neuen Brickenbauwerk Uber den BAR der Deutschen
Bahn AG) und fuhrt weiter bis zur Ibsenstraf3e/ Thamannstral3e. Die Neue Stral3e er-
halt eine Einmindung in die Erschlief3ungsstralie.

Die Knotenrampen erhalten einen Querschnitt von 5,25 m Breite sowie einen Ober-
bau der Bauklasse Il. Die Lange der Aus- und Einfadelungsstreifen in Richtung Su-
den betragt 250 m, in Richtung Norden 150 m.

Die Erschlief3ungsstral3e erhdlt einen Oberbau der Bauklasse I11 gemald RStO 86/89
und eine Fahrbahngesamtbreite von 6,50 m.

Um Ful3gangern und Radfahrern eine verkehrssichere Verbindung im Bereich des
neuen Knotens B 96/ M1-M2 zu erméglichen, wird neben der Erschlief3ungsstral3e
von der Einmindung Neue Stral3e bis zum Anschluss Am Lickefeld ein kombinier-
ter Rad-/Gehweg mit einer Breite von 2,50 m gefihrt. Dieser Weg ist Bestandtell des
Radweges entlang der gesamten B 96 im Planungsgebiet und fihrt Richtung Stiden
weiter Uber eine Rampe westlich der B 96 (fir Rad- und Rollstuhlfahrer) auf das
Briickenbauwerk 11 zur Uberquerung der Bahngleise. Erganzt wird die Radfahrram-
pe durch eine Treppe fur Ful3ganger.

Strallenknoten B 96a/ L 75

Die Anbindung der L 75 an die B 96a wird umgebaut. Mit der Verbindung zum Ge-
werbegebiet Mahlow M2 (Stral’e Am Luckefeld) entsteht ein neuer vierarmiger Kno-
tenpunkt mit Lichtsignalanlage. Dadurch wird fir den langsamfahrenden Verkehr ei-
ne Querung der B 96a in Nord-Sid-Richtung ermdglicht. Die L 75 erhdlt im Aus-
baubereich eine Fahrbahnbreite von 6,50 m (RQ 9,5) sowie einen Oberbau der Bau-
klasse Il gemal3 RStO 86/89. Der Anschluss an das Gebiet Mahlow M2 erhélt eine
Breite von 5,50 m (RQ 7,5) und einen Oberbau der Bauklasse V1.
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Anderungen im vorhandenen StrafRennetz
Im Zuge des Ausbaus der B 96, B 96a und L 76 als vierstreifige Kraftfahrstral3en
werden Stral3en des untergeordneten Stral3ennetzes abgehangt oder Wegebeziehun-
gen durch die Anordnung von neuen Anliegerfahrbahnen wieder hergestellt bzw. neu
errichtet. Das betrifft folgende Verkehrswege:
e Verbindung zwischen Lessing- und Schillerstralie,
e Neue Stralle (Bau-km 6+216 der B 96) einschliefdlich Grundstiickszuwe-
gung parallel zur neuen B 96,
e Anliegerstral3e nordlich der Herderstral3e,
e abgehangene |bsenstral3e mit Wendehammer,
e Anbindung der Max-Liebermann-Straf3e an die Ibsenstralie.
Die genannten Stral3en erhalten eine Breite von 550 m (Neue Stral3e mit Breite
4,50 m) sowie einen Oberbau in einer BauklasseV gemald RStO 86/ 89. Grund-
stuickszufahrten erhalten einen Oberbau der Bauklasse VI und eine Breite von 3,00 m
auf 5,00 m.
Zur Querung der B 96 durch Ful3ganger, Radfahrer und Rollstuhlfahrer im Bereich
der Ibsen-/Herderstral3e wird das Brickenbauwerk 12 (Ful3gangeriberfihrung) er-
richtet.
Folgende Zuwegungen erhalten eine Breite von 3,00 m mit einem Oberbau gemai
den Richtlinien fur den [andlichen Wegebau (RLW 1999):
e Zufahrt zur Gartnerel westlich der B 96 am Beginn der Baustrecke,
e Zuwegungen zum Bauwerk 13 6stlich und westlich der B 96 (Bau-km
6+605 bis 6+655) einschliefflich der Wendehammer,
e Zuwegung zu den Versickerbecken an der B 96 einschliefdich Wendemdg-
lichkeit.

Im Rahmen des Erschlief3ungskonzeptes zum langsamfahrenden Verkehr (siehe Un-
terlage 15.2) werden die Trebbiner Stral3e und die Stral3e nach Kleinziethen zukinf-
tig vorrangig durch Ful3génger, Radfahrer, Rollstuhlfahrer und landwirtschaftlichen
Verkehr genutzt. Beide Verkehrswege erhalten einen Anschluss an die B 96
ca. 100 m sudlich der Landesgrenze Brandenburg und Berlin (Bau-km 7+925), wel-
cher mit einer Bedarfdichtsignalanlage ausgestattet wird. Aus Berlin kommende
Fahrzeuge, deren zugelassene Hdochstgeschwindigkeit aufgrund ihrer Bauart auf
60 km/h begrenzt ist, missen an der Bedarfdichtsignalanlage die Kraftfahrstralle
verlassen. Selbige Fahrzeuge haben auch die Mdglichkeit, Uber diese Signalanlage
die B 96 in Richtung Berlin zu befahren. Die Beschilderung der Verkehrsanlage er-
folgt so, dass ausschliefdlich dem genannten Verkehr (V, < 60 km/h) im Zuge der
B 96 ein Verlassen aus Richtung Berlin bzw. Auffahren in Richtung Berlin ermdg-
licht wird.

Der Anschluss des Wirtschaftsweges nach Kleinziethen an die Bedarfsquerung erhalt
eine Breite von 4,50 m und eine Befestigung gemald RLW 99.

Die Fahrbahn der vorhandenen B 96a wird zwischen den Knoten mit der B 96 und
der L 75 auf eine verbleibende Gesamtbreite von 5,50 m riickgebaut und nach Fertig-
stellung der Baumalinahme als Gemeindestral3e herabgestuft. Sie dient kinftig der
ErschlieRung der Wohnbereiche nordlich der Herderstral3e und der Tankstelle.

Entsprechend den Abstimmungen mit dem Amt Blankenfelde-Mahlow wird ein ca.
160 m langer Teilabschnitt der vorhandenen L 76 (zwischen Ortsrand Mahlow und
dem vorhandenen plangleichen Knoten B 96/ B 96a-L 76) nicht entsiegelt, um diesen
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as Freizeitflache nutzen zu kénnen. Die verbleibende Trasse der L 76 wird nicht
mehr als Verkehrsflache genutzt, entsiegelt und in die landschaftspflegerischen Mal3-
nahmen integriert sowie mit Fertigstellung der Baumainahme dem 6ffentlichen Ver-
kehr entzogen.

Die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Flachen wird Uber das untergeordnete
Verkehrswegenetz sichergestellt, da das Befahren der als Kraftfahrstral3en gewidme-
ten Stral3enziige B 96, B 96a und L 76 untersagt ist (siehe Unterlage 15.2).

Im einzelnen wird auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis und auf die Darstel-
lungen in den Planunterlagen verwiesen.

Entwasser ung

Das Oberflachenwasser der Fahrbahn der B 96 wird Uber stral3eneigene Mulden oder
Rohrleitungen gesammelt und zu den Vorflutern geleitet. Vorfluter sind Versicker-
becken an den Bau-km 6+600 und 6+715. Die Versickerbecken erhalten ein Absetz-
becken mit Tauchwand, eine Zuwegung sowie Umzaunung einschlief3lich Tor.
Sidlich des BAR der Deutschen Bahn AG erfolgt die Entwasserung der B 96 in Ver-
sickermulden.

Das anfallende Niederschlagswasser der B 96a und L 76 wird vollstandig Uber die
seitlichen Boschungen in die Versickermulden geleitet. Auf3erhalb von Dammberei-
chen wird das Planum beider Richtungsfahrbahnen durch eine Planumsentwésserung
entwassert.

Die Leistungsfahigkeit der Rohrleitungen, Absetz- und Versickerbecken sowie Ver-
sickermulden ist nachgewiesen.

Alle tbrigen Stral3enoberflachen der neuen Verkehrswege der Baumal3nahme werden
in stral3eneigene Versickermul den entwassert.

Im einzelnen wird auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis, auf die Darstellung
in den Planunterlagen, auf die wassertechnischen Unterlagen und auf Abschnitt 5.2
des Erlauterungsberichtes verwiesen.

I ngenieur bauwer ke

Im Zuge des Ausbaus der B 96 im 1. Bauabschnitt ist der Neubau von folgenden
Bauwerken erforderlich:
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Bauwerks-Nr. | Stationder B 96 | Bezeichnung

10 von 5+321,000 Stutzwandkonstruktion im Zuge der B 96

bis 5+534,000 (westliche Seite)

11 5+558,850 Briicke im Zuge der B 96 Uber die Anlagen
der DB AG (BAR) und die ErschliefRungs-
stral3e M1-M2

12 6+355,754 Uberfiihrungsbauwerk fiir FuRganger und
Radfahrer Uber die B 96

13 6+666,338 Einlaufbauwerk des Bewésserungsiberleiters
im Zuge der B 96, Verlangerung der Rohrlei-
tungen

14 6+906,205 Briicke im Zuge der B 96a-L 76 Uber die
B 96

15 0+540,000 Briickeim Zuge der L 76 Uber den Radweg
entlang der B 96

16 1+405,953 Briicke im Zuge der B 96a Uber den Bewas-
serungsiiberleiter

Das vorhandene Briickenbauwerk im Zuge der B 96 Uber den Grenzweg bei Bau-km
7+945,850 wird ersatzl os rickgebaut.

Im einzelnen wird auf die Regelungen und Angaben im Bauwerksverzeichnis ver-
wiesen.

Es werden vier Larmschutzwande entlang der B 96 und eine Larmschutzwand ent-
lang der L 76 errichtet. Detaillierte Angaben sind dem Abschnitt 5.1 zu entnehmen.

Stral3enausstattung

Die B 96, B 96a und L 76 erhalten eine Grundausstattung mit Markierung, Leitein-
richtungen und Beschilderung entsprechend den einschlagigen Richtlinien. Das gilt
im Rahmen der Ersatzverpflichtung auch fur das von der Baumal3nahme betroffene
Stral3en- und Wegenetz.

Die Aufstellung und Anbringung von amtlichen V erkehrszeichen und —einrichtungen
gemal3 StralRenverkehrsordnung (StVO) wird aulRerhalb des Planfeststellungsverfah-
rens vor Verkehrsfreigabe mit den nach der StV O zusténdigen Stellen geregelt.

Zur flussigen und verkehrssicheren Gestaltung des Verkehrsablaufes werden die
Knotenpunkte B 96/ B 96a-L 76 und B 96a/ L 75 mit Lichtsignalanlagen ausgestat-
tet. Die Bedarfsquerung der B 96 sldlich der Landesgrenze Berlin fir den langsam-
fahrenden Verkehr wird mit einer Bedarfdlichtsignalanlage versehen.

Die "Grundsétze fur die Bertcksichtigung militérischer Lastenklassen (MLC) nach
STANAG 2021 beim Bau von Straf3enbrticken (ML C-Grundsétze)" vom 25.06.1981
(ARS Nr. 11/81 des BMVBW) und die "Richtlinien fur die Kennzeichnung von Bri-
cken, Fahren und Fahrzeugen fur den militérischen Strallenverkehr gemald STA-
NAG 2010" vom 27.03.1961 werden beachtet.

Versorgungsleitungen
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Im Baubereich werden die genannten Leitungen der folgenden Medientréger berthrt:

Deutsche Telekom AG, Niederlassung 2 Potsdam

Postfach 229, 14526 Stahnsdorf

Es befinden sich mehrere Leitungen der Deutschen Telekom AG im Planungs-
gebiet. Im Zuge der Baumal3nahme werden die Leitungen gesichert oder verlegt.

e DNWAB mbH
Dahme-Nuthe Wasser -, Abwasser betriebsgesel | schaft mbH
K&penicker Straf3e 25, 15711 Konigs Wusterhausen
Es werden Abwasserleitungen und Wasserversorgungsleitungen des Unterneh-
mens durch die Baumal3nahme berihrt und umverlegt.

e EMB Erdgas Mark Brandenburg GmbH
Postfach 900142, 14437 Potsdam
Es befinden sich mehrere Leitungen der EMB im Planungsgebiet, welche um-
verlegt werden miissen.

e Wasser- und Bodenverband "Dahme-Notte"
Baruther Vorstadt 20, 15749 Mittenwalde
Im Planungsgebiet befindet sich der Bewasserungsiiberleiter, welcher von der
neuen B 96a als offener Graben (Bauwerk 1.8), von der B 96 as Verrohrung
(Bauwerk 1.7) und von der L 76 als Uberbauung der vorhandenen Rohrquer-
schnitte Gberquert wird.

e VEAG Verenigte Energiewerke AG
Netzbetrieb Berlin/ Brandenburg
Altlandsberger Chaussee, 15366 Neuenhagen
Die 220 kV-Freileitung Neuenhagen-Thyrow 301/302/291 kreuzt sowohl die
B 96a as auch die B 96 im Planungsgebiet (Masten Nr. 118 bis 121). Es sind
keine L eitungsverlegungsmal3nahmen notwendig. Mindestabsténde zu den Mast-
standorten und lichte Héhen unter der Freileitung werden eingehalten.

e edisNord AG
14464 Potsdam
Es befinden sich mehrere Leitungen der e.dis im Planungsgebiet. Im Zuge der
Baumalinahme werden die Leitungen gesichert oder verlegt.
An der 110 kV-Freileitung (Wildau nach Grofdbeeren) der e.dis, welche die
Trasse der neuen B 96a kreuzt, sind keine Umverlegungsmal3nahmen notwendig.

e Verbundnetz Gas AG
Postfach 241263, 04332 Leipzig
Es befinden sich mehrere Leitungen des Unternehmens im Planungsgebiet, wo-
bei Verlegungsmalinahmen notwendig sind.

Im Zuge des Neubaus von Bauwerk 11 sind Leitungen der Bahnanlagen der DB AG
zu verlegen.

Die vorhandenen Leitungen sind in der Unterlage 7.2 dargestellt. Im einzelnen wird
auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 10) verwiesen.
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Anlagen fur den OPNV

Die bestehenden Bushaltebuchten an der B 96 werden im Zuge des Ausbaus der
Bundesstral3e als Kraftfahrstral3e aufgehoben. Haltestellen an der neuen Erschlie-
Bungsstral3e durch das Gewerbegebiet Mahlow M1 werden in Abstimmung zwischen
der Gemeinde und dem Beforderungsunternehmen angeordnet.

Zusammenfassung der umweltrelevanten Angaben
L armsituation

Bei dem Bauvorhaben handelt es sich um eine wesentliche Anderung einer beste-
henden Strale im Sinne der Verkehrdarmschutzverordnung (16. BImSchV). Daher
kommt dem Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrslarm besondere Bedeutung zu.

Auf der Grundlage der Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen, RLS-90 und den
Vorschriften der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes (16. BImSchV) vom 12.06.1990 und der 24. BImSchV vom 04.02.1997 wurde
die Auswirkung der geplanten Baumalinahme auf die Umgebung aus schalltechni-
scher Sicht untersucht.

Die durchgefuhrten Untersuchungen (Berechnung, Bewertung, Bemessung) haben
ergeben, dass in Teilbereichen Mal3nahmen des aktiven Larmschutzes vorzusehen
sind.

Als aktive Larmschutzmal3nahmen sind zu nennen:

LSW Standort Stationsbereich Hohe
1 westlich entlang der B 96 5+335 bis 5+531 1,0hbis3,0m
(beginnend bel 5+077 im 2. BA)
2 Ostlich entlang der B 96 Rampe M2 bis 6+535 1,0 bis4,0m
3 westlich entlang der B 96 6+173 bis 6+605 1,0bis3,5m
4 westlich entlang der B 96 7+519 bis 7+909 1,0his4,0m
5 sudlich entlang der L 76 0-083 bis 0+295 1,0 bis4,0m

Im einzelnen wird auf die entsprechenden Regelungen im Bauwerksverzeichnis, auf
die Planunterlagen und auf die Larmtechnischen Unterlagen 11.1 und 11.2 verwie-
sen.

Soweit dartiber hinaus in Einzelféllen die Beurteilungspegel die mal3gebenden Im-
missionsgrenzwerte Uberschreiten, liegen fir den jeweiligen Eigentimer der betrof-
fenen baulichen Anlagen die Anspruchsvoraussetzungen zur Erstattung der Kosten
fur Larmschutz an den Gebauden, sogenannter passiver Larmschutz, vor, sofern
nicht das vorhandene Schallddmmmald der Umfassungsbauteile den auftretenden
Larm bereits auf zumutbare Innenpegel abmindert. Mit passivem Larmschutz zu ver-
sehen sind nur Réume, die nicht nur zum vortbergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind.

W asser



Planfeststellung Unterlage 1
Vierstreifiger Ausbau der B 96 stidlich Berlin Seite 16
1. Bauabschnitt

5.3

531

Die Baumal3nahme befindet sich nicht im Wassergewinnungsgebiet, so dass keine
spezifischen Mal3nahmen erforderlich sind. Es werden im Bereich der Baumal3nahme
keine nattrlichen Oberflachengewdasser angetroffen.

Bezlglich der Ableitung des Oberflachenwassers der Fahrbahnen wird auf Ab-
schnitt 4.4 verwiesen.

Es werden folgende Wassermengen den Versickerbecken zugel eitet:

Bau-km Wassermenge Becken Grundflache
des Beckens
6+660 3141/s Versickerbecken 1500 m?
6+715 3301/s Versickerbecken 1800 m?

Den Versickerbecken werden Absetzbecken mit Tauchwand zum Abscheiden von
L eichtfl Uissigkeiten vorgeschaltet.

L andschaftspflegerischer Begleitplan

Biotop- und Artenschutz

Die potenziell natirliche Vegetation stellt sich fir den Untersuchungsraum, der in-
nerhalb der naturraumlichen Grof3einheit ,, Mittel brandenburgische Niederungen und
Platten* zur natOrlichen Haupteinheit , Teltow-Platte” gehdrt als Trauben-Eichen-
und Kiefernmischwald dar. Der Kiefernmischwald ist noch in Form von Restbestan-
den vorhanden, allerdings weitgehend durch Kiefernforsten ersetzt worden.

Charakteristisch fir den Planungsraum sind Siedlungsstrukturen und stark anthropo-
gen geprégte Flachen, landwirtschaftliche Nutzflachen, Gehdlzstrukturen in Form
von Restwaldfléchen, Forsten, Geblischen und linienartig angeordneten Gehdlzen
sowie Gras- und Staudenfluren.

Die im Planungsraum gegebenen Biotoptypen haben Uberwiegend nachrangige bis
mittlere 6kologische Bedeutung, mittel- bis hochwertige Biotoptypen sind nur in ge-
ringem Ausmal3 und kleinflachig anzutreffen.

Der Planungsraum weist keine hochwertigen faunistischen Lebensréume auf. Es ist
aber nicht auszuschlief3en, dass der Bewasserungsiiberleiter zum Einzugsbereich des
Otters gehort.

Naturschutzrechtlich geschitzte Bereiche sind die nach Brandenburgischem Natur-
schutzgesetz § 32 bzw. § 31 geschiitzten Biotoptypen Streuobstwiese und Allee.

Die bau- und anlagebedingte Beeintrachtigung von Biotopflachen betrifft die tempo-
rére Inanspruchnahme, die in Verbindung mit Vermeidungsmalinahmen zu keiner
erheblichen bzw. nachhaltigen Beeintrachtigung fuhrt.

Anlagebedingt werden 14,54 ha Biotopflachen (Teil 1: 10,35 ha, Teil 2: 4,19 ha).
versiegelt und tberbaut



Planfeststellung Unterlage 1
Vierstreifiger Ausbau der B 96 stidlich Berlin Seite 17
1. Bauabschnitt

532

533

Betriebsbedingte Beeintréchtigungen (Funktionsverluste, -minderungen) ergeben
sich durch Schadstoffeintrage fur Biotoptypen mit mindestens mittlerer Wertigkeit
sowie durch Verlarmung. Davon ausgenommen sind Flachen, welche bereits im Be-
eintréchtigungsbereich der B 96/B 96 a (alt) liegen. Daneben werden anlage- und be-
triebsbedingt faunistische L ebensréume zerschnitten.

Bodenpotenzial

Naturlich vorherrschende Bodenformen sind Sand - Braunerde und Tieflehm - Fahl-
erde. Daneben kommen Rosterde und Sand-Rosterde vor. Im Oberboden dominiert
sandiges Substrat, wahrend lehmige Substrate z. T. in einer Tiefe von 30-40 cm aus-
gepragt sind. Grundwassereinfluss fehlt bei diesen verndssungsfreien Bodenformen
(sickerwasserbestimmt, > 80 % Sickerwasser). Die Ackerzahlen liegen zwischen 28
und 33. Die hdheren Werte betreffen Bereiche mit Tieflehmen. Im Untersuchungs-
gebiet existieren keine grundwasserbeeinflussten Boden oder grundwasserbestimmte
Moorboden.

Anthropogen Uberprdgte Bodenformen sind die ,Kultusole® (durch Sied-
lungstétigkeit gepragte Flachen). Hier stellen oft kinstliche Substrate wie Bauschutt
oder aufgebrachte, umgelagerte natlrliche Substrate das Ausgangsmaterial dar. In
Bereichen mit Gartennutzung treten sogenannte Hortisole auf (ndhrstoff- und humus-
reich).

Im Bereich der Hauptverkehrsstral3en ist mit Belastungen der Boden angrenzender
Flachen mit Schadstoffen zu rechnen.

Eine weitere Vorbelastung der Boden besteht in der intensiven landwirtschaftlichen
Nutzung der Flachen des Untersuchungsgebietes und der frilheren Rieselfeldnutzung
oOstlich der B 96 bzw. nérdlich der B 96a.

Die Bewertung der Boden stellt sich wie folgt dar: Standortbedingungen mit beson-
deren L ebensraumbedingungen sind im Planungsraum nicht gegeben. Beziiglich der
Bodenfruchtbarkeit ist von nachrangiger bis mittlerer Bedeutung auszugehen. Fl&
chen mit hoher Bodenfruchtbarkeit sind nicht vorhanden. Seltene Bodenformen exis-
tieren nicht. Die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Sand- Braunerden und
Tieflehm- Fahlerden besitzen ein mittleres Puffer- und Filtervermégen.

Die anlagebedingte Versiegelung betrégt 9,06 ha (Teil 1: 6,83 ha, Teil 2: 2,23 ha).
Die Versiegelung von Versickerungsflachen fuhrt zur Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate. Das erhoht anfallende Oberfl&chenwasser wird Uber offene Mul-
den versickert

Im Belastungsband ist betriebsbedingt von einer signifikant erhéhten Schadstoffan-
reicherung in den Stral3enrandboden auszugehen.

Nur temporére Beeintrachtigungen werden durch Uberformung von Flachen im Stra-
Renseitenraum (Anlage von Banketten, Boschungen und Mulden) bedingt.

W asser dar gebotspotenzial

Im Planungsraum existieren keine natirlichen Oberfl&chengewéasser. Der Bewéasse-
rungsuberleiter ist flr das Wasserdargebotspotenzial von nachrangiger Bedeutung.
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Die Grundwasserflurabsténde liegen > 5 m unter Flur. Da bel der Deckschichtenaus-
pragung von 20-80 % Anteil bindiger Bildungen auszugehen ist (in Teilbereichen >
80 %), kann von einer relativen Geschitztheit des Grundwasserkorpers ausgegangen
werden. Daher erfolgt die Einstufung mittlere bis nachrangige V erschmutzungsemp-
findlichkeit.

Die Grundwasserfliefdrichtung ist nach Stiden (Glasowbachniederung) gerichtet. Die
Grundwasserneubildungsrate liegt zwischen 3,3 - 3,9 I/s pro km?, als maximale
Grundwasserflief3geschwindigkeit wird 0,25 m/d angegeben.

Zu den anlage- und betriebsbedingten Beeintrdchtigungen des Wasserdargebotspo-
tenzials s. Punkt 5.3.2.

L andschaftsbild und Erholungsfunktion

Im Planungsraum liegen der Wohnbereich Grenzweg/Am Fuchsberg (Knoten B 96/B
96 a-L 76) mit sehr hoher Vorbelastung hinsichtlich der Verlarmung und der Bereich
Roter Dudel (6stlicher Teil) mit mittlerer Vorbelastung. Fur beide Bereiche ist eine
Erhohung der Belastung zu vermeiden. Bereiche mit Wohnfunktion besitzen grund-
sétzlich hohe Schutzwirdigkeit und Bedeutung.

Der siedlungsnahe Freiraum (Wohnumfeldfunktion) ist durch Verlarmung, Schad-
stoffbelastung und Trennwirkung erheblich vorbelastet. Hohe Empfindlichkeit bzw.
potenziell hohe Bedeutung haben die Areale innerhalb eines Radius von 200 m um
die Wohnbereiche. Die Baumal3nahme bietet die Mdglichkeit, die Belastungen im
Wohnbereich Grenzweg/Am Fuchsberg abzubauen.

Das heutige Landschaftshild zwischen der Stadtgrenze Berlin und der B 96 a-L 76 ist
durch groR¥flachige, ausgeraumte Ackerflachen, den Bereich der ehemaligen Grenz-
Ubergangsstelle sowie die Infrastrukturbander der B 96 und B 96 a- L 76 geprégt.
Durch diese Vorbelastungen ist die Landschaftshildqualitét insgesamt als ,, nachran-
gig* einzuschéatzen.

Alleeabschnitte, Baumreihen und Restwaldflachen mindern die Vorbelastung des
L andschaftshildes.

Fur die landschaftsgebundene Erholung hat der Planungsraum durch weitrédumige
Verlarmung und Schadstoffbelastung keine Bedeutung. Allerdings sind die Stral3en-
trassen im unmittelbaren Umland von Berlin wichtige Bezugslinien fur den erho-
lungssuchenden Radverkehr. Der alleegesaumte Weg in stdlicher Verléngerung der
L 75 verliert abschnittsweise seine Funktion als Spazierweg fur das westlich davon
gelegene Wohngebiet.

Erhebliche bau- , anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Landschafts-
bildes ergeben sich in den Neubauabschnitten, im Bereich der Briickenbauwerke so-
wie durch Eingriffe in Biotopstrukturen beiderseits der L 75. Ein weiterer Konflikt-
schwerpunkt ist der Verlust von Alleebdaumen (Teil 1: 93 Baume, Teil 2: 17 Baume).
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5.3.6

Klimaund Lufthygiene

Klimatisch ist das Gebiet dem ostdeutschen Binnenlandklima zuzuordnen. Der siid-
lich von Berlin gelegene Untersuchungsraum ist ein klimatischer Ubergangsbereich
zwischen dem Ballungsraum Berlin und den Uberregionalen Landschaftsrdumen der
landlichen Randzone. Entsprechend der Struktur des Planungsraumes lassen sich un-
terschiedliche klimatisch wirksame Strukturen unterscheiden.

Die unbebauten Freiflachen und die wenigen bewaldeten Flachen haben wichtige
klimatische Ausgleichsfunktionen. Die Gehdlze im Trassennahbereich erzeugen
Verwirbelungen, die zur Ausfilterung und Verdiinnung von Luftschadstoffen beitra-
gen. Das im Siedlungsbereich vorherrschende Klima ist aufgrund der Bebauung und
der hoheren Flachenversiegelung durch erhdhte Lufttemperaturen und stérkere Im-
mi ssionsbel astungen geprégt.

Auf die Vorbelastung des Planungsraumes durch Schadstoffausstol3 wurde hingewie-
sen, die Bedeutung dieser Flachen fir den Funktionsbereich Klima/Lufthygiene ist
»hachrangig”. Die Freiflachen aul}erhalb des Belastungsbereiches (Acker- und Wald-
flachen) wirken as Kaltluft- bzw. Frischluftenstehungsflachen. Da vor allem die
Forstflachen von eingeschrankter Grofe sind, wird ihre Bedeutung as ,, mittel“ ein-
geschétzt.

Durch die anlagebedingte Uberbauung und die betriebsbedingten Schadstoffeintrage
kommt es zur Beeintrachtigung von Kaltluftentstehungsflachen.

Der Eingriff in das Schutzgut wird als nachhaltig, aber nicht erheblich eingeschétzt.

Kultur- und Sachguter/Flachen mit eingeschrankter Verflugbarkeit

Im Planungsraum existieren keine Bodendenkmal e und werden auch keine vermutet.
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5.3.7

53.7.1

5.3.7.2

L andschaftspflegerische M al3nahmen

Das Vorhaben fuhrt zu erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen aller Funk-
tionsbereiche des Naturhaushaltes, insbesondere des Biotop- und Artenschutzes, des
Bodens und des L andschaftsbildes.

Ausgehend von der Bestandserhebung und -bewertung sowie der vorhabenbedingt
gegebenen Beeintrachtigung der Schutzgiter beeinhaltet die Landschaftspflegerische
Begleitplanung die Entwurfsoptimierung, die Ableitung von Vermei-
dungsmal3nahmen und fir nicht vermeidbare Beeintrachtigungen Ausgleichs- und
Ersatzmal3nahmen.

Dieser Vorsorge diente das Alleebaumgutachten, welches zur Reduzierung des Ein-
griffes in den Alleebaumbestand sowie zur Optimierung der Mittelstreifenbreite im
Alleebaumabschnitt und damit zur Gewdhrleistung des langzeitigen Erhalts der
Baume fuhrte. Weiterhin wurde das Entwurfskonzept aus landschaftsplanerischer
Sicht kritisch Uberprift und so z. B. eine weitere Linienoptimierung im Bereich der
Forstflachen nordlich der Tankstelle erreicht.

In Abstimmung mit dem Stral3enplaner wurden die Flachen festgelegt, welche bau-
bedingt (Arbeitsstreifen) nicht in Anspruch genommen werden dirfen (Tabuflachen),
um auch hier im planerischen Vorfeld vermeidbare Beeintrachtigungen auszuschlie-
Zen.

Vermedungs- und Schutzmaldnahmen

»  Schutz von Baumen und Biotopfléachen wahrend der Bauphase (Bohlenumman-
telung, Wurzelschutz, Abgrenzung von Tabufléchen),

»  Verminderung der Zerschneidung faunistischer Lebensraume (Bauwerksgestal -
tung),

»  Schutz von Wasser und Boden vor Beeintréchtigungen wahend der Bauphase,

»  Entsiegelung/Bodenauflockerung voribergehend in Anspruch genommener
Flachen,

»  Umpflanzung von Alleebdumen.

Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen

Der Kompensation der unvermeidbaren Beeintréchtigungen von Natur und Land-
schaft (s. Punkt 5.3.1 bis 5.3.4) dienen folgende Ausgleichs- bzw. Ersatzmal3nahmen:

Teil 1:

>  Entsiegelung 3,70 ha,

»  Lockere gruppenartige Geholzpflanzung im Trassennahbereich 7,61 ha,

»  Anlage von Baumreihen 141 Baume,
»  Sukzessionsflachen 0,85 ha,

»  Erweiterung der Neuaufforstung 0,69 ha,

>  Okologischer Waldumbau 2,50 ha

Teil 2:
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»  Entsiegelung (0,445 ha+ anteilig 1,5— 2,0 ha) 1,95-2,45 ha,

»  Anlage von Geholz- und —offenflachen 0,93 ha,

»  Anlage von Feldgehdl zstreifen 0,26 ha,

»  Anlage einer Baumhecke 0,26 ha,

»  Anlage von Baumreihen 37 Baume.
5.4 Schadstoffsituation

5.5

5.6

Die Schadstoffsituation in der Nachbarschaft der B 96, B 96a und L 76 wurde mit
Hilfe des ,, PC-Berechnungsverfahrens zum Merkblatt Uber Luftverunreinigungen an
Straf3en, Stand 1998* abgeschétzt. Die V oraussetzungen zur Anwendung des Verfah-
rens sind im gesamten Abschnitt erfullt.

Die Summe der errechneten Zusatzbel astungen durch den Verkehr auf den genannten
Verkehrswegen und der Vorbelastung der Luft mit Schadstoffen, die aus dem Jah-
resbericht des Landesumweltamtes entnommen wurden, ergibt eine Gesamtschad-
stoffbelastung im stral3ennahen Bereich fur die Schadstoffe Stickstoffoxid, Kohlen-
monoxid, Ruf3, Benzol und Schwefeldioxid. Diese wurden mit den Vorgaben der
,Verordnung Uber Immissionswerte* (22. BImSchV) sowie der ,,Verordnung tber
die Festlegung von Konzentrationswerten“ (23. BImSchV) verglichen. Es ergibt
sich, dass die angefiihrten Richtwerte bereits am Fahrbahnrand deutlich unterschrit-
ten werden. Schédliche Umwelteinwirkungen durch den Ausbau der Stral’e sind da-
her nicht zu erwarten.

Eine ausfuhrliche Darstellung der Berechnungsansitze sowie der Ergebnisse der
L uftschadstoffberechnungen sind in der Unterlage 11.3 enthalten.

Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachguter

Belange des Denkmal schutzes und der Denkmal pflege werden nicht beriihrt. Im Be-
reich der Baumal3nahme werden keine Denkmaler angetroffen und auch keine Bo-
dendenkméler vermutet.

Werden doch kulturgeschichtliche Bodenfunde wahrend der Bautétigkeiten entdeckt,
so teilt die Strallenbauverwaltung diese unverziglich dem Brandenburgischen Lan-
desmuseum und dem zustandigen Landkreis mit. Die Entdeckungsstelle wird in un-
veréndertem Zustand erhalten. Die Forderungen des Brandenburgischen Denkmal-
schutzgesetzes (DSchG) werden eingehalten.

Im Zusammenhang mit der Baumal3nahme werden im Bereich von Bau-km 6+230
bis Bau-km 6+500 entlang der B 96 neun Wohngebéaude abgebrochen.

FFH-Vertraglichkeit

Im Planungsraum befinden sich keine FFH-Gebiete oder entsprechende Suchréume.
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5.7

5.8

Verwendung von Bodenmassen und Abfallbeseitigung

Die innerhalb der Baustrecke anfallenden Bodenmassen werden im Zuge der Bau-
mal3nahme, soweit moglich wiederverwendet.

Die Bodenbilanz weist eine Zulieferung von Erdmassen auf. Es werden zusétzlich
ca. 99.000 mé Bodenmassen benttigt.

Bei der Verwendung von aufbereiteten Altbaustoffen (z.B. Recycling-Baustoffen der
alten Fahrbahnbefestigungen) und industriellen Nebenprodukten im Erd- und Fahr-
bahndeckenbau werden die technischen Forderungen und Regelwerke im Stral3enbau
zur Wiederverwendung von Baustoffen beachtet.

Der beim Abbruch von Gebauden oder anderwértig anfallender Bauschutt wird ge-
mal3 Brandenburgischem Abfallgesetz (BbgAbfG) vom 6. Juni 1997 geordneten De-
ponien zugefuhrt.

Voraussichtlicher Flachenbedarf

Der voraussichtliche Flachenbedarf stellt sich wie folgt dar:

baubedingte Flacheninanspruchnahme 36,27 ha
anlagebedingte Versiegelung (Teil 1: 6,83 ha; Teil 2: 2,23 9,06 ha
ha)

anlagebedingte Flacheninanspruchnahme von Biotopty-

pen (Teil 1: 10,35 ha; Teil 2: 4,19 ha) 14,54 ha
Entsiegelung (Teil 1. 3,70 ha; Teil 2: 1,95 -2,45) 5,65-6,15 ha
V erbleibende Neuversiegelung 3,41-3,91 ha
Flachenbedarf fur landschaftspflegerische Mal3nahmen 10,80 ha
(Teil: 1: 9,35 ha; Teil 2: 1,45 ha)

Kostentrager

Kostentrdger fur die Baumal3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland (Bun-
desstral3enverwaltung) und teilweise das Land Brandenburg, soweit im einzelnen
nicht eine andere Regelung im Bauwerksverzeichnis ausgewiesen ist.

In den Fdlen, in denen bei Versorgungsleitungen im Bauwerksverzeichnis keine
K ostenregelungen ausgewiesen sind, erfolgen diese aufgrund bestehender Vertrage
bzw. nach den Bestimmungen des birgerlichen Rechtes aul3erhalb der Planfeststel-
lung.
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1.2

7.3

1.4

Durchfiihrung der Baumal3nahme
Trager der Baumal3nhahme

Die Ausbaumalnahme wird fur die Bundesrepublik Deutschland in Auftragsver-
waltung fur das Land Brandenburg durch das Brandenburgische Autobahnbauamt
durchgefihrt. Dabei werden im Rahmen bestehender Vertrage bzw. in Anwendung
des burgerlichen Rechts Regelungen angestrebt, wonach die an den Versorgungsan-
lagen vorzunehmenden Anpassungsmal3nahmen vom jeweiligen Eigentiimer vorge-
nommen werden.

Zeitliche Abwicklung

Die Baumal3nahme soll nach Vorliegen der baurechtlichen und tatséchlichen Voraus-
setzungen begonnen werden.

Einzelheiten der Baumal3nahme werden - soweit erforderlich - rechtzeitig vor Bau-
beginn mit den jeweils betroffenen Baulasttragern bzw. Eigentiimern von Versor-
gungsanlagen und V erkehrsanlagen abgestimmt.

Die Durchfiihrung von Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen auf}erhalb des direkten
Trassenbereiches wird die Stral3enbauverwaltung nach Vorliegen der rechtlichen und
tatséchlichen Voraussetzungen umgehend einleiten und innerhalb eines Jahres ab-
schlief3en. Die Durchfuhrung der landschaftspflegerischen Begleitmal3nahmen im di-
rekten Trassenbereich wird die Stral3enbauverwaltung zum frihest moglichen Zeit-
punkt, d.h. in der folgenden Pflanzperiode nach Fertigstellung der straf3enbaulichen
Anlagen vornehmen. Pflanzungen auf neu aufgeschitteten Bdschungen erfolgen erst
nach ca. einem Jahr Konsolidierung. Spéatestens 2 Jahre nach Bauende werden alle
Mal3nahmen begonnen.

Grunderwerb und Entschadigung

Die fur die Baumal3nahme benétigten Grundstiicksflachen und die betroffenen Ei-
gentimer werden in der Unterlage 14 (Grunderwerbspléne und -verzeichnis) aufge-
fuhrt.

Mit den Betroffenen werden auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens Grunder-
werbs- und Entschadigungsverhandlungen gefihrt.

Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Waéhrend der Durchfiihrung der Baumal3nahmen zum vierstreifigen Ausbau der B 96
sowie zur neuen Linienfihrung des Stral3enzuges B 96a-L 76 werden die vorhande-
nen V erkehrsbezi ehungen vollstéandig aufrecht erhalten.

Bel der Durchfiihrung der Baumal3nahme wird der Verkehr auf dem vorhandenen
Straf3en- und Wegenetz kaum beeintrachtigt. Der Baustellenverkehr wird Uber das
vorhandene 6ffentliche Wegenetz sowie Uber die in Unterlage 15.1 ausgewiesenen
Baustral3en zum jeweiligen Einbauort gefuhrt.
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In den Anschlussbereichen an die vorhandenen Stral3enbefestigungen sowie im Kno-
tenbereich B 96/ B 96a-L 76 wird sich eine Beeintrachtigung des Verkehrs nicht
immer vermeiden lassen. Uber die zur Lenkung des Verkehrs notwendigen Malz-
nahmen werden rechtzeitig mit den zustandigen Stellen Abstimmungen herbeige-

fahrt.




