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Anl. 3.1.1
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Bauherr: Planung: Plan-Nr.: Anla e 31
DB Netz AG DB Netz AG Planart:
Zentrale GroBprojekt Karlsruhe-Basel VOFPlaﬂUf\Q
Theodor-Heuss-Allee 7 GutschstraBe 6
60486 Frankfurt am Main 76137 Karlsruhe Planzeichen: Ivg
Blattgr.  1909x8L1
Mafistab: . u . Einwirkungen (Lastmodelle):
Geologischer Langsschnitt
1:10.000/100 RTB + 0STROHRE _ '
NBS-km 138,400 bis NBS-km 154 400 N-Hohen DEEN 82—
66.00 (zu Lageplan Anlage 2.1) DB-REF
91.89 Projest: - ABS/NBS Karlsruhe-Basel, StA 7, PfA 7.1, Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg)
Strecke: NBS, Strecke 4280, Appenweier bis Hohberg, km 138.500 - km 154.000
ABS, Strecke 4000, Offenburg bis Hohberg, km 147.200 - km 154.550
Strecke Kilometer Kennzahl Brickennr.
J dlage : Ob Planen + Beraten GmbH, Stand 12.03.18 L e e o
angrundlage : Obermeyer Planen + Beraten GmbH, Stand 12.03. w000 » 17200 - 4550 »
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