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1 Aufgabenstellung

Der vorliegende Bericht enthalt eine schalltechnische Untersuchung zum Gesamtlarm
fur den PfA 7.1. Aufgabe der Untersuchung sind die zwei folgenden Kriterien zu prfen:

e Schutz von Eigentum und Gesundheit
o Empfehlungen des Projektbeirats betreffend die Kernforderungen 1 und 2

Beim Kriterium 1 ist es zu prufen, ob und gegebenenfalls wo sich infolge des Vorha-
bens aus der Vorbelastung durch Strafl3en- oder Schienenlarm in Verbindung mit dem
zusatzlich einwirkenden Schienenlarm eine Gesamtbelastung ergeben kann, ,die den
kritischen Bereich der Gesundheitsgefahrdung erreicht oder zu einem Eingriff in die
Substanz des Eigentums fiihrt“! . Hierbei wird die zum Prognosehorizont zu erwartende
Verkehrslarmbelastung fiir den Prognose Planfall unter Beriicksichtigung aller vorge-
sehenen LarmschutzmalRnahmen bestimmt und dem Prognose Nullfall, ohne eine Re-
alisierung des Planvorhabens, gegeniibergestellt.

Beim Kriterium 2 hat die Vorhabentragerin die Empfehlungen des Projektbeirats be-
treffend die Kernforderungen 1 und 2 geprift und dem in der Planfeststellung umzu-
setzenden Schallgutachten (Unterlage 18.1.1) sowie der nachfolgenden Gesamtlarm-
betrachtung zugrunde gelegt. Bezogen auf den Gesamtlarm lautet die Empfehlung des
Projektbeirats:

e _Es darf nicht lauter werden als der Status Quo“

1vgl. BVerwG, U. v. 29.06.2017, 3 A 1.16, juris Rn. 85
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2.1

2.1.1

2.1.2

Grundlagen und Methodik
Kriterium 1 — Schutz von Eigentum und Gesundheit

Rechtliche Randbedingungen

Die Beurteilung von Larmimmissionen, die von einem neu gebauten oder wesentlich
geanderten Verkehrsweg ausgehen, erfolgt nach der 16. BImSchV [2]. Dabei wird jeder
Verkehrsweg fiir sich allein beurteilt. Entsprechende Untersuchungen sind in der Unter-
lage 18.1 fur die im PfA 7.1 geplanten Schienenwege enthalten.

Allerdings dirfen die Immissionen aus dem Verkehrslarm, die durch den Bau oder
durch die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges entstehen, nach der Rechtspre-
chung des Bundesverwaltungsgerichtes? zu keiner Gesamtbelastung fiihren, die eine
Gesundheitsgefahrdung darstellt. In einer Entscheidung aus dem Jahr 20112 hat das
Bundesverwaltungsgericht erwahnt, dass die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
bei 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liege.

Methodik

Fur die Prufung des Kriteriums 1 orientieren sich die Uberlegungen zur Gesamtlarm-
wirkung an folgenden Gesichtspunkten:

e Grundlage der Gesamtlarmbetrachtungen soll der Leq Sein — Betrachtungen
Uber Spitzenpegel werden in diesem Zusammenhang nicht angestellt

¢ Eine durch das Vorhaben verursachte oder verscharfte Gesamtbelastung setzt
voraus, dass die Beurteilungspegel infolge des Vorhabens erhéht werden (d.h.
rechnerisch mindestens 0,1 dB(A) Pegelerhéhung von Prognose Nullfall zu
Prognose Planfall)3.

o Die Gesamtlarmbetrachtung soll ausschliel3lich kritische Belastungen aufzei-
gen, die durch die Kombination von StralRen- und Schienenverkehrslarm ent-
stehen. Falls sich an einem Immissionspunkt die energiedquivalenten Dauer-
schallpegel von Straf3en- und Schienenverkehrslarm um mehr als 10 dB(A) un-
terscheiden, tragt der niedrigere Pegel nicht mehr maf3geblich zum Summen-
pegel bei. Im Sinne der Gesamtlarmbetrachtung sind in diesem Fall keine wei-
teren Betrachtungen erforderlich.

2 BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 — 4 C 9.95
3 BVerwG, Urteil vom 15.12.2011 — 7 A 11.10, Rn.30
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2.2

2.3

Die Abgrenzung, dass eine Gesamtlarmbetrachtung aus zwei Schallquellen nur dann
relevant ist, wenn die Beurteilungspegel aus beiden Quellen um weniger als 10 dB(A)
voneinander abweichen, ist in der Akustik tblich. Dieser Ansatz schlagt sich z.B. in der
DIN 45645-1 nieder, wo bestimmt wird, dass Gerauschmessungen dann erfolgen sol-
len, wenn der Pegel der Fremdgerausche um mindestens 10 dB unter dem des zu be-
urteilenden Geréausches liegt. In der TA Larm [5] (Punkt 3.2.1) kann eine Vorbelastung
bereits dann auf3er Acht gelassen werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte (nur) um mindestens 6 dB(A)
unterschreitet. Wenn das hier angesetzte 10-dB-Kriterium nicht erfillt ist, liegt kein Ge-
samtlarmproblem, sondern eine vom Schienenlarm oder vom Stral3enlarm deutlich do-
minierte Situation vor.

Kriterium 2 — Es darf nicht lauter werden als der Status Quo

Fur die Umsetzung der Empfehlung des Projektbeirats zur Kernforderung 2 zum Kirite-
rium ,Es darf nicht lauter werden als der Status Quo* liegt die relevante Veranderungs-
schwelle, ab der von ,lauter werden® gesprochen werden kann bei:

e Pegelanderung ALr 2 0,41 dB(A) und
e Beurteilungspegel Lr 2 40 dB(A)

Als Referenzjahr fir das 0.g. Kriterium wird das Jahr des Zeitpunkts des Ausspruchs
der Empfehlung zur Kernforderung 2, namlich das Jahr 2015, betrachtet. Hierfur wird
das StralRennetz des Jahres 2015 (vierstreifige BAB 5) mit den Verkehrszahlen aus
2015 herangezogen. Fur die Verkehrszahlen der Bahn werden die vom Verkehrsda-
tenmanagement aus 2015 Ubermittelten Zugzahlen (mit Angabe der Zugparameter,
Geschwindigkeiten etc.) zugrunde gelegt.

Umfang und Ablauf und der Untersuchung

Der Untersuchungsbereich erstreckt sich Gber den gesamten PfA 7.1. Neben den in
der Schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 18.1) betrachteten Bahnstrecken des
PfA 7.1 sind in der Gesamtlarmuntersuchung die Bahnstrecke 4250 Offenburg — Gen-
genbach (sudlich des Offenburger Bahngrabens), die Bahnstrecke 4260 Appenweier —
Kork (nérdlich der PfG in Appenweier) sowie die Bahnverkehre im Gbf Offenburg als
zusatzliche Verkehrstrager, welche die Gesamtbelastung entsprechend erhohen mit zu
berticksichtigen.

Zur Identifikation der Bereiche fur das Kriterium 1, in denen kritische Gesamtlarmbe-
lastungen auftreten kdnnen, wurden in einem grofRraumigen Untersuchungsgebiet
Rasterberechnungen der Summenpegel aus Strafl3en- und Schienenverkehrslarm im
Prognose Nullfall 2030 (ohne Bahnausbau) und Prognose Planfall 2030 (mit Bahnaus-
bau) durchgefihrt.
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Fur das Kriterium 2 wurden zusatzlich in dem Untersuchungsgebiet Rasterberechnun-
gen der Summenpegel aus StrafRen- und Schienenverkehrslarm im Bestand 2015
durchgefuhrt.

Die Berechnungen erfolgten nach der ,Schall 03 [3] fur den Schienenverkehr bzw.
nach den ,RLS-19“ [4] fur den StraRenverkehr. Die Berechnungen wurden mit dem
Berechnungsprogramm CadnaA Version 2020 MR2 der Firma DataKustik durchge-
fuhrt.

Aus den Rasterberechnungen wurden Linien gleichen Beurteilungspegels — soge-
nannte Isophonen — berechnet und in den Schallimmissionsplanen, Unterlage 18.3.2
und 18.3.3 dargestellt.

2.4 Verwendete Unterlagen

In der Gesamtlarmuntersuchung wurden folgende Unterlagen verwendet:
e Lageplane des Planungsabschnittes, entsprechend Unterlage 03-1
¢ Digitale Flurkarte des Planungsabschnittes
¢ Digitales Gelandemodell
¢ Luftbilder des Untersuchungsbereiches

o Rechtsgultige Bebauungsplane der Stadt Offenburg und der Gemeinden Ap-
penweier, Hohberg und Schutterwald, ermittelt im Zeitraum bis Juni 2020

o Bebauungsplane in Aufstellung der Gemeinde Appenweier
o Bebauungsplan ,Frankenweg“, Stand 25.06.2019
o Bebauungsplan ,Ebersweierer Weg 11, Stand 25.06.2019
e Abstimmung der Gebietseinstufung mit
o der Stadt Offenburg am 10.03.2020
o der Gemeinde Appenweier am 28.04.2020
o der Gemeinde Hohberg am 09.04.2020
o der Gemeinde Schutterwald am 15.04.2020
¢ diverse Ortsbesichtigungen in den Jahren 2017 bis 2020
e Angaben zum Betriebsprogramm fir den Bestand 2015, DB Netz AG [6]

e Angaben zum Betriebsprogramm fiir den Prognose Nullfall 2030 und Prognose
Planfall 2030, DB Netz AG, gemal Unterlage 18.1

e Zusammenstellung der bestehenden Schallschutzwande

e Zusammenstellung der Schallschutzwande aus der Larmsanierung

Seite 6 Stand: 28.03.2024
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e Zusammenstellung der festgelegten Schallschutzmaflinahmen im Prognose
Planfall 2030 gemaR Unterlage 18.1.

e Ergebnisse der Stral3enverkehrszahlung 2015, Baden-Wurttemberg [7]

e Verkehrsmengen der Verkehrsuntersuchung ,B 33 — Ortsumfahrung Elgers-
weier” [8]
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3.1

3.2

Gerauschemissionen

Emissionsquellen — Schienenverkehr

In der vorliegenden Gesamtlarmbetrachtung werden folgende Betriebsprogramme der
DB AG verwendet:

e Bestand 2015 fiur die bestehende Gleislage
e Prognose Nullfall 2030 fur die bestehende Gleislage
o Prognose Planfall 2030 fir die kinftige Gleislage

Die Zugzahlen und langenbezogenen Schallleistungspegel der Bahn-Betriebspro-
gramme sind im Anhang A.1 fur vier exemplarische Querschnitte dargestellt.

Emissionsquellen — StralRenverkehr

Als Berechnungsgrundlage der fahrzeugbedingten Emissionen der klassifizierten Stra-
Ben innerhalb des PfA 7.1 wurde die StraRenverkehrszahlung 2015 in Baden-Wirttem-
berg [7] herangezogen.

Aus den vorhandenen Daten wurden die erforderlichen Eingangsgrof3en Mrag, Mnacht
(maRgebende stundliche Verkehrsstarke in Kfz/h) sowie prag und pnach (Maf3gebender
gesamt Lkw-Anteil) fir die Prognose 2030 hochgerechnet. Hierfir wurden die Hoch-
rechnungsfaktoren der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [9] herangezogen: eine
Steigerung des Verkehrsaufkommens von 0,2 % per anno fur den Individualverkehr
und von 0,84 % per anno fur den Schwerverkehr.

Dartber hinaus wurden die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zum Projekt ,B 33
— Ortsumfahrung Elgersweier” [8] berticksichtigt. Aus den Verkehrsmengen des Analy-
sefalls 2019 und des Prognose Nullfalls 2040 wurde ein jahrlicher Hochrechnungsfak-
tor ermittelt. Mit diesem Hochrechnungsfaktor wurden anschlieRend die Verkehrsmen-
gen fur den Bestand 2015 und fur das Prognosejahr 2030 bestimmt.

Die Anteile von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2) wurden aus
den Standardwerten der Tabelle 2 der RLS-19 abgeleitet.

Die Ausgangsdaten der einzelnen Stral3enabschnitte fur die schalltechnischen Berech-
nungen sind in Anhang A.2 fur den Bestand 2015 und in Anhang A.3 fir die Prognose
2030 dargestellt.
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4

4.1

4.2

Gerauschimmissionen

Gerauschimmissionen fur das Kriterium 1

Fir das Kriterium 1 — Schutz von Eigentum und Gesundheit — wurde die Prufung an-
hand von Einzelpunktberechnungen (Gebaude und Immissionspunkte gemal Unter-
lage 18.1) sowie flachendeckenden Schallausbreitungsberechnungen durchgefihrt.

Die Ergebnisse der flichendeckenden Schallausbreitungsberechnungen sind fur den
Prognose Nullfall 2030 in Unterlage 18.3.2.1 und 18.3.2.2 und fiir den Prognose Plan-
fall 2030 mit SchallschutzmalRnahmen in Unterlage 18.3.2.3 und 18.3.2.4 in Form von
Isophonen (Linien gleichen Beurteilungspegels in Hohe des 2. OG*) fur die Beurtei-
lungszeitrdume Tag und Nacht dokumentiert.

Wie in Kapitel 2.1 dargelegt, ist eine Pegelzunahme im Sinne des Kriteriums 1 der
Gesamtlarmuntersuchung nur dann relevant, wenn sich die Beurteilungspegel aus
StralR3en- und Schienenverkehrslarm um weniger als 10 dB(A) unterscheiden. Weiter-
hin ist eine Pegelzunahme erst dann relevant, wenn der Beurteilungspegel im Prog-
nose Planfall 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts Uberschreitet.

Die Auswertung der flachenhaften Berechnungen ist in den Schallimmissionspléanen
der Unterlage 18.3.2.5 fir den Tag und 18.3.2.6 fur die Nacht dargestellt. Die Plane
zeigen, dass es in den Siedlungsbereichen des PfA 7.1 infolge der umfangreichen
Schallschutzmaflinahmen im Prognose Planfall 2030 in Verbindung mit den reduzierten
Emissionen durch den Betrieb der Tunnelstrecke gegeniber dem Prognose Nullfall
2030 zu keinen Pegelerhéhungen nach den im Kapitel 2.1 dargelegten Kriterien kom-
men wird.

Die Uberpriifung der flachenhaften Berechnungsergebnisse durch Einzelpunktberech-
nungen an Gebauden innerhalb des PfA 7.1 und an den Gebauden nérdlich der Plan-
feststellungsgrenze in Appenweier (Immissionsorte auf3erhalb der Baubereiche mit An-
spruch auf Larmvorsorge, gemafd Unterlage 18.1.1, Kapitel 6.1) bestétigt die 0.g. Er-
gebnisse der flachenhaften Berechnungen; ein Gesamtlarmkonflikt innerhalb des
PfA 7.1 liegt nicht vor.

Gerauschimmissionen fur das Kriterium 2

Die Gesamtlarmbelastung des Jahres 2015 ist in der Unterlage 18.3.3.1 und 18.3.3.2
in Form von Isophonen in Hohe des 2. OG fiir die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

4 Mit der Darstellung des Beurteilungspegels in Hohe des 2. OG wird in der Regel eine hohere Larmbelastung auf-
gezeigt als bei niedrigeren Berechnungshdhen
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dargestellt. Die Anforderung der Empfehlungen des Projektbeirats zur Kernforderung 2
— Kriterium ,Es darf nicht lauter werden als der Status Quo“ wurde flachig untersucht.
Aus den Differenzpegelkarten der Unterlagen 18.3.3.3 und 18.3.3.4 ist ersichtlich, dass
es durch den Ausbau der ABS/NBS im PfA 7.1 in keinem der Siedlungsbereiche zu
einer Pegelerhéhung gegentiber dem Referenzjahr 2015 kommen wird.
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5

Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurden die Auswirkungen des Projektes ,Tunnel
Offenburg, PfA 7.1 Appenweier—Hohberg auf die Gesamtlarmsituation tGberprift. Ziel
der Prifung war die Ermittlung von kritischen Larmbelastungen (Beurteilungspegel
Uber 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts), die vorhabenbedingt erzeugt oder verschlechtert
werden und die maf3geblich durch das Zusammenwirken der einzelnen Verkehrslarm-
arten (StraBenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm) bedingt werden.

Die Gegenuberstellung der berechneten Beurteilungspegel zeigt, dass es in den Sied-
lungsbereichen des PfA 7.1 infolge der umfangreichen SchallschutzmalRnahmen im
Prognose Planfall 2030 in Verbindung mit den reduzierten Emissionen durch den Be-
trieb der Tunnelstrecke gegeniber dem Prognose Nullfall 2030 zu keinen Pegelerh6-
hungen kommen wird. Ein Gesamtlarmkonflikt liegt im PfA 7.1 nicht vor.

Die Empfehlung des Projektbeirats ,Es darf nicht lauter werden als der Status Quo*
wurde ebenfalls flachig untersucht. Aus den Differenzpegelkarten ist ersichtlich, dass
es durch den Ausbau der ABS/NBS im PfA 7.1 in keinem der Siedlungsbereiche zu
einer Pegelerhthung gegenuber dem Referenzjahr 2015 kommen wird.
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geadndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017, in Kraft getreten am 9.
Juni 2017

Betriebsprogramm fur den PfA 7.1 der DB Netz AG fiir den Bestand 2015, Stand Marz
2019

https://www.svz-bw.de/verkehrszaehlung/bundesweite-strassenverkehrszaehlung/

Verkehrsmengen der Verkehrsuntersuchung ,B 33 — Ortsumfahrung Elgersweier®
Ubergeben durch PTV Transport Consult GmbH am 5.11.2020 im Auftrag des RP Frei-
burg

Verkehrsverflechtungsprognose 2030 vom 11.06.2014, Intraplan Consult GmbH und
BVU Beratergruppe Verkehr+Umwelt, im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr
und digitale Infrastruktur
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Vorhaben:
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Unterlage 18.3.1

7 Abkurzungen

A

ABS Ausbaustrecke

B

B3 BundesstralRe mit Nummer

BAB 5 Bundesautobahn mit Nummer

BW Baden-Wirttemberg

D

DB Deutsche Bahn

dB(A) Dezibel (A bewerteter Schallpegel)
DB AG Deutsche Bahn AG

DB Netz DB Netz AG

G

Gbf Guterbahnhof

GmbH Gesellschaft mit beschréankter Haftung
K

K 5324 KreisstralRe mit Nummer

Kfz Kraftfahrzeug

L

L 99 Landesstraf3e mit Nummer

Leq Mittelungspegel

Lkw Lastkraftwagen

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel
M

Mrtag, MNacht maf3gebende stindliche Verkehrsstérke in Kfz/h
N

NBS Neubaustrecke

O

oG Obergeschoss

P

PfA Planfeststellungsabschnitt

PfG Planfeststellungsgrenze

PO Prognose Nullfall

Pkw Personenkraftwagen

PF Prognose Planfall

Prag maf3gebender Lkw-Anteil tags

PNacht mafigebender Lkw-Anteil nachts

p% mafigebender gesamt Lkw-Anteil in Prozent
Q

QS Querschnitt

Stand: 28.03.2024
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Unterlage 18.3.1 Vorhaben:
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7

PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

R
RLS Richtlinien fur den Larmschutz an Strafl3en
RP Regierungsprasidium
Rtb Rheintalbahn
T
TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
Vv
VBK Verbindungskurve
Seite 14 Kofinanziert von der Fazilitat Stand: 28.03.2024

»Connecting Europe” der Europdischen Union



Vorhaben: Unterlage 18.3.1
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7 Anhénge
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

ANHANGE

Stand: 28.03.2024 Kofinanziert von der Fazilitat Seite 15
»Connecting Europe* der Europdischen Union



Seite 16 Stand: 28.03.2024

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe” der Europdischen Union




Vorhaben: Unterlage 18.3.1
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7 Anhang A.1
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Anhang A.1: Zugzahlen und langenbezogene Schallleistungspegel der Bahn-Betriebspro-
gramme flr exemplarische Querschnitte

Exemplarische Querschnitte:

QS 1 bei RtB-km 138,8: sudlich von Appenweier

QS 2 bei RtB-km 150,5: Bereich nérdlich der kiinftigen VBK Nord, stdlich von Offenburg

QS 3 bei RtB-km 151,5: Bereich der kinftigen VBK Nord, zwischen Offenburg und Hohberg

QS 4 bei RtB-km 154,0: Bereich sudlich der kiinftigen VBK Nord, nordlich von Niederschopfheim

Zugzahlen und langenbezogene Schallleistungspegel Lwa des Betriebsprogramms Bestand 2015

Betriebsprogramm 4000 4280 Gesamt Gesamt
Bestand 2015 Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [|Zugzanhl
N/ N/ N/ N/ N/ N/ N in 24 h
Lwa in dB|Lwa in dBJLwa in dB|Lwa in dBJLwa in dB|Lwa in dB! =
Zugzahlen QS 1 171 53 115 39 286 92 378

Langenbezogener Schall-
leistungspegel QS 1
Zugzahlen QS 2/3/4 208 80 - - 208 80 288

Langenbezogener Schall- -
leistungspegel QS 2/3 /4 95.9 9.5 95.9 9.5

95,0 94,5 91,4 93,2 96,6 96,9 --

Der Umristungsgrad der Guterziige von Graugussklotzbremsen auf Verbundstoffbremsen be-
tragt im Bestand 2015 0 %.

Zugzahlen und langenbezogene Schallleistungspegel des Betriebsprogramms Prognose Nullfall 2030

Betriebsprogramm 4000 4280 Gesamt Gesamt
Prognose Nullfall 2030 Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Zugzahl
N/ N/ N/ N/ N/ N/ N in 24 h
Lwa in dB|Lwa in dBJLwa in dB|Lwa in dBJLwa in dB|Lwa in dB -
Zugzahlen QS 1 192 97 129 51 321 148 469

Langenbezogener Schall-
leistungspegel QS 1
Zugzahlen QS 2/3/4 233 111 - - 233 111 344

Langenbezogener Schall-
leistungspegel QS 2/3/

93,3 94,7 90,3 91,4 95,1 96,4 --

94,0 95,4 -- -- 94,0 95,4 --

Der Umristungsgrad der Giterzige von Graugussklotzbremsen auf Verbundstofforemsen be-
tragt im Prognose Nullfall 2030 100 %.

Stand: 28.03.2024 Kofinanziert von der Fazilitat Seite 17
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Unterlage 18.3.1
Anhang A.1

Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Zugzahlen und langenbezogene Schallleistungspegel des Betriebsprogramms Prognose Planfall 2030

Betriebsprogramm 4000 4280 VBK Nord Gesamt Gesamt
Prognose Planfall 2030 Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|Zugzahl
N/ N/ N/ N/ N/ N/ N/ N/ _
Lwa |Lwain]Lwain|Lwain|Lwain|Lwain]Lwa in|Lwa in Nin24h
in dB dB dB dB dB dB dB dB -
Zugzahlen QS 1 191 92 220 75 -- -- 411 167 578
Langenbezogener Schall- 933 | 948 | 944 | 938 | - ~ |99 | 974 -
leistungspegel QS 1
Zugzahlen QS 2 178 34 137 125 -- -- 315 159 474
Langenbezogener Schall- 90,3 | 88,1 | 946 | 972 | - ~ |60 |97 -
leistungspegel QS 2
Zugzahlen QS 3 172 27 137 125 6 7 315 159 474
Langenbezogener Schall- 91,0 | 86,8 | 946 | 97,2 | 792 | 831 | 96,3 | 97,7 | -
leistungspegel QS 3
Zugzahlen QS 4 172 27 141 130 -- -- 313 157 470
Langenbezogener Schall- 91,0 | 86,8 | 947 | 974 | - ~ | 962|978 -
leistungspegel QS 4

Der Umristungsgrad der Guterziige von Graugussklotzbremsen auf Verbundstoffbremsen be-

tragt im Prognose Planfall 2030 entsprechend der Kernforderung 2 90 %.
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Vorhaben: Unterlage 18.3.1
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7 Anhang A.2
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Anhang A.2: Ubersicht der StraBenabschnitte

B 28
B2
B 28
B 28
B3
B 33 I.-’/
|
K 5366
K 5386 K 5388
BaB S B3
K Ra2d K 5324
B33 K 5324
K 5324
Dkenstrale
B3
K 5324
as K 3569
B 38 33
Okenstralia
K 5369
Lg9a
B33
B3
Ba3a K 5380 Weingarensiraike
L33
Wich Ge ||
ehermstiake | Leg
B33
L &g 1 Sdidring
K 5330
Lo - 1
Sudring B33 Offenburger Strafkis
La9
Lag
L &g =
B33
K 532
B2 "
| K 5326
Binzburgstraile K5331
B3 '
K 5326
BAB 5 ¥ 5376 E 33
B3
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Unterlage 18.3.1
Anhang A.2

Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Anhang A.2: Ausgangsdaten der Stral3enabschnitte Bestand 2015

StralRenabschnitt mit Bezeichnung Ausgangsdaten
M M p1 (%) p1 (%) p2 (%) p2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

A5 __AS Appenweier - AS Offenburg | 2070 435 3.1 8.1 11.8 19.8
A5 __AS Appenweier - AS Offenburg | 2070 435 3.1 8.1 11.8 19.8
A5 __AS Bihl - AS Appenweier 1915 403 3.2 8.2 12 20
A5 __AS Buhl - AS Appenweier 1915 403 3.2 8.2 12 20
A5 __AS Offenburg - AS Lahr 1792 377 2.8 7.3 10.7 17.8
A5 __AS Offenburg - AS Lahr 1792 377 2.8 7.3 10.7 17.8
Anschluss an B33 47 10 0.8 1.1 1.3 1.3
Anschluss an B33 243 41 0.7 0.9 1.3 1.1
Anschluss an B33 266 30 0.7 0.9 1.3 1.1
Anschluss an B33a 87 10 1.8 2.1 4.2 3.9
Anschluss an B33a 108 23 2.2 2.6 5.1 4.8
Anschluss B3/Binzburgstr 169 17 0.7 0.8 1.7 15
Anschluss B33 a 48 4 15 1.8 3.5 3.3
Anschluss B33 a 336 40 3.5 4 8.1 7.4
Anschluss B33 a 255 34 2.6 3 6 5.6
Anschluss B33/K5326 112 19 1.2 1.4 2.7 2.6
Anschluss B33/K5326 117 24 0.7 1 1.7 1.9
Anschluss B33/K5326 329 60 0.5 0.7 0.9 0.9
Anschluss B33/Planetenallee 49 6 1.4 1.6 3.2 3.1
Anschluss B33/Planetenallee 172 27 1.1 1.4 2.6 25
Anschluss B33/Planetenallee 18 2 0.2 0.3 0.5 0.6
Anschluss B33/Planetenallee 177 29 0.9 1.2 2.2 2.2
Anschluss B33/Planetenallee 268 39 1.2 1.6 2.1 1.9
Anschluss Siidring B3 89 16 1 1.3 2.3 25
Anschluss Sudring B3 315 56 0.6 0.7 1.3 1.3
B 28 00100 1546 360 2.9 2.8 6.7 5.3
B 28 00102 1546 360 2.9 2.8 6.7 5.3
B 28__00104 857 130 1.9 2.2 4.3 4
B 28__ 00104 730 120 3.1 4.1 7.2 7.6
B 28 00104 730 120 3.1 4.1 7.2 7.6
B 28 00001 1546 360 2.9 2.8 6.7 5.3
B 3/B 33__00207 780 119 1.2 1.1 2.8 2
B 3/Sanderstr_Kreisel 00001 390 60 1.2 1.1 2.8 2
B 3__00150 780 119 1.2 1.1 2.8 2
B3 00152 780 119 1.2 1.1 2.8 2
B3 00152 1070 193 1.4 1.8 3.3 3.4
B 3_ 00153 1070 193 14 1.8 3.3 3.4
B 3__ 00154 1070 193 14 1.8 3.3 3.4
B 3__00156 1070 193 14 1.8 3.3 3.4
B 3__00158 1070 193 1.4 1.8 3.3 34
B 3_ 00159 371 63 0.8 1.2 1.8 2.2
B 3__ 00159 742 126 0.8 1.2 1.8 2.2
B 3_ 00159 639 79 3 3.4 7 6.4
B 3__ 00167 1050 185 1.3 1.6 3.1 2.9
B 3__ 00260 742 126 0.8 1.2 1.8 2.2
B 3__B 3, Offenburg 1070 193 1.4 1.8 3.3 34

Seite 20

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe” der Europdischen Union

Stand: 28.03.2024



Vorhaben:

Unterlage 18.3.1

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7 Anhang A.2

PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)
StralRenabschnitt mit Bezeichnung Ausgangsdaten

M M p1 (%) p1 (%) p2 (%) p2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

B 3__B3/B33, Offenburg 226 42 2.2 25 5.1 4.6
B 3__B3/ B33, Offenburg 1069 192 2.2 2.6 5.2 4.8
B3 1050 185 1.3 1.6 3.1 2.9
B 3__Hohberg 1222 211 1.1 1.3 2.5 2.5
B 3__Hohberg 1222 211 1.1 1.3 2.5 2.5
B 3__Hohberg-Offenburg 1222 211 1.1 1.3 2.5 2.5
B 3__Niederschopfheim 1050 185 1.3 1.6 3.1 29
B 3__Niederschopfheim 1152 199 1.3 1.6 3.1 29
B 3__Niederschopfheim-Hohberg 1222 211 1.1 1.3 2.5 2.5
B 3__Niederschopfheim-Hohberg 1152 199 1.3 1.6 3.1 29
B 3__ Oberschopfheim 1050 185 1.3 1.6 3.1 2.9
B 3__ Offenburg 1222 211 1.1 1.3 25 25
B 3__Offenburg 1295 233 2.2 2.6 5.2 4.8
B 3__00069 1070 193 14 1.8 3.3 34
B 3_ 00112 780 119 1.2 11 2.8 2
B 3__ 00112 780 119 1.2 1.1 2.8 2
B 33__00200 256 39 0.6 0 14 0
B 33__00202 256 39 0.6 0 14 0
B 33__ 00210 312 57 3 3.5 7 6.5
B 33__ 00210 1071 211 3.6 4.2 8.4 7.8
B 33__ 00211 254 34 4 4.6 9.4 8.5
B 33__00211 884 163 3.7 4.3 8.6 7.9
B 33__00212 2619 461 3.2 3.7 7.5 6.9
B 33__ 00212 2209 407 3.7 4.3 8.6 7.9
B 33__ 00212 2188 394 3.7 4.3 8.6 7.9
B 33__00212 1995 365 3.9 45 9 8.3
B 33__ 00214 1007 181 6.5 7.4 15.1 13.8
B 33__ 00214 1194 202 5.9 6.7 13.7 12.4
B 33__ 00214 1657 263 4.6 5.2 10.7 9.7
B 33__ 00214 1914 335 29 3.4 6.8 6.3
B 33__00214 845 143 3.8 45 8.9 8.3
B 33__00214 634 116 3.4 3.9 7.9 7.2
B 33__ 00214 1423 244 5 5.8 11.7 10.7
B 33__ 00214 1423 244 5 5.8 11.7 10.7
B 33__Sidring 310 39 0.9 1.1 2 2
B 33__Sudring 105 13 2.1 2.5 4.8 4.6
B 33a__00302 1243 178 4.8 55 11.3 10.2
B 33a__ 00302 1243 178 4.8 55 11.3 10.2
B 33a__ 00303 1018 134 4 4.6 9.4 8.5
B 33a__00304 1450 208 4.7 5.3 10.9 9.9
B 33a__00304 1195 174 4.9 5.6 11.5 10.4
B 33a__00304 723 113 5.7 6.5 13.2 12.1
B 33a__00305 698 100 6.4 7.2 14.9 13.5
B 33a__00305 1412 195 4.2 4.9 9.9 9.1
B 33a__01691 1272 168 4 4.6 9.4 8.5
B-Str_Stralle POB 3 1070 193 14 1.8 3.3 3.4
K 3569__10005 660 88 1.9 11 3.1 14
K 3569__ 10006 660 88 19 1.1 3.1 1.4

Stand: 28.03.2024 Seite 21

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe* der Europdischen Union



Unterlage 18.3.1 Vorhaben:
Anhang A.2 ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

StralRenabschnitt mit Bezeichnung Ausgangsdaten
M M p1 (%) p1 (%) p2 (%) p2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
K 5324 10101 540 99 1.9 1.1 3.1 1.4
K 5324__ 00019 114 15 11 0.7 1.9 0.8
K 5324__ 00019 114 15 11 0.7 1.9 0.8
K 5324__ 00389 162 22 1.5 0.9 25 1.1
K 5324__00389 162 22 1.5 0.9 2.5 1.1
K 5324__ 00389 162 22 1.5 0.9 25 1.1
K 5324__ 00390 78 10 15 0.9 2.5 1.1
K 5324 01111 540 72 1.9 1.1 3.1 1.4
K 5326__10405 349 58 0.4 0.6 0.7 0.7
K 5326__10405 349 58 0.4 0.6 0.7 0.7
K 5326__10405 399 67 0.8 1 1.4 1.2
K 5326__10405, Kreisel 368 62 0.5 0.7 0.9 0.8
K 5326__ 10405, Kreisel 322 52 0.7 0.9 13 1.1
K 5326__10406 366 66 0.8 11 1.3 1.3
K 5326__10406 563 83 0.7 0.9 1.3 1.1
K 5326__10406 868 139 0.6 0.8 1.1 1
K 5326__10406 878 141 0.6 0.8 1.1 1
K 5326__10406, Kreisel 501 85 0.9 11 1.5 1.3
K 5326 446 70 0.7 0.8 11 1
K 5330__10601 435 63 1 1.3 1.7 1.6
K 5330__10601 316 49 1.1 1.9 2 2.3
K 5330__10603 316 49 1.1 1.9 2 2.3
K 5330__10603 158 25 1.1 1.9 2 2.3
K 5366__ 10201 138 18 1.9 1.1 3.1 1.4
K 5366__ 10201 138 18 1.9 1.1 3.1 1.4
K 5366__10202 120 16 1.9 1.1 3.1 1.4
K 5366__10204 234 31 3.3 2 5.7 2.5
K 5369__ 10001 1174 186 0.9 1.4 1.4 1.7
K 5369__ 10002 540 99 2.2 1.8 3.8 2.2
K 5369__10004 900 120 1.1 1.4 1.9 1.6
K 5369__10004 450 60 1.1 14 1.9 1.6
K 5369__10005 450 60 1.1 14 1.9 1.6
K 5369 K 5369, Kreuzung 600 100 0.9 1.4 1.4 1.8
K 5369 K 5369, Unionbriicke 1174 186 0.9 1.4 1.4 1.7
K 5369__ 00119 600 100 0.9 1.4 1.4 1.7
K5331 172 26 15 2 2.6 24
K5331 180 20 15 1.9 2.6 24
L 98__ 01000 1421 213 7.3 8.8 12.5 10.7
L 98__ 01000 1004 193 3.6 54 6.1 6.6
L 99 01100 323 44 0.4 0.4 0.6 0.5
L99 01100 755 111 0.9 1.2 1.5 1.5
L99 01101 755 112 1.2 1.5 2 1.8
L99 01101 282 42 0.7 0.9 1.3 1.1
L99 01103 613 103 0.7 0.8 1.1 1
L99 01103 477 74 1 1.3 1.7 1.6
L99 01103 814 137 0.8 1.1 1.4 1.3
L99 01103 491 73 1 1.3 1.7 1.6
L99 01103 947 157 0.9 1.2 1.6 1.5
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Vorhaben:

Unterlage 18.3.1

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7 Anhang A.2

PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)
StralRenabschnitt mit Bezeichnung Ausgangsdaten

M M p1 (%) p1 (%) p2 (%) p2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

L 99 01104 1002 142 0.5 0.6 0.8 0.7
L 99 01104 1002 142 0.5 0.6 0.8 0.7
L 99 01105 858 120 1.1 1.4 1.9 1.7
L 99 01105 1326 205 11 14 1.9 1.7
L 99 01105 911 141 11 14 1.9 1.7
L 99 01105 1374 175 11 1.3 1.9 1.6
L 99 01115, Kreisel 701 104 0.5 0.7 0.9 0.8
L 99 01120 91 11 0.8 0 1.4 0
L 99 Hoéfen-Dundenheim 115 13 0.3 0.4 0.5 0.5
L 99 L 99, Umgehung Ortenberg 951 123 0.3 0.4 0.5 0.4
L 99 L 99, Umgehung Ortenberg 940 145 0.5 0.7 0.9 0.8
L 99_ 00317, Kreisel 406 69 0.6 0.9 11 1
L 99_ 00594, Kreisel 254 33 0.8 11 13 1.3
L 99 00859, Kreisel 475 88 0.9 1.1 14 1.3
L 99 Schutterwald-Héfen 251 37 0.3 0.4 0.5 0.5
L99_ 00423 477 74 1 13 17 1.6
L-Str_StralRe PO Binzburgstral3e 196 25 0.7 0.9 1.3 1.1
Binzburgstr__Binzburgstr 137 21 0.4 0.5 0.6 0.6
Binzburgstr__Binzburgstr 196 25 0.7 0.9 1.3 1.1
Binzburgstr__Binzburgstr 196 25 0.7 0.9 1.3 1.1
HauptstraBe__ 24001 580 93 0.9 14 14 1.7
HauptstraRe__ 00913 580 93 0.9 14 14 1.7
Heinrich-Hertz-StralRe 587 78 1 1.1 1.7 1.4
KreuzwegstralRe 205 29 1.1 14 1.9 1.7
KreuzwegstralRe 281 44 25 3.1 4.3 3.8
KreuzwegstralRe 278 38 25 3.1 4.3 3.8
Marlener Straf3e 616 72 1.2 15 21 1.8
Marlener Stral3e 587 75 0.9 11 15 1.4
Marlener Stral3e 392 46 2.1 2.6 3.6 3.2
Marlener Stral3e 479 60 1 11 1.7 1.4
Marlener Straf3e 388 69 0.7 0.9 1.3 1.1
Offenburg__ Freiburger Strale 1140 152 15 0.9 25 1.1
Offenburg__ Freiburger Strale 1544 197 0.9 11 15 1.3
Offenburg__ Okenstralle 840 112 15 0.9 2.5 11
Offenburger Stralle 255 34 1.3 1.6 2.2 2
Offenburger StralRe 274 34 1.1 1.4 1.9 1.7
Offenburger StralRe 317 54 0.5 0.7 0.9 0.8
Okenstrae__00196 210 39 0.7 0.5 1.3 0.6
Ortenaustral3e 331 49 0.8 1 1.3 1.2
Ortenaustralle 317 39 0.9 11 15 14
Ortenberg__ Offenburger Strale 406 61 0.6 0.7 0.9 0.8
Ortenberg__ Offenburger Strale 406 61 0.6 0.7 0.9 0.8
Ortenberg__ Offenburger Strae 406 61 0.6 0.7 0.9 0.8
Ortenberg__ Offenburger Strae 84 16 15 0.7 25 0.8
Platanenallee 415 58 1.2 15 2 1.9
StralBe PO B 28 730 120 3.1 4.1 7.2 7.6
StralBe PPF B 28 730 120 3.1 4.1 7.2 7.6
StralRe PPF B 3 1070 193 1.4 1.8 3.3 3.4
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Unterlage 18.3.1 Vorhaben:
Anhang A.2 ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

StralRenabschnitt mit Bezeichnung Ausgangsdaten
M M p1 (%) p1 (%) p2 (%) p2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
StralRe PPF BinzburgstralRe 196 25 0.7 0.9 1.3 1.1
Sidring__18002 533 74 0.1 0.2 0.2 0.3
Sidring__18002 533 74 0.1 0.2 0.2 0.3
Sidring___18004, Kreisel 349 43 0.3 0.4 0.5 0.5
Sidring__18005 592 76 0.3 0.5 0.6 0.6
Sidring__18005 645 75 0.2 0.3 0.4 0.4
Sidring__18005 561 97 0.9 1.2 15 1.4
Sidring__18007 416 61 11 1.4 1.8 1.7
Sidring__18007 430 66 1.3 17 2.2 2.1
Weingartenstral3e__ 20001 720 132 0.7 0.9 1.3 1.1
Weingartenstraf3e__ 20001 540 99 0.7 0.9 1.3 11
Weingartenstral3e__ 20001 540 99 0.7 0.9 1.3 1.1
WichernstralRe 394 41 0.1 0.1 0.1 0.2
Wichernstral3e 265 26 0.1 0.2 0.2 0.2

pl(%), p2(%): Prozentuelle Verteilung der Lkws zwischen den Fahrgruppen Lkwl und Lkw2 gemal Ta-
belle 2 der RLS-19
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Vorhaben:
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ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7 Anhang A.2
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Anhang A.2: Ausgangsdaten der StraRenabschnitte Prognose 2030
StralRenabschnitt Ausgangsdaten

M M pl (%) pl (%) p2 (%) p2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

A5 __AS Appenweier - AS Offenburg 2162 460 3.4 8.6 12.8 21.1
A5 __AS Appenweier - AS Offenburg 2162 460 3.4 8.6 12.8 21.1
A5 __AS Buhl - AS Appenweier 2000 426 34 8.7 12.9 21.3
A5 __AS BUhl - AS Appenweier 2000 426 34 8.7 12.9 21.3
A 5__AS Offenburg - AS Lahr 1869 397 3.1 7.8 115 19.0
A 5__AS Offenburg - AS Lahr 1869 397 3.1 7.8 115 19.0
Anschluss an B33 48 10 0.8 1.1 1.3 1.3
Anschluss an B33 244 41 0.7 0.9 1.3 1.1
Anschluss an B33 251 29 0.7 0.9 1.3 1.1
Anschluss an B33a 97 11 1.8 2.1 4.2 3.9
Anschluss an B33a 48 10 2.2 2.6 5.1 4.8
Anschluss B3/Binzburgstr 152 15 0.7 0.9 1.7 1.6
Anschluss B33 a 56 5 15 1.7 3.5 3.2
Anschluss B33 a 312 37 3.3 3.8 7.8 7.1
Anschluss B33 a 205 27 2.6 3.0 6.0 5.6
Anschluss B33/K5326 104 18 1.2 1.4 2.7 2.6
Anschluss B33/K5326 111 22 0.7 1.0 1.7 1.9
Anschluss B33/K5326 286 52 0.5 0.7 0.9 0.9
Anschluss B33/Planetenallee 48 6 14 1.6 3.2 3.1
Anschluss B33/Planetenallee 180 28 1.1 1.4 2.6 2.5
Anschluss B33/Planetenallee 17 2 0.2 0.3 0.5 0.6
Anschluss B33/Planetenallee 184 30 0.9 1.2 2.2 2.2
Anschluss B33/Planetenallee 292 43 1.2 1.6 2.1 1.9
Anschluss Stidring B3 54 10 1.0 1.3 2.3 2.5
Anschluss Sudring B3 240 43 0.6 0.7 1.3 1.3
B 28 00100 1607 374 3.1 3.1 7.2 5.7
B 28__ 00102 1607 374 3.1 3.1 7.2 5.7
B 28__ 00104 888 135 2.0 2.4 4.7 4.4
B 28 00104 759 125 3.3 4.4 7.8 8.2
B 28 00104 759 125 3.3 4.4 7.8 8.2
B 28 00001 1607 374 3.1 3.1 7.2 5.7
B 3/B 33__00207 806 123 1.3 1.2 3.0 2.2
B 3/Sanderstr_Kreisel__00001 403 62 1.3 1.2 3.0 2.2
B 3 00150 806 123 1.3 1.2 3.0 2.2
B3 00152 806 123 1.3 1.2 3.0 2.2
B 3 00152 1107 200 1.5 2.0 3.6 3.7
B 3_ 00153 1107 200 15 2.0 3.6 3.7
B3 00154 1107 200 15 2.0 3.6 3.7
B 3__00156 1107 200 15 2.0 3.6 3.7
B 3__ 00158 1107 200 15 2.0 3.6 3.7
B 3_ 00159 383 65 0.9 1.3 2.0 2.4
B 300159 766 130 0.9 1.3 2.0 2.4
B 3_ 00159 572 71 3.0 3.5 7.0 6.5
B 3__ 00167 1015 179 1.3 1.6 3.1 2.9
B 3__ 00260 766 130 0.9 1.3 2.0 2.4
B 3__ B 3, Offenburg 1107 200 15 2.0 3.6 3.7
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Unterlage 18.3.1
Anhang A.2

Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

StralRenabschnitt Ausgangsdaten
M M p1 (%) p1 (%) p2 (%) p2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

B 3__B3/ B33, Offenburg 193 36 2.2 25 5.1 4.6
B 3__B3/ B33, Offenburg 938 168 2.2 2.6 5.2 4.8
B3__ 1015 179 1.3 1.6 3.1 2.9
B 3__Hohberg 1194 206 1.1 1.3 2.5 2.5
B 3__Hohberg 1194 206 11 1.3 25 25
B 3__Hohberg-Offenburg 1194 206 11 1.3 25 2.5
B 3__Niederschopfheim 1015 179 1.3 1.6 3.1 29
B 3__Niederschopfheim 1110 192 1.3 1.6 3.1 29
B 3__Niederschopfheim-Hohberg 1194 206 1.1 1.3 2.5 2.5
B 3__Niederschopfheim-Hohberg 1110 192 1.3 1.6 3.1 29
B 3__Oberschopfheim 1015 179 1.3 1.6 3.1 29
B 3__Offenburg 1194 206 11 1.3 25 25
B 3__Offenburg 1131 204 2.2 2.6 5.2 4.8
B 3__ 00069 1107 200 15 2.0 3.6 37
B 3_ 00112 806 123 13 1.2 3.0 2.2
B 3_ 00112 806 123 13 1.2 3.0 2.2
B 33__00200 264 40 0.7 0.0 15 0.0
B 33__00202 264 40 0.7 0.0 15 0.0
B 33__00210 324 60 3.2 3.8 7.6 7.0
B 33__00210 919 181 3.6 4.2 8.5 7.8
B 33__00211 233 31 4.0 4.6 9.3 8.5
B 33__00211 768 142 3.7 4.3 8.6 7.9
B 33__00212 2327 410 3.2 3.7 7.5 6.9
B 33__00212 1920 354 3.7 4.3 8.6 7.9
B 33__00212 1968 355 3.6 4.2 8.5 7.8
B 33__00212 1817 333 3.8 4.4 8.8 8.1
B 33__00214 863 155 6.8 7.8 15.9 14.5
B 33__00214 1077 182 5.9 6.8 13.8 12.5
B 33__00214 1524 242 45 5.2 10.6 9.6
B 33__00214 1716 300 2.9 3.4 6.8 6.3
B 33__00214 778 132 3.7 4.4 8.7 8.1
B 33__00214 562 103 34 3.9 7.9 7.2
B 33__00214 1292 222 5.0 5.8 11.8 10.7
B 33__00214 1292 222 5.0 5.8 11.8 10.7
B 33__Sidring 271 34 0.9 1.1 2.0 2.0
B 33__Sudring 98 12 2.1 25 4.8 4.6
B 33a__00302 1163 167 4.7 5.4 11.1 10.0
B 33a__00302 1163 167 4.7 5.4 11.1 10.0
B 33a__00303 932 123 4.0 4.6 9.3 8.5
B 33a__00304 1313 188 4.6 5.3 10.8 9.9
B 33a__00304 1108 162 4.9 55 11.4 10.3
B 33a__00304 710 111 5.7 6.5 13.2 12.1
B 33a__00305 690 99 6.4 7.3 14.9 135
B 33a__00305 1273 175 4.2 4.9 9.9 9.1
B 33a__ 01691 1165 154 4.0 4.6 9.3 8.5
B-Str_Strale POB 3 1107 200 15 2.0 3.6 3.7
K 3569__ 10005 683 91 2.0 1.2 34 15
K 3569__ 10006 683 91 2.0 1.2 3.4 15

Seite 26 Stand: 28.03.2024

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe” der Europdischen Union




Vorhaben:

Unterlage 18.3.1

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7 Anhang A.2

PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)
StralRenabschnitt Ausgangsdaten

M M p1 (%) Pl (%) P2 (%) P2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

K 5324 10101 559 102 2.0 1.2 3.4 1.5
K 5324 00019 118 16 1.2 0.7 2.1 0.9
K 532400019 118 16 1.2 0.7 2.1 0.9
K 532400389 168 22 1.6 1.0 2.7 1.2
K 5324 00389 168 22 1.6 1.0 2.7 1.2
K 532400389 168 22 1.6 1.0 2.7 1.2
K 5324 00390 81 11 1.6 1.0 2.7 1.2
K 5324 01111 559 74 2.0 1.2 3.4 1.5
K 5326__ 10405 337 56 0.4 0.6 0.7 0.7
K 5326__ 10405 337 56 0.4 0.6 0.7 0.7
K 5326__10405 380 64 0.8 1.0 1.4 1.2
K 5326__ 10405, Kreisel 369 63 0.5 0.7 0.9 0.8
K 5326__ 10405, Kreisel 322 52 0.7 0.9 1.3 1.1
K 5326__ 10406 386 70 0.8 1.1 1.3 1.3
K 5326__10406 546 80 0.7 0.9 1.3 1.1
K 5326__10406 808 130 0.6 0.8 1.1 1.0
K 5326__ 10406 811 130 0.6 0.8 1.1 1.0
K 5326__ 10406, Kreisel 472 80 0.9 1.1 1.5 1.4
K 5326 441 69 0.7 0.8 1.1 1.0
K 5330__10601 399 58 1.0 1.3 1.7 1.6
K 5330__10601 326 51 1.3 2.1 2.1 2.5
K 5330 10603 326 51 1.3 2.1 2.1 2.5
K 5330 10603 163 26 1.3 2.1 2.1 2.5
K 5366__10201 143 19 2.0 1.2 3.4 1.5
K 5366__10201 143 19 2.0 1.2 3.4 1.5
K 5366__10202 124 17 2.0 1.2 3.4 1.5
K 5366__ 10204 243 32 3.6 2.2 6.1 2.7
K 5369 10001 1212 192 0.9 1.5 1.6 1.9
K 5369 10002 559 102 2.4 2.0 4.1 2.4
K 5369 10004 930 124 1.2 1.5 2.1 1.8
K 5369 10004 465 62 1.2 1.5 2.1 1.8
K 5369 10005 465 62 1.2 1.5 2.1 1.8
K 5369 K 5369, Kreuzung 619 103 0.9 1.6 1.6 1.9
K 5369 K 5369, Unionbriicke 1212 192 0.9 15 1.6 1.9
K 536900119 619 103 0.9 1.5 1.6 1.9
K5331 172 26 1.5 2.0 2.5 2.4
K5331 170 19 1.6 1.9 2.7 2.4
L 98 01000 1400 210 7.3 8.8 12.5 10.7
L 98__ 01000 1044 201 3.9 5.8 6.6 7.1
L 99 01100 306 42 0.4 0.5 0.6 0.6
L 99 01100 704 103 0.9 1.2 1.5 1.5
L99 01101 703 105 1.2 1.5 2.0 1.8
L99 01101 188 28 0.7 0.9 1.3 1.1
L 99 01103 489 82 0.7 0.9 1.1 1.0
L 99 01103 464 72 1.0 1.3 1.7 1.6
L99 01103 762 128 0.8 1.1 1.4 1.3
L99 01103 294 44 1.0 1.3 1.7 1.6
L 99 01103 902 150 0.9 1.2 1.6 1.5
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Unterlage 18.3.1 Vorhaben:
Anhang A.2 ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

StralRenabschnitt Ausgangsdaten
M M p1 (%) p1 (%) p2 (%) p2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

L99 01104 963 136 0.5 0.6 0.8 0.7
L99 01104 963 136 0.5 0.6 0.8 0.7
L99 01105 828 116 11 1.3 1.9 1.6
L99 01105 1243 192 11 1.3 1.9 1.6
L99 01105 839 130 11 1.3 1.9 1.6
L99 01105 1314 167 11 14 1.9 17
L 99_ 01115, Kreisel 663 98 0.5 0.7 0.9 0.8
L99 01120 94 11 0.9 0.0 15 0.0
L 99 Hoéfen-Dundenheim 107 12 0.3 0.4 0.5 0.5
L 99 L 99, Umgehung Ortenberg 920 119 0.3 0.4 0.5 0.4
L 99_ L 99, Umgehung Ortenberg 909 141 0.5 0.7 0.9 0.8
L 99_ 00317, Kreisel 389 67 0.6 0.9 11 11
L 99 00594, Kreisel 161 21 0.8 1.1 1.3 1.3
L 99_ 00859, Kreisel 443 82 0.9 1.1 14 13
L 99 Schutterwald-Héfen 226 33 0.3 0.4 0.5 0.5
L99_ 00423 464 72 1.0 1.3 17 1.6
L-Str_StraRe PO Binzburgstralle 173 22 0.7 0.9 1.3 1.1
Binzburgstr__Binzburgstr 119 19 0.4 0.5 0.6 0.6
Binzburgstr__Binzburgstr 173 22 0.7 0.9 1.3 1.1
Binzburgstr__Binzburgstr 173 22 0.7 0.9 13 11
HauptstraBe__ 24001 599 96 0.9 15 1.6 1.9
HauptstraBe__00913 599 96 0.9 1.5 1.6 1.9
Heinrich-Hertz-StralRe 557 74 1.0 1.1 17 14
Kreuzwegstralie 174 24 1.2 1.4 2.0 1.7
KreuzwegstralRe 256 40 25 3.1 4.3 3.8
KreuzwegstralRe 270 37 25 3.1 4.3 3.8
Marlener Stral3e 551 64 1.2 15 2.1 1.8
Marlener Stral3e 532 68 0.9 11 15 1.3
Marlener Straf3e 364 42 21 2.6 35 3.1
Marlener Straf3e 466 58 1.0 11 1.7 14
Marlener Straf3e 362 64 0.7 0.9 1.3 1.1
Offenburg__ Freiburger StralRe 1179 157 1.6 1.0 2.7 1.2
Offenburg__ Freiburger StralRe 1488 190 0.9 11 15 1.4
Offenburg__Okenstrale 868 116 1.6 1.0 2.7 1.2
Offenburger StralRe 224 30 1.3 1.6 2.2 2.0
Offenburger Stralle 245 30 11 14 1.9 1.7
Offenburger Stralle 267 45 0.5 0.7 0.9 0.8
Okenstrale__00196 217 40 0.8 0.5 14 0.6
Ortenaustralle 294 43 0.8 1.0 1.3 1.2
Ortenaustralle 280 35 0.9 11 15 14
Ortenberg__ Offenburger StraRe 366 55 0.6 0.7 0.9 0.8
Ortenberg__ Offenburger StraRe 366 55 0.6 0.7 0.9 0.8
Ortenberg__ Offenburger StraRe 366 55 0.6 0.7 0.9 0.8
Ortenberg__ Offenburger Strale 87 17 1.6 0.7 2.7 0.9
Platanenallee 425 59 1.2 15 2.0 1.9
StraBe PO B 28 759 125 3.3 4.4 7.8 8.2
StraBe PPF B 28 759 125 3.3 4.4 7.8 8.2
StralBe PPF B 3 1107 200 15 2.0 3.6 3.7
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Vorhaben:

Unterlage 18.3.1

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7 Anhang A.2
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)
StralRenabschnitt Ausgangsdaten
M M p1 (%) p1 (%) p2 (%) p2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
StralRe PPF BinzburgstralRe 173 22 0.7 0.9 1.3 11
Sidring__18002 529 73 0.1 0.2 0.2 0.2
Sudring__18002 529 73 0.1 0.2 0.2 0.2
Sidring___18004, Kreisel 343 43 0.3 0.4 0.5 0.5
Sidring__18005 550 71 0.3 0.5 0.6 0.6
Sidring__18005 630 73 0.2 0.3 0.4 0.4
Sidring__18005 499 86 0.9 1.2 15 1.4
Sudring__ 18007 320 47 1.1 1.4 1.8 1.7
Sudring__18007 334 51 1.3 1.7 2.2 21
Weingartenstral3e__ 20001 743 136 0.8 1.0 14 1.2
WeingartenstraRe__ 20001 557 102 0.8 1.0 14 1.2
Weingartenstraf3e__ 20001 557 102 0.8 1.0 14 1.2
Wichernstralle 295 31 0.1 0.1 0.1 0.2
Wichernstralle 209 21 0.1 0.2 0.2 0.2

pl(%), p2(%): Prozentuelle Verteilung der Lkws zwischen den Fahrgruppen Lkwl und Lkw2 gemaR Ta-
belle 2 der RLS-19
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