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1 Aufgabenstellung

Als notwendige Folgemal3nahmen im Rahmen des Baus der ABS/NBS Karlsruhe — Ba-
sel im Planfeststellungsabschnitt 7.1 missen auch Anpassungen an Strafen im Be-
reich der Uberfiihrungen tber die ABS/NBS durchgefiihrt werden. Der vorliegende Be-
richt enthalt die Schalltechnische Untersuchung fir die Anpassung der Bundestralle
B 28, der Bundestralie B 3 sowie der Binzburgstralie.

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] ist beim Bau oder bei einer
wesentlichen Anderung offentlicher StralRen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwe-
bebahnen und StraRenbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerédusche hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind. Diese Anforderung gilt gemafi § 41 Abs. 2 BIm-
SchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmalRnahme auf3er Verhaltnis zu dem ange-
strebten Schutzzweck stehen wiirden. Ziel der Untersuchung ist die Ermittlung der von
den im Rahmen notwendiger FolgemalRhahmen angepassten Verkehrswege ausge-
henden Schallemissionen bzw. der bei den betroffenen Anwohnern ankommenden
Schallimmissionen.

Ziel der Untersuchung ist die Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen, die
von den im Rahmen notwendiger FolgemalRnahmen angepassten Verkehrswegen aus-
gehen. Grundlage dieser Untersuchung ist die Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) [2].
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2.1

Grundlagen der Schalltechnische Untersuchung

Rechtliche Grundlagen

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgeréduschen ist das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1]. Hiernach gilt gemafi § 41 Abs. 1: “Bei dem
Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher StraBen sowie von Eisenbahnen,
Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen ist ... sicherzustellen, dass durch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche hervorgerufen wer-
den kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind“. § 41 Abs. 2 BImSchG
bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten flr Schutzmal3nahmen auf3er Verhalt-
nis zum angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Aufgrund von 8 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des 8§ 41 und des § 42 BImSchG
bei StraRen und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) [2] erlassen. Darin sind die folgenden Im-
missionsgrenzwerte festgesetzt (§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV):

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr

57 dB(A) 47 dB(A)

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen
und Altenheimen

in reinen und allgemeinen Wohngebieten
und Kleinsiedlungsgebieten

in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischge-
bieten und Urbanen Gebieten 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

59 dB(A) 49 dB(A)

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelubt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden (8 2 Abs. 3 der 16. BIm-
Schv).

Die Art der bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplénen. Sonstige festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie
Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen (§ 2 Abs. 2 der 16. BImSchV). Im unbeplanten Innen-
bereich werden die Kriterien der Baunutzungsverordnung — BauNVO [6] zur Beurtei-
lung der Schutzbedurftigkeit herangezogen. Fuir Sondergebiete nach § 10 BauNVO ha-
ben sich in der Verwaltungspraxis, gesttitzt durch Verwaltungsgerichtsentscheidungen
[7], folgende Immissionsgrenzwerte durchgesetzt:
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fir Sondergebiete, die der Erholung dienen

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
Kleingartengebiete 64 dB(A) i

(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)
Wochenendhausgebiete, Ferienhausge-
biete, Campingplatzgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

Die Grenzwerte gelten fir den Bau oder die wesentliche Anderung von o&ffentlichen
StraRen oder Schienenwegen der Eisenbahnen und Straf3enbahnen (§ 1 Abs. 1 der
16. BImSchV). Bei Uberschreitung der Grenzwerte besteht Anspruch auf Larmvor-
sorge in Form von Schallschutzmaf3nahmen.

Eine wesentliche Anderung ist gemaR § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV wie folgt definiert:

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 De-
zibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezi-
bel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Der Begriff des ,erheblichen baulichen Eingriffes” wird in den Richtlinien fur den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97 [5])
erlautert. Gemafd Nr. 10.1 Abs. 2 VLarmSchR 97 gelten als erhebliche bauliche Ein-
griffe ,Mallnahmen, die in die bauliche Substanz und die Funktion der Stral3e als Ver-
kehrsweg eingreifen®.

Als Beispiele fiur erhebliche bauliche Eingriffe werden unter Nr. 10.1 Abs. 2 VLarm-
SchR 97 unter anderem folgende MalRnahmen genannt: deutliche Fahrbahnverlegung
durch bauliche MaRnahmen oder deutliche Veradnderung der Héhenlage einer Stral3e.
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2.2

Berechnungsverfahren

Die Beurteilungspegel werden bei Stralen nach den mit § 3 Abs. 1 Satz 1 der 16. BIm-
SchV verbindlich eingefihrten Richtlinien fir den LArmschutz an Stral3en - RLS-19 [4]
berechnet.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Stral3e werden Linien-
schallquellen in 0,5 m Hohe (Abschnitt 3.2 1. Abs. RLS-19) lUber den beiden duRR3eren
Fahrstreifen (Abschnitt 3.3.1 RLS-19) angenommen. Fir die Schallausbreitung werden
ein leichter Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, die
beide die Schallausbreitung fordern, zugrunde gelegt (Abschnitt 3.1 2. Anmerkung
RLS-19).

Der maf3gebliche Wert fur die Starke der Schallimmissionen am Immissionsort ist der
Beurteilungspegel (Abschnitt 3.1 2. Absatz RLS-19). In die Berechnungen der Beurtei-
lungspegel gehen nach den Formeln (1) bis (5) der RLS-19 ein:

o die maRgebende Verkehrsstarke fir den Tag und fiir die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) (Abschnitt 1 RLS-19)

o die Lkw-Anteile Giber 3,5 t fr Tag und Nacht getrennt nach der Fahrzeuggruppe
Lkwl (Lastkraftwagen ohne Anhénger und Busse) und Lkw2 (Lastkraftwagen
mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeug (Zugmaschinen mit Auflieger)) (Ab-
schnitt 1 RLS-19)

e die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw!, Lkwl und Lkw2 fir den betref-
fenden StraRenabschnitt (fiir Pkw jedoch mindestens 30 km/h und héchstens
130 km/h und fir Lkwl und Lkw2 mindestens 30 km/h und héchstens 90 km/h)
(Abschnitt 1 RLS-19)

o die Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 getrennt nach
Fahrzeuggruppe (Pkw, Lkwl und Lkw2) und Geschwindigkeit der Fahrzeug-
gruppe (Pkw, Lkwl und Lkw2)

¢ ein Korrekturwert fir unterschiedliche StralRendeckschichttypen (SDT) getrennt
nach Pkw und Lkw sowie die Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe nach Ta-
belle 4a der RLS-19

e Mehrfachreflexionszuschlag nach Abschnitt 3.3.8 der RLS-19

1 Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Glterkraftfahrzeuge mit einer zulassigen
Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)
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2.3

Weiterhin werden Pegelanderungen

e auf Grund des Abstandes nach Abschnitt 3.5.2 der RLS-19 und der Luftdamp-
fung nach Abschnitt 3.5.3 der RLS-19

e auf Grund der Bodendampfung nach Abschnitt 3.5.4 der RLS-19

o durch topografische Gegebenheiten (z.B. Einschnitte und Gelande) und bauli-
che Maflinahmen (Abschnitt 3.5.5 RLS-19)

bertcksichtigt. Die Storwirkung von lichtgeregelten Knotenpunkten sowie Kreisverkeh-
ren wird durch eine Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 und Tabelle 5 in der
RLS-19 beriicksichtigt.

Nach RLS-19 sind Reflexion erster und zweiter Ordnung zu berlcksichtigen. Der diffus
reflektierte Schall wird vernachlassigt (Abschnitt 3.6 4. Abs RLS-19).

Die malRgebende Verkehrsstarke, d.h. die Aufteilung der DTV auf Tag- und Nacht-
Stunden sowie die Lkw-Anteile an der malRgebenden Verkehrsstarke, werden projekt-
bezogen ermittelt.

Der Korrekturwert fur unterschiedliche Strafendeckschichttypen getrennt nach Pkw
und Lkw und Geschwindigkeiten werden den Tabellen 4a und 4b der RLS-19 entnom-
men.

Im Rahmen der Priifung auf wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV bei der
Verlegung der B 28, der B 3 sowie der BinzburgstraRe wird die gleiche Straldendeck-
schichtkorrektur im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall im Ansatz gebracht, da
ausschlieRlich die bauliche Anderung bzw. geometrische Verschiebungen der StraRe
untersucht werden.

Ablauf und Umfang der Untersuchung

In der vorliegenden Untersuchung werden drei Malinahmen im PfA 7.1 beurteilt, die
als Folge des Baus von Schienenstrecken erforderlich werden: die Anpassung der Bun-
destral3e B 28, der Bundestral3e B 3 sowie der Binzburgstral3e.

Fur weitere Strallen bzw. Wege, die im PfA 7.1 in Folge des Baus von Schienenstre-
cken auch angepasst bzw. erneuert werden, besteht entweder kein Anwendungsfall
der 16. BImSchV oder sie missen aufgrund ihrer geringen Emissionen bzw. der feh-
lenden betroffenen Bebauung schalltechnisch nicht ndher betrachtet werden (Einzel-
heiten siehe 3.1.4).

Bei den drei genauer zu prifenden StraRenbaumalRnahmen im PfA 7.1 handelt es sich
um UmbaumafRnahmen an bestehenden Straf3en. Ein Neubau von Verkehrswegen
liegt hier nicht vor; dementsprechend gelten nach § 1 16. BImSchV die Immissions-
grenzwerte im Falle einer wesentlichen Anderung.
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2.4

24.1

2.4.2

Die bestehenden Verkehrswege werden durch die Umbaumafinahmen nicht um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen erweitert. Es handelt sich hier um deutliche
Fahrbahnverlegungen bzw. um Veranderungen der Hohenlage der Straf3en. Solche
Mafinahmen, die in die bauliche Substanz eingreifen, werden gemaf Kapitel VI. 10.1
Abs. 2 VLArmSchR 97 [5] als ,erheblicher baulicher Eingriff* gekennzeichnet.

Da die StrallenbaumalRnahmen erhebliche bauliche Eingriffe darstellen, muss jeweils
gepruft werden, ob eine wesentliche Anderung in Sinne der 16. BImSchV vorliegt.

Die wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV wird geprift, indem die Beurtei-
lungspegel fir den Prognose-Nullfall — aus den bestehenden StralRen — und den Prog-
nose-Planfall — aus den Straf3en im geplanten Zustand — berechnet und miteinander
verglichen werden.

SchutzmalRnahmen

Um schadliche Umwelteinwirkungen durch Larm beim Bau oder der wesentlichen An-
derung von 6ffentlichen StralRen oder Schienenwegen der Eisenbahnen zu vermeiden,
ist es bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
notwendig, geeignete Schutzmalnahmen vorzusehen.

Folgende Schutzmaflinahmen stehen grundsétzlich zur Verfugung:

e aktive Schallschutzmalinahmen (Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage,
Schallschutzwande, Schallschutzwaélle)

e passive Schallschutzmanahmen (Schallschutzfenster, Schalldammlufter, etc.)

Dem aktiven Schallschutz ist gegeniiber dem passiven Schallschutz der Vorzug zu ge-
ben. Die Kosten des aktiven Schallschutzes dirfen nicht auf3er Verhéltnis zum ange-
strebten Schutzzweck stehen (§ 41 Abs. 2 BImSchG).

Im nachfolgenden sind die unterschiedlichen Mal3nahmen beschrieben.

MalRnahmen am Fahrbahnbelag

Bei Bedarf werden an Bundesfernstraf3en larmmindernde Fahrbahnoberflachen in un-
terschiedlichen Bauweisen als aktive Schallschutzmaflhahme eingesetzt.

Schallschutzwand, Schallschutzwall

Als aktive SchallschutzmaRnahmen kommen weiterhin bauliche Anlagen in Form von
Schallschutzwénden oder -wéllen in Betracht, die die Schallenergie teilweise abschir-
men.
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2.4.3

2.5

Passive SchallschutzmalRnahmen

Treten an Gebauden bei Vorliegen einer wesentlichen Anderung Grenzwertiiberschrei-
tungen auf und werden aus Grinden der VerhaltnismaRigkeit aktive Schallschutzmal3-
nahmen nicht vorgesehen oder sind diese nicht hinreichend wirksam, ist zu untersu-
chen, welche zusatzlichen MaRnahmen erforderlich sind, um eine stdérungsfreie Nut-
zung zu gewabhrleisten. Fur diese Gebaude wird ein Rechtsanspruch auf passive
Schallschutzmaflinahmen dem Grunde nach ausgel6st, was bedeutet, dass fir Raume
mit Schutzanspruch auf den jeweiligen Fassadenseiten die notwendigen MalRnahmen
realisiert werden.

Fur die Bemessung und Durchflihrung der passiven SchallschutzmalRnahmen ist die
»Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung - 24. BImSchV) [3] heran-
zuziehen.

Grundlagen der Untersuchung

Fur die Schalltechnische Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:

¢ Planungsunterlagen und Lagepléne der B 28, der B 3 sowie der Binzburgstral3e
zur Genehmigungsplanung, entsprechend Unterlage 3.3 und Unterlage 9.2

¢ Digitales Gelandemodell

e Topographische Karten und Katasterpléne
e Luftbilder der Untersuchungsbereiche

e Ortshesichtigung

o Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung 2015, Baden-Wiurttemberg [8], hoch-
gerechnet mit den Angaben aus der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [10]

o Verkehrsmengen der Verkehrsuntersuchung ,B 33 — Ortsumfahrung Elgers-
weier” [9]

¢ Rechtsgultige Bebauungsplane der Stadt Offenburg und der Gemeinden Ap-
penweier und Hohberg, ermittelt im Zeitraum bis Juni 2020

o Abstimmung der Gebietseinstufung mit
o der Stadt Offenburg am 10.03.2020
o der Gemeinde Appenweier am 28.04.2020
o der Gemeinde Hohberg am 09.04.2020
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3.1

3.1.1

3.1.2

Ortliche Gegebenheiten

Geplante Baumalinahmen und Topographie

Die BaumaRnahmen sind in der Unterlage 1.1 der Antragsunterlagen beschrieben.
Nachfolgend werden die fur diese Untersuchung relevanten Planungsdetails zusam-
mengefasst. In den Lageplanskizzen im Anhang C dieser Unterlage werden die Neu-
planungen rot dargestellt. Gelandekanten, topographische Hindernisse und sonstige
bauliche Gegebenheiten wurden in der schalltechnischen Untersuchung als Abschir-
mungen und ggf. als Reflektoren bertcksichtigt.

Anpassung der BundesstralR3e B 28

Die bestehende Bundesstralle B 28 verlauft im betrachteten Abschnitt von Ost nach
West und quert slidlich von Appenweier die B 3, die bestehende Rheintalbahn (Rtb)
bei ca. km 139,2+97 (Strecke 4000), die bestehende Schnellfahrstrecke bei ca.
km 139,3+04 (Strecke 4280) sowie einen Wirtschaftsweg ,Am Sportplatz®.

Bedingt durch die Veranderung der Gleistrassen ist die bestehende StraReniberfih-
rung Uber die beiden Strecken den neuen Gegebenheiten anzupassen. Dazu wird das
bestehende Bauwerk durch einen Brickenneubau an Ort und Stelle ersetzt. Fiur die
Stral3e ergibt sich eine Gradientenanhebung, die im Sinne der 16. BImSchV einen er-
heblichen baulichen Eingriff darstellt.

Die Lange des Anpassungsbereichs der B 28 betragt ca. 540 m.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt im betrachteten Abschnitt sowohl im Prog-
nose-Nullfall als auch im Prognose-Planfall bei 100 km/h. Es gibt keine Anderung der
Geschwindigkeit, die in die Priifung auf wesentliche Anderung einflieBen wiirde.

Da eine Vollsperrung der B 28 zur Herstellung des Briickenneubaus ausgeschlossen
ist, wird eine temporare Behelfsumfahrung erforderlich. Die Dauer der temporéaren Be-
helfsumfahrung betragt ca. 20 Monate. Die bauzeitliche Fiihrung der B 28 ist sudlich
der bestehenden Trasse der B28 mit einem Achsabstand von ca. 17,75 m (ca.
km 139,3+22, Strecke 4280) vorgesehen (siehe Unterlage 3.3.2). Die maximale zulas-
sige Geschwindigkeit betragt hier 60 km/h. Da die temporare Umfahrung von den Be-
bauungen abrickt und die zulassige Geschwindigkeit geringer als die der bestehenden
StraRe ist, kann eine wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV bedingt durch die
temporare Umfahrung ausgeschlossen werden.

Anpassung der B 3

Die bestehende Bundesstraflte B 3 verlauft im betrachteten Abschnitt von Nord nach
Sid und quert siddlich von Appenweier die bestehende Rheintalbahn bei
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ca. km 140,2+21 (Strecke 4000) und die bestehende Schnellfahrstrecke bei
ca. km 140,2+53 (Strecke 4280).

Bedingt durch die Veranderung der Gleistrassen ist die bestehende Stral3entberfih-
rung durch einen Briickenneubau zu ersetzen. Das neue Briickenbauwerk wird sidlich
des Bestandsbauwerks errichtet und ist gegeniber dem Bestandsbauwerk um bis zu
35 m nach Sid-Osten (ca. km 140,3+28, Strecke 4280) verschoben.

Die Lange des Anpassungsbereichs der B 3 betragt ca. 920 m.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt im betrachteten Abschnitt sowohl im Prog-
nose-Nullfall als auch im Prognose-Planfall bei 100 km/h. Es gibt keine Anderung der
Geschwindigkeit, die in die Priifung auf wesentliche Anderung einflieBen wiirde.

3.1.3 Anpassung der Binzburgstralie

Die bestehende Binzburgstral3e wird stdlich von Offenburg tber die Rheintalbahn Sid
(Strecke 4000) und die BAB 5 hohenfrei tberfihrt und verbindet damit die Gemeinden
Hohberg und Schutterwald verkehrlich miteinander.

Im Zuge der Anpassung der Gleisabstande der Strecke 4000 und der Realisierung der
Strecke 4280 wird die BinzburgstralRe etwa 15 m bis 20 m stdlich der bestehenden
Trasse verlegt. Die neue BinzburgstraRe quert die Strecke 4000 bei ca. km 152,7+39
und die Strecke 4280 bei ca. km 152,5+02.

Nach Fertigstellung der neuen Binzburgstral3e wird die bestehende Trasse der Binz-
burgstral3e riickgebaut.

Die Lange des Anpassungsbereichs der Binzburgstralie betragt ca. 960 m.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt sowohl im Prognose-Nullfall als auch im
Prognose-Planfall bei 60 km/h. Es gibt keine Anderung der Geschwindigkeit, die in die
Prifung auf wesentliche Anderung einflieRen wiirde.

3.1.4 Anpassung von weiteren Stral3en bzw. Wegen

An folgenden Strafen werden ebenfalls Anpassungen vorgenommen:

e Neubau und Wiederherstellung von diversen Wirtschaftswegen (Rickbau der
bestehenden Wege und Anpassung an das neue Wegenetz, kein erheblicher
baulicher Eingriff bzw. keine nennenswerte Verkehrsbelastung)

e Bauzeitliche Fiihrung der B 28 (siehe auch Punkt 3.1.1)

o KreisstralRe K 5324 (die Straf3e wird in alter Lage und Hohe wiederhergestellt:
kein erheblicher baulicher Eingriff)

Stand: 28.03.2024 Kofinanziert von der Fazilitat Seite 11
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3.2

e Zufahrt Gbf Offenburg (Beseitigung des bestehenden Bahnubergangs mit Neu-
bau einer StralRentberfihrung: erheblicher baulicher Eingriff jedoch private
StralRe ohne nennenswerte Verkehrsbelastung)

o Wirtschaftsweg Hofweier Stral3e (die StralRe wird in alter Lage und H6he wie-
derhegestellt: kein erheblicher baulicher Eingriff)

e Wirtschaftsweg Uber die Verbindungskurve Nord (Neubau eines Briickenbau-
werks Uber die Verbindungskurve: erheblicher baulicher Eingriff jedoch keine
nennenswerte Verkehrsbelastung)

e Wirtschaftsweg Straf3le (Erneuerung des bestehenden Bruckenbauwerk tber
die BAB 5, Trassierung wird wiederhergestellt: kein Erheblicher baulicher Ein-
griff)

e Anpassungen an der Kdnigswaldstral3e / Im Stockfeld, bedingt durch den Neu-
bau der EU iiber den Geh- und Radweg ,Feldschléssle” (kein erheblicher bau-
licher Eingriff)

Die Anpassungen stellen entweder keinen erheblichen baulichen Eingriff dar (siehe
auch Punkt 2.1) und oder die Verkehrsbelastung der Strafl3en / Wege ist so gering bzw.
es befindet sich keine betroffene Bebauung im Bereich der BaumalRnahmen, dass eine
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ausgeschlossen werden
kann. Fir die Bauzeitliche Fiihrung der B 28 kann eine wesentliche Anderung ausge-
schlossen werden (siehe auch Punkt 3.1.1).

Schutzbedurftige Gebiete

Gemal § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV [2] sind mit Bezug auf die Art der betroffenen bau-
lichen Anlagen und Gebiete flr die Anwendung der Immissionsgrenzwerte die Festset-
zungen in den Bebauungspldnen maRgeblich. Gebiete, fur welche keine Festsetzun-
gen in den Bebauungsplanen bestehen, werden ,entsprechend der Schutzbedurftig-
keit* eingestuft.

Bestehende Festsetzungen wurden aus vorhandenen Bebauungsplanen tbernom-
men. Wenn keine Bebauungsplane vorhanden waren, wurde die Schutzbedurftigkeit
der betroffenen Gebiete anhand der tatsachlichen Nutzung eingestuft. Die Einstufung
wurde im Rahmen einer ausfuhrlichen Ortsbesichtigung vorgenommen sowie in Ab-
stimmung mit der Stadt Offenburg und den Gemeinden Appenweier und Hohberg
(siehe auch Punkt 2.5)

Die Ergebnisse der Einstufungen sind in den Lageplanskizzen im Anhang C farbig dar-
gestellt.
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4

Schallemissionen

Die AusgangsgrofRRe fir die Berechnung der Beurteilungspegel ist der langenbezogene
Schallleistungspegel Lw'.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' wird aus den Schallleistungspegeln Lw
aller Fahrzeugarten mit deren jeweiligen Verkehrsstarken und Geschwindigkeiten ge-
bildet. Er wird getrennt fir die Zeitrdume ,Tag“ von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und ,Nacht®
von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr ermittelt.

Als Berechnungsgrundlage der fahrzeugbedingten Emissionen der B 28 und der B 3
wurde die StraRenverkehrszahlung 2015 in Baden-Wirttemberg [8] herangezogen.

Aus den vorhandenen Daten wurden die erforderlichen Eingangsgrof3en Mrag, Mnacht
(maRgebende stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h) sowie prag und pnache (Mafigebender
gesamt Lkw-Anteil) fir die Prognose 2030 hochgerechnet. Hierflr wurden die Hoch-
rechnungsfaktoren der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [10] herangezogen: eine
Steigerung des Verkehrsaufkommens von 0,2 % per anno fur den Individualverkehr
und von 0,84 % per anno fur den Schwerverkehr.

Fur die BinzburgstraRe wurden die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zum Projekt
.B 33 — Ortsumfahrung Elgersweier” [9] berlicksichtigt. Aus den Verkehrsmengen des
Analysefalls 2019 und des Prognose-Nullfalls 2040 wurde ein jahrlicher Hochrech-
nungsfaktor ermittelt. Mit diesem Hochrechnungsfaktor wurde anschliel3end die Ver-
kehrsmenge der Binzburgstral3e fir das Prognosejahr 2030 bestimmit.

Die Anteile von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1l (p1) und Lkw2 (p2) wurden aus
den Standardwerten der Tabelle 2 der RLS-19 abgeleitet.

Fur die Schalltechnischen Berechnungen zur Prifung auf wesentliche Anderung wur-
den sowohl im Prognose-Nullfall (bestehende Straf3e) als auch im Prognose-Planfall
(geplante StralRe) die ermittelten Verkehrszahlen des Planfalls 2030 herangezogen,
um ausschlieRlich die Auswirkungen der baulichen (geometrischen) Anderungen der
StralRen zu beriicksichtigen. Anderungen der Verkehrsmenge, die ursachlich auf die
baulichen Anderungen zuriickzufiihren sind, sind nicht zu erwarten.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B 28 sowie auf der B 3 betragt 100 km/h.
Auf der Binzburgstral3e betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 60 km/h.

Eine tabellarische Auflistung der Ergebnisse fir die fahrzeugbedingen Emissionen be-
findet sich in Anhang A.
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5.1

5.2

5.2.1

Schallimmissionen

Unter Berucksichtigung der ortlichen Gegebenheiten wurden die Beurteilungspegel an
ausgewahlten Immissionsorten geman der Richtlinie RLS-19 [4] berechnet.

Die Berechnungen wurden mit dem Berechnungsprogramm CadnaA Version 2020 der
Firma DataKustik durchgefthrt.

Die empfohlenen Schallschutzmalinahmen, die im Zuge der Planung am Tunnel Of-
fenburg, an der Rheintalbahn und an der Neubaustrecke errichtet werden sollen, wur-
den bei den Berechnungen im Prognose-Planfall (geplante Straf3e) bertcksichtigt.

Immissionsorte

Fur die Prifung auf wesentliche Anderung wurden die nachstgelegenen Immission-
sorte innerhalb und aulRerhalb des jeweiligen Ausbaureiches zur Beurteilung herange-
zogen.

Beurteilung der Schallimmissionen

Die Beurteilung der Schallimmissionen erfolgt geman den Richtlinien fur den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstralen —VLarmSchR 97— [5] fur Immissionsorte innerhalb
und fur Immissionsorte aufRerhalb des Ausbauabschnitts.

Fur Immissionsorte innerhalb des Ausbauabschnitts erfolgt die Berechnung des Beur-
teilungspegels gemal —vVLarmSchR 97— [5] mit der vollen Verkehrsstarke (Ausbauab-
schnitt und vorhandene Stralie).

Fur Immissionsorte auf3erhalb des Ausbauabschnitts erfolgt die Berechnung des Beur-
teilungspegels gemal —vVLarmSchR 97— [5] abschnittsweise, wobei nur die Verkehrs-
belastung des Ausbauabschnittes zu berticksichtigen ist. Die Verkehrsbhelastung der
vorhandenen Straf3e ist mit Null anzusetzen.

Bundestralle B 28

Die nachstgelegenen Immissionsorte liegen im sudlichen Teil der Gemeinde Appen-
weier.

Die Ergebnisse in der Ergebnistabelle B.1 im Anhang B zeigen, dass sich innerhalb
der Grenzen des Bauabschnittes die Beurteilungspegel an den betrachteten Immis-
sionsorten geringfligig, um 0,2 dB(A) bis 0,6 dB(A) erhéhen. Der maximale Beurtei-
lungspegel im Prognose-Planfall betrégt 62 dB (A) tags und 54 dB (A) nachts. Eine we-
sentliche Anderung gemafR 16. BImSchV bedingt durch die BaumalRnahmen liegt in
diesem Bereich nicht vor. Die Beurteilungspegel liegen dazu an allen Immissionsorten
unter den jeweiligen Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV. Es besteht kein An-
spruch auf Larmvorsorge.
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5.2.2

5.2.3

AulRerhalb der Grenzen des Anpassungsbereichs befindet sich das nachstgele-
gene Gebaude mit schiitzenswerter Nutzung (Frankenweg 58 — ID 05, s. Anhang C.1)
in etwa 400 m Entfernung zum Bauabschnitt. Der Beurteilungspegel liegt bei 46 dB(A)
tags und 38 dB(A) nachts sowohl im Prognose-Nullfall als auch im Prognose-Planfall.
Eine wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV bedingt durch die BaumaRnahmen
liegt in diesem Bereich ebenfalls nicht vor. Es besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge.

Bundestralle B 3

Die nachstgelegenen Immissionsorte liegen in dem Offenburger Ortsteil Windschlag.

Das nachstgelegene Gebaude Stiickhof 1 (ID 18, s. Anhang C.2) innerhalb des An-
passungsbereichs befindet sich in etwa 750 m Entfernung zum Bauabschnitt. Der
Beurteilungspegel liegt bei 46 dB(A) tags bzw. 39 dB(A) nachts sowohl im Prognose-
Nullfall als auch im Prognose-Planfall. Eine wesentliche Anderung geméan 16.BImSchV
bedingt durch die Baumal3hahmen liegt nicht vor. Es besteht kein Anspruch auf Larm-
vorsorge.

Die Ergebnisse in der der Ergebnistabelle B.2 im Anhang B zeigen, dass aul3erhalb
der Grenzen des Bauabschnittes und westlich der B 3 (Gebaude mit der ID 13 bis 17)
die Beurteilungspegel an den betrachteten Immissionsorten sich um bis zu 0,2 dB(A)
verringern. Eine wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV bedingt durch die Bau-
mafinahmen liegt hier nicht vor.

Ostlich der B 3 auRerhalb der BaumaRnahme ergibt sich an den nachstgelegenen
Gebauden Breitfeld 7 und Breitfeld 101 (ID 11 und ID 12, Ergebnistabelle B.2 im An-
hang B) eine Pegelabnahme um bis zu 1,8 dB(A). Die Beurteilungspegel von 48 dB(A)
am Tag bzw. 40 dB(A) in der Nacht liegen dabei deutlich unterhalb der maf3geblichen
Grenzwerte der 16. BImSchV. Eine wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV be-
dingt durch die Baumal3nahmen liegt auch hier nicht vor.

Es besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge aul3erhalb des Anpassungsbereichs.

BinzburgstralRe

Die nachstgelegenen Immissionsorte liegen an Gebauden im Auf3enbereich (Binzburg-
hofe) der Gemeinde Hohberg.

Durch die UmbaumalRnahme wird die Binzburgstral3e im Anpassungsbereich etwa
20 m nach Siden verlegt.

Innerhalb des Anpassungsbereichs ergeben sich dadurch nérdlich der Binzburg-
stralRe Pegelabnahmen von bis zu 5,3 dB(A) (s. Gebaude mit der ID 21 bis 23 der Er-
gebnistabelle B.3 im Anhang B).
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Sudlich der Binzburgstral3e ergeben sich Pegelzunahmen um bis zu 1,9 dB(A). Der
maximale Beurteilungspegel betragt dabei im Prognose-Planfall 51 dB(A) tags und
42 dB(A) nachts am Gebaude Binzburghof 3 (1D 24).

Eine wesentliche Anderung gemafR 16. BImSchV bedingt durch die BaumaRnahmen
liegt daher innerhalb des Anpassungsbereichs nicht vor. Es besteht kein Anspruch auf
Larmvorsorge in diesem Bereich.

Das nachstgelegene Gebaude aul3erhalb des Anpassungsbereichs ist das Wohn-
haus Binzburghof 5 (ID 25) in etwa 150 m Entfernung zum Bauabschnitt. Der Beurtei-
lungspegel liegt bei 40 dB(A) tags bzw. 31 dB(A) nachts sowohl im Prognose-Nullfall
als auch im Prognose-Planfall. Eine wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV be-
dingt durch die Baumafinahmen liegt nicht vor. Es besteht ebenfalls kein Anspruch auf
Larmvorsorge in diesem Bereich.
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6 Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurden die notwendigen FolgemafRnahmen an Stra-
Ben im Rahmen des Projektes PfA 7.1 ,Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)*
der ABS/NBS Karlsruhe — Basel nach der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BIm-
SchV darauf Uberprift, ob durch deren Umsetzung ein Anspruch der Betroffenen auf
Larmvorsorge resultiert.

Fur die Umbaumaflinahmen an der B 28, der B 3 und der Binzburgstra3e ergab die
schalltechnische Untersuchung, dass an keinem Immissionsort eine wesentliche An-
derung im Sinne des 8§ 1 Abs. 2 Satz 1 der 16. BImSchV vorliegt. Somit besteht kein
Anspruch auf Larmvorsorge.
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8 Abklirzungen

A
ABS
AM

B

B3

BAB 5
BauNVO
BImSchG
16. BImSchV
24. BImSchV
BW

D

DB
dB(A)
DB AG
DB Netz
Din
Dsp,spt
DTV

E

EG

EU

G

G

Gbf
GmbH

K 5324
Kfz

Lkw
Lw'

Nbg.
NBS

Ausbaustrecke

Wohnen im Aul3enbereich wie Mischgebiet (Nutzungsart in Immissionsergeb-
nistabellen)

BundesstrafRe mit Nummer
Bundesautobahn mit Nummer
Baunutzungsverordnung
Bundes-Immissionsschutzgesetz

16. Bundesimmissionsschutzverordnung
24. Bundesimmissionsschutzverordnung
Baden-Wirttemberg

Deutsche Bahn

Dezibel (A bewerteter Schallpegel)
Deutsche Bahn AG

DB Netz AG
Langsneigungskorrektur
StraRendeckschichtkorrektur
Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Erdgeschoss
Eisenbahniberfiihrung

Gewerbegebiet (Nutzungsart in Immissionsergebnistabellen)
Guterbahnhof
Gesellschaft mit beschrankter Haftung

KreisstralRe mit Nummer
Kraftfahrzeug

Lastkraftwagen
langenbezogener Schallleistungspegel

Misch-, Kern-, Dorf- und Urbanes Gebiet (Nutzungsart in Immissionsergeb-
nistabellen)

Nebengebaude
Neubaustrecke
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O

oG Obergeschoss

=]

PO Prognose-Nullfall

PF Prognose-Planfall

PfA Planfeststellungsabschnitt

Pkw Personenkraftwagen

R

RLS Richtlinien fur den LArmschutz an Stral3en

RP Regierungsprasidium

Rtb Rheintalbahn

S

S Sondergebiet (Nutzungsart in Immissionsergebnistabellen)

SDT Stral3endeckschichttypen

Vv

VLarmSchR Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast
des Bundes

w

W Reines bzw. Allgemeines Wohngebiet (Nutzungsart in Immissionsergebnista-
bellen)
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Emissionstabelle A.1: Schallemission der Stra3enabschnitte nach RLS-19, Prognose 2030

Stral3e Ausgangsdaten zul. Geschw. KgrSrI:;)tTur Ko&iﬁur Lw'
DTV M [Kfz/h] pl* [% Lkw] | p2* [% Lkw] | Pkw | Lkw Pkw Lkw | Pkw/Lkw Tag Nacht
[Kfz/24h] | Tag Nacht | Tag [Nacht| Tag |Nacht][km/h]|[km/h]| [dB] [dB] [dB] [dB(A)] | [dB(A)]
BundestralRe B 28 13 146 759.1 | 125.0 | 3.3 4.4 7.8 8.2 100 80 -1.8 -2.0 0.0 87.9 80.2
BundestralRe B 3 19309 |1106.9| 1998 | 1.5 2.0 3.6 3.7 100 80 -1.8 -2.0 0.0 88.8 81.4
BinzburgstralRe 2950 173.2 22.3 0.7 0.9 1.3 11 60 60 -2.7 -1.9 0.0 75.1 66.2

*  Verteilung der Lkws zwischen den Fahrgruppen Lkw1 und Lkw2 gemaR Tabelle 2 der RLS-19

*%

Der langenbezogene Schallleistungspegel wird fir den Fall ohne Langsneigung dargestellt. Die Langsneigungskorrektur wird nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 getrennt
nach Fahrzeuggruppe (Pkw, Lkwl und Lkw?2) und Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe (Pkw, Lkwl und Lkw?2) bei den Berechnungen bericksichtigt.
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Vorhaben: Unterlage 18.2.1
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7 Anhang B
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)
Ergebnistabelle B.1: Beurteilungspegel innerhalb des Anpassungsbereichs der B 28
Berechnungspunkt Grenawert der Prognose-Nullfall (P0) Prognose-Planfall (PF) R —— WA‘EZ'Z?S';‘;“?
16. SIIBTAS)ChV Bet??e?ltj:;segggjel Beurteoillgngspegel Bet??e?lﬁj:;sesggjel Beurteilungspegel 2w IZI;(u/_\n)d PO A_nspruch auf
ID Adresse Himmels- | Geschoss | Nutzung dB(A) *) dB(A) dB(A) Larmvorsorge
richtung Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht
01 Am Sportplatz 2 SW EG S 64 -- 61.2 53.5 62 54 61.4 53.7 62 54 0.2 0.2 nein | nein
02 Am Sportplatz 4a SW 1.0G G 69 59 56.8 49.1 57 50 574 49.7 58 50 0.6 0.6 nein | nein
03 Am Sportplatz 6 SW 1.0G G 69 -- 57.5 49.8 58 50 57.5 49.8 58 50 0.0 0.0 nein | nein
04 Am Sportplatz 8 SW 1.0G G 69 -- 57.8 50.1 58 51 58.0 50.3 58 51 0.2 0.2 | nein | nein
--: keine Nachtnutzung; Himmelsrichtung: SW: Std-West
Ergebnistabelle B.2: Beurteilungspegel aulRerhalb des Anpassungsbereichs der B 3
Berechnungspunkt Prognose-Nullfall (P0) Prognose-Planfall (PF) _ Wesentliche
(iréenélvrvnegtcﬁ{e/r ungerundeter ungerundeter lzjﬁggllglgﬁéegé Anderung /
.dB(A) Beur?eilungspegel Beurteoillgngspegel Beurt%ilungspegel SIS dB(A) A"nspruch iy
ID Adresse Himmels- | Geschoss | Nutzung dB(A) ) dB(A) dB(A) Larmvorsorge
richtung Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht
11 Breitfeld 7 N 2.0G W 59 49 48.9 415 49 42 47.1 39.7 48 40 -1.8 | -1.8 | nein | nein
12 |Breitfeld 101 N EG S 64 -- 49.0 41.6 49 42 474 40.0 48 40 -1.6 | -1.6 | nein | nein
13 Schwalbenrain 34 ¢] 1.0G w 59 49 57.6 50.2 58 51 57.6 50.2 58 51 0.0 0.0 | nein | nein
14 |Schwalbenrain 35 O 1.0G W 59 49 56.6 49.3 57 50 56.6 49.3 57 50 0.0 0.0 nein | nein
15 |Schwalbenrain 36 (®) 1.0G W 59 49 57.8 50.4 58 51 57.8 50.4 58 51 0.0 0.0 | nein | nein
16 |Schwalbenrain 37 N 2.0G W 59 49 56.5 49.1 57 50 56.3 48.9 57 49 -0.2 -0.2 | nein | nein
17 |Schwalbenrain 38 O 1.0G W 59 49 56.3 48.9 57 49 56.2 48.8 57 49 -0.1 -0.1 | nein | nein
--: keine Nachtnutzung; Himmelsrichtung: N: Nord, O: Ost
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Vorhaben:

Unterlage 18.2.1

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7 Anhang B
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)
Ergebnistabelle B.3: Beurteilungspegel innerhalb des Anpassungsbereichs der Binzburgstral3e
Berechnungspunkt Prognose-Nullfall (P0) Prognose-Planfall (PF) .
Grenzwert der Pegeldifferenz VXﬁZi?Srlwcgh?
L8 Zlseay unggrundeter Beurteilungspegel unggrundeter Beurteilungspegel calh (L (MY Anspruch auf
dB(A) Beurteilungspegel Beurteilungspegel dB(A) u
) dB(A) dB(A) Larmvorsorge
ID Adresse Himmels- | Geschoss | Nutzung dB(A) dB(A)
richtung Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht
21]An der Bundesbahn 1 SW 1.0G AM 64 54 60.8 51.9 61 52 55.5 46.6 56 47 -5.3 | -5.3 | nein | nein
22 |Binzburghof 2 S 1.0G AM 64 54 52.3 43.4 53 44 50.3 41.4 51 42 -2.0 | -2.0 | nein | nein
23 |Binzburghof 2, Nbg. S EG AM 64 -- 52.6 43.7 53 44 50.2 41.3 51 42 -24 | -2.4 | nein | nein
24 Binzburghof 3 N 2.0G AM 64 54 48.5 39.6 49 40 50.4 41.5 51 42 1.9 1.9 nein | nein
--: keine Nachtnutzung; Himmelsrichtung: N: Nord, S: Sud, SW: Sud-West
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Vorhaben:
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Unterlage 18.2.1, Anhang C

Lageplanskizze C.1: Ubersicht der beurteilten Geb&ude im Bereich der B 28
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Vorhaben:
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Unterlage 18.2.1, Anhang C

Lageplanskizze C.2: Ubersicht der beurteilten Geb&ude im Bereich der B 3
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Unterlage 18.2.1, Anhang C

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)
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Lageplanskizze C.3: Ubersicht der beurteilten Geb&dude im Bereich der Binzburgstralke
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