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ANHANG
A Standard-Datenbogen des Vogelschutzgebiets DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung®.

Stand Mai 2017. Aktualitat am 24.02.2024 Uberprift

Erhaltungsziele fur das Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung®: Auszug aus
Anlage 1, Teil lll zur Verordnung des Ministeriums fir Erndhrung und landlichen Raum Baden-
Woirttembergs zur Festlegung von Europaischen Vogelschutzgebieten (VSG-VO) vom 5. Februar
2010: Gebietsbezogene Erhaltungsziele fiir das Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-
Niederung“

Institut fir Immissionsschutz und Technische Akustik - Obermeyer Infrastruktur GmbH & Co. KG
(2023): Herleitung der akustischen Faktoren im Hinblick auf die Storwirkung des
Schienenverkehrs auf empfindliche Vogelarten. Vorschlag zur rechnerischen Bestimmung des
Anteils der LAirmpausen zwischen Zugvorbeifahrten. ABS/NBS Karlsruhe - Basel,
Streckenabschnitt 7, PfA 7.1 Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg). Stand 26.07.2023, 17 S.

Vereinbarung zwischen den Planfeststellungsabschnitten 7.1 und 7.2 zur MaBnahme
041_SB ,SchallschutzmaRnahmen westlich der Trasse (biG)" (DB InfraGo AG, 12.03.2024)

ANLAGEN

Unterlage 16.4.2: Ubersichtskarte (Karte 1)

Unterlage 16.4.3: Vogelarten/Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele (Karte 2)

Unterlage 16.4.4: MaBnahmen zur Schadensbegrenzung/verbleibende Beeintrachtigungen
(Karte 3)
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ABKURZUNGEN

ABS: Ausbaustrecke

B: Bundesstrale

BAB: Bundesautobahn

BNatSchG: Bundesnaturschutzgesetz
B-Plan: Bebauungsplan

BUG: Besonders tiberwachtes Gleis

BVerwG: Bundesverwaltungsgericht

bzw,: beziehungsweise

DB: Deutsche Bahn

dB(A): Dezibel, angegeben nach ,A-Bewertung“ des Frequenzspektrums
EBA: Eisenbahn-Bundesamt

FFH RL: Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen
Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen
(FFH-Richtlinie oder Habitat-Richtlinie)

FFH-Gebiet: Gemal3 FFH-Richtlinie geschiitztes Gebiet von Gemeinschaftlicher Bedeutung

K: Kreisstral3e

L: Landesstral3e

LBP: Landschaftspflegerischer Begleitplan
LSG: Landschaftsschutzgebiet

LUBW: Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wiirttemberg
HNB: Hohere Naturschutzbehorde

MAP: Managementplan

Nr.: Nummer

NBS: Neubaustrecke

NSG: Naturschutzgebiet

PfA: Planfeststellungsabschnitt

RL: Rote Liste

RLS-19: Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra3en, Ausgabe 2019
RLS-90: Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 1990

Rn.: Randnummer

RP: Regierungsprasidium (hier RPF: Regierungsprasidium Freiburg)
Rtb: Rheintalbahn

S. Seite

SPA: EU-Vogelschutzgebiet (Special Protection Area)

vgl.: vergleiche

VO: Verordnung

VSchRL Richtlinie 2009/147/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
30. November 2009 tiber die Erhaltung der wildlebenden Vogelarten
(Vogelschutz-Richtlinie)
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Der Aus- und Neubau der Bahnstrecke Karlsruhe - Basel ist Teil des europaischen
Ausbaukonzepts der Achsen Rotterdam - Genua und Paris - Bratislava.

Das Projekt ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP 2030) als MaBnahme des
vordringlichen Bedarfs eingestuft (vgl. Anlage 2 - Projektlisten Schiene zum BVWP 2030, Ifd.
Nr. 5, Projekt-Nr. 2-005-V02). Das Projekt dient auch der Umsetzung des sog. Deutschland-
Taktes. Die DB InfraGO AG ist im Auftrag des Bundes als Vorhabentragerin fir die Planung
und Realisierung des Vorhabens zustandig.

Der Streckenabschnitt 7 erstreckt sich von Appenweier bis nach Kenzingen und ist in vier
Planfeststellungsabschnitte eingeteilt. Der hier betrachtete Planfeststellungsabschnitt 7.1
erstreckt sich Gber Offenburg von Appenweier im Norden bis Hohberg im Stiden.

Das Projekt umfasst eine Neubaustrecke und den Ausbau der bestehenden Rheintalbahn. Fiir
die Neubaustrecke ist eine Untertunnelung westlich des Stadtkerns von Offenburg sowie eine
oberirdische Trassenfiihrung parallel zur Bundesautobahn 5 slidlich der Stadt geplant. Dort ist
zudem der Neubau einer Verbindungskurve zwischen Neubau- und Ausbaustrecke
vorgesehen. Ndhere Angaben zum Vorhaben sind der Unterlage 1.1 (Erlduterungsbericht
Technische Planung) sowie in gekirzter Form dem Kap. 3 des vorliegenden Dokuments zu
entnehmen.

Das Européische Vogelschutzgebiet (im Folgenden auch SPA fiir ,Special Protection Area"
abgekirzt) DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung” umfasst eine Gesamtflache von
2.821,85 ha. Am Sudende des Planfeststellungsabschnitts 7.1 reicht das Vogelschutzgebiet
bis zur Westseite der Bundesautobahn 5. Die geplante Neubaustrecke soll au3erhalb des
Vogelschutzgebiets, parallel zur Ostseite der Autobahn in Abstianden von 50 bis 80 m von der
Gebietsgrenze verlaufen (Abbildung 1).

Nach § 34 Abs. 1 S. 1 BNatSchG sind Projekte vor ihrer Zulassung oder Durchfiihrung auf ihre
Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen eines Natura 2000-Gebiets zu Uberprifen, wenn sie
einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten oder Planen geeignet sind, das
Gebiet erheblich zu beeintrachtigen, und nicht unmittelbar der Verwaltung des Gebiets
dienen. Da sich vorhabenbedingte Beeintrachtigungen des Vogelschutzgebiets nicht
offensichtlich ausschliel3en lassen, ist zur Bewertung ihrer Erheblichkeit eine vertiefende
FFH-Vertraglichkeitspriifung (FFH-VP) erforderlich.

Das Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung” Giberschneidet sich
raumlich mit dem FFH-Gebiet DE 7513-341 ,Untere Schutter und Unditz". Das FFH-Gebiet
besitzt eigenstandige Erhaltungsziele und Abgrenzungen. Es weist im Hinblick auf das
gepriifte Vorhaben unterschiedliche Betroffenheiten auf und wird deshalb in der separaten
Unterlage 16.2 behandelt.

Inhalt und Aufbau der vorliegenden Unterlage richten sich nach den Vorgaben des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA 2022a, 2022b). Dartiber hinaus werden die Standards der etablierten
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Fachpraxis beziglich der Umsetzung des § 34 BNatSchG in Deutschland sowie die Hinweise
der Europaischen Kommission Uber die ,Prifung von Planen und Projekten in Bezug auf
Natura-2000-Gebiete - Methodik-Leitlinien zu Artikel 6 Absatze 3 und 4 der FFH-Richtlinie
92/43/EWG" im Stand vom 28.10.2021 bericksichtigt (EU-Kommission 2021).

Die im Text eingebetteten Abbildungen sind fiir die Bildschirmansicht, d.h. ggf. unter Einsatz
der ZoomvergréBerung konzipiert. Damit sollen standige Wechsel zu grof3flachigen Planen
und stérende Unterbrechungen des Leseflusses vermieden werden.
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2 Beschreibung des Schutzgebietes und der fiir seine
Erhaltungsziele maf3geblichen Bestandteile

Das Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung" wurde im November 2007
als ,Besonderes Schutzgebiet” ausgewiesen (vgl. Standard-Datenbogen 2017). Mit der
Verordnung des Ministeriums Landlicher Raum vom 05. Februar 2010? wurde es als
Europaisches Vogelschutzgebiet unter Schutz gestellt. Fur die Bewirtschaftung (d.h. das
Management) des Gebiets ist das Regierungsprasidium Freiburg zustdndig. Der aktuell glltige
Natura 2000-Managementplan wurde im Zeitraum 2011-2014 bearbeitet und 2016 fertig
gestellt. Die Endfassung wurde am 23. Januar 2017 von der zustandigen Behoérde
bekanntgegeben.

Die folgenden Informationen stammen im Wesentlichen aus dem gemeinsamen
Managementplan fir das Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung", das
FFH-Gebiet DE 7513-341 ,Untere Schutter und Unditz" sowie fiir das Vogelschutzgebiet

DE 7513-442 ,Gottswald“ (RPF 2016). Soweit neuere, fir die Fragestellung relevante Quellen
vorliegen (z.B. Standard-Datenbogen Mai 2017, Aktualitdt zuletzt am 24.02.2024 (iberprift)
werden diese ebenfalls herangezogen.

Die aktuellen Verhaltnisse im detailliert untersuchten Bereich wurden durch avifaunistische
Erfassungen im Jahr 2018 ermittelt (GOG 2023a). Fiir die Vertraglichkeit des Vorhabens
relevante Eigenschaften der Vogelhabitate wurden 2023 ergidnzend durch eigene
Gelandebegehungen dokumentiert (vgl. Kap. 2.3.2.2).

2.1  Ubersicht iiber das Schutzgebiet

Das Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung” befindet sich in der
kontinentalen biogeografischen Region des Netzes Natura 2000 und ist insgesamt
2.821,85 ha grol (Standard-Datenbogen 2017).

Das Gebiet erstreckt sich in Nord-Sid-Richtung tber eine Lidnge von ca. 17,5 km (Luftlinie)
von Sundheim (stdlich von Kehl) bis Schutterzell. Es setzt sich aus zwei Teilgebieten
zusammen. Das groRRere Teilgebiet A ,Schutterniederung” (2.515,7 ha) umfasst die Niederung
der Schutter und angrenzende Walder. Das kleinere Teilgebiet B ,Kinzig/Hesselhurst”

(306,1 ha) besteht aus einer offenen Acker- und Griinlandschaft sudlich der Kinzig zwischen
Willstatt und Hesselhurst. Im Planfeststellungsabschnitt 7.1 befindet sich das gesamte SPA
westlich der Bundesautobahn 5 (vgl. Unterlage 16.4.2: Ubersichtskarte des SPA ,Kinzig-
Schutter-Niederung").

Das Vogelschutzgebiet liegt in der Rheinaue. Bei den oberflachennahen Sedimenten handelt
es sich um quartare Talaufflllungen. Dementsprechend pragen sandig-kiesige Ablagerungen
im Wechsel mit Feinsand, Schluff und Ton den Untergrund. Weite Teile des Gebietes werden
von grundwasserbeeinflussten Boden dominiert. Aufgrund der eingeschrankten Eignung

1 Verordnung des Ministeriums Landlicher Raum zur Festlegung von Europaischen Vogelschutzgebieten (VSG-VO) vom 5.
Februar 2010 (GBI. 2010, 37)2010, 37), zuletzt gedndert durch Art. 129 der Verordnung vom 21.12.2021 (GBI. 2022, S. 1, 16).
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dieser Béden fir den Ackerbau nehmen dort Griinland- und Waldflachen im Gebiet einen
hoéheren Anteil als in der umliegenden Landschaft ein. Die groBen Wiesenstandorte waren
bereits vor der Ausweisung als Vogelschutzgebiet als Naturschutzgebiete geschiitzt und in
der Regel nur extensiv als Mahwiesen bewirtschaftet. Im Naturschutzgebiet
,unterwassermatten“ (324,4 ha) ist eine der groBten zusammenhangenden
Wiesenlandschaften der Oberrheinebene erhalten.

Das wichtigste FlieBgewasser ist die Schutter. Die Kinzig bei Willstatt (Teilgebiet B) gehort
nicht zum SPA. Die Flusslaufe wurden zwar Uber weite Strecken ausgebaut, dennoch stellen
sie mit ihren Wald- und Réhrichtsdumen naturnahe Elemente dar, die das z.T. intensiv
ackerbaulich genutzte Umland durchziehen.

Das Gebiet wird von der Griinland- und Ackernutzung gepragt (ca. 47 % bzw. 41 % der
gesamten Gebietsflache). Laubwalder sind mit einem Flachenanteil von ca. 10 % vertreten.
Auf Gewasser und Siedlungen entfallen jeweils ca. 1 %. Im Standard-Datenbogen (Mai 2017)
werden folgende Faktoren als Bedrohungen und Belastungen innerhalb des SPA angegeben.
Die Reihenfolge in der Auflistung entspricht der Bedeutung des jeweiligen Faktors:

—  A02: Anderung der Nutzungsart/-Intensitat (Landwirtschaft)

— AO08: Dingung

— DO02.01: Strom- und Telefonleitungen (Freileitungen)

— GO1: Sport und Freizeit (Outdoor-Aktivititen)

— J02.05: Anderungen des hydrologischen Regimes und Funktionen

— KO2: Natdirliche Entwicklungen, Sukzession

Fir detaillierte Angaben zu spezifischen Belastungen der Arten und ihrer Habitate wird auf
den Natura 2000-Managementplan (RPF 2016) verwiesen.

2.2  Uberblick tiber die Erhaltungsziele und den Schutzzweck des
Schutzgebietes

Das Vogelschutzgebiet ist gemaR der Verordnung des Ministeriums Landlicher Raum zur
Festlegung von Europaischen Vogelschutzgebieten (VSG-VO) vom 5. Februar 2010 geschlitzt.
Eine Ausweisung als Schutzgebiet im Sinne des § 20 Abs. 2 BNatSchG hat nicht
stattgefunden. Dementsprechend liegen keine ,Schutzzwecke” im Sinne einer NSG-
Verordnung vor. Im SPA sind zwei Naturschutzgebiete eingeschlossen, deren Verordnungen
dlteren Datums sind und keine Hinweise auf Erhaltungsziele des jiingeren Vogelschutzgebiets
enthalten. Es handelt sich um die Naturschutzgebiete ,Unterwassermatten” (NSG-VO 1997)
und ,Langwald“ (NSG-VO 1957) (vgl. Abbildung 1). Die Erhaltungsziele des SPA ergeben sich
deshalb aus § 3 Abs. 1 in Verbindung mit der Anlage 1, Teil lll der VSG-VO sowie erganzend
aus dem Standard-Datenbogen und dem Natura 2000-Managementplan (RPF 2016).

In Anlage 1, Teil lll der VSG-VO werden fiir die einzelnen SPA ,gebietsbezogene
Erhaltungsziele" aufgelistet. Darin werden stichwortartig auf Artniveau einige allgemeine
Voraussetzungen zur Erhaltung eines giinstigen Erhaltungszustands der einzelnen Vogelarten
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benannt. Die jeweiligen Textbldcke sind fur alle SPA Baden-Wiirttembergs identisch und
haben keinen Bezug zur besonderen Situation in den einzelnen Gebieten. Ein Auszug aus der
Anlage 1, Teil lll der Verordnung mit den Seiten, die das SPA ,Kinzig-Schutter-Niederung*
betreffen, findet sich im Anhang der vorliegenden Unterlage.

2.2.1  Uberblick iiber die im Gebiet geschiitzten Vogelarten
Die folgenden Vogelarten werden im Standard-Datenbogen (2017) aufgefiihrt:

Arten des Anhang | der Vogelschutzrichtlinie:

— Eisvogel (Alcedo atthis) (Brutvogel) (Code A229)

—  Grauspecht (Picus canus) (Brutvogel) (Code A234) (NP: im Gebiet nicht mehr vorkommend)
—  Kornweihe (Circus cyaneus) (Wintergast) (Code A082)

— Mittelspecht (Dendrocopus = Dendrocoptes medius) (Brutvogel) (Code A238)

— Neuntoter (Lanius collurio) (Brutvogel) (Code A338)

— Rohrweihe (Circus aeruginosus) (Brutvogel) (Code A081)

—  Rotmilan (Milvus milvus) (Brutvogel) (Code A074)

—  Schwarzmilan (Milvus migrans) (Brutvogel) (Code A073)

— Schwarzspecht (Dryocopus martius) (Brutvogel) (Code A236)

—  Wachtelkonig (Crex crex) (Brutvogel) (Code A122) (NP: im Gebiet nicht mehr vorkommend)
—  WeiRstorch (Ciconia ciconia) (Brut- und Rastvogel) (Code A667)

—  Wespenbussard (Pernis apivorus) (Brutvogel) (Code A072)

Zugvogelarten, die gemaB Art. 4 Abs. 2 der Vogelschutzrichtlinie im Gebiet geschiitzt werden:

— Baumfalke (Falco subbuteo) (Brutvogel) (Code A099)

—  GroBer Brachvogel (Numenius arquata) (Brut- und Rastvogel) (Code A768)
— Hohltaube (Columba oenas) (Brutvogel) (Code A207)

—  Kiebitz (Vanellus vanellus) (Brut- und Rastvogel) (Code A142)

— Raubwtrger (Lanius excubiton (Wintergast) Code A653)

—  Schwarzkehlchen (Saxicola torquata) (Brutvogel) (Code A381)

—  Wachtel (Coturnix coturnix) (Brutvogel) (Code A113)

Im Natura 2000-Managementplan (RP Freiburg 2016) werden fiir einige Arten, die im
Bearbeitungszeitraum des Plans nicht mehr vorkamen, keine MalZnahmen definiert. Diese
Arten werden im Standard-Datenbogen als ,nicht mehr im Gebiet vorkommend“ (NP)
angegeben. Es handelt sich um den Wachtelkénig und den Grauspecht. Den gemeldeten
Vogelbeobachtungen der Datenbank ,ornitho.de“ des Dachverbands Deutscher Avifaunisten
(DDA) zufolge liegen aus jedem der letzten funf Jahre (2018-2023, Abfrage am 20.10.2023)
mehrere Brutzeitfeststellungen des Grauspechtes u.a. aus dem NSG ,Langwald“ vor, was fir
ein etabliertes Vorkommen der Art in diesem Bereich spricht.

Vom Wachtelkonig fehlen weiterhin Brutzeitfeststellungen. Am 28. April 2018 wurden im
NSG ,Unterwassermatten“ 5 bis 6 Rufe gehort (ornitho.de).
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Im Zuge der Brutvogelerfassungen im Planfeststellungsabschnitt 7.2 des Vorhabens , Ausbau-
und Neubaustrecke Karlsruhe - Basel“ wurde am spaten Nachmittag des 22. Mai 2018 ein
einzelnes rufendes Mannchen gehort. Der Vogel hielt sich in der Schutter-Niederung sidlich
des Niederschopfheimer Baggersees auf. Bei spateren Begehungen wurde die Art nicht mehr
festgestellt (Bioplan 2019, S. 21). In der Balz- und Brutzeit wurden keine weiteren Aktivitaten
festgestellt, was auf durchziehende Végel hinweist.

Die Bekassine (Gallinago gallinago) wird im Standard-Datenbogen nicht benannt, im

Natura 2000-Managementplan wird sie als Rastvogel erwahnt. Die Datenbank ,ornitho.de”
enthalt aus den letzten fiinf Jahren regelmaBige Meldungen aus dem groBen Wiesengebiet
,Unterwassermatten®. Die Beobachtungen stammen aus dem gesamten Zeitraum von Anfang
Oktober bis Anfang April, was auf eine Nutzung als Rast- und Uberwinterungsgebiet hinweist.

Tabelle 1: Zielarten des Vogelschutzgebiets ,Kinzig-Schutter-Niederung”: Vergleich der Artnennungen
in der Verordnung des Ministeriums fir Erndhrung und Landlichen Raum zur Festlegung von
Europaischen Vogelschutzgebieten (VSG-VO) im Natura 2000-Managementplan 2016 und im Standard-
Datenbogen 2017

Quellen: Anlage 1 der VSG-VO, Natura 2000-Managementplan (RPF 2016), Standard-Datenbogen
(Stand Mai 2017)

Vogelart (Status) Erhaltungsziel Erhaltungsziel nach Standard-
gemaB VSG-VO Managementplan Datenbogen
(Stand 2010) RPF 2016 2017
Baumfalke (Brutvogel) nein ja ja
Bekassine (Rastvogel) nein ja nein
Eisvogel (Brutvogel) nein ja ja
Grauspecht (Brutvogel) ja nein nein
GroBer Brachvogel (Brut- und Rastvogel) ja ja ja
Hohltaube (Brutvogel) nein ja ja
Kiebitz (Brut- und Rastvogel) ja ja ja
Kornweihe (Wintergast) ja ja ja
Mittelspecht (Brutvogel) ja ja ja
Neuntdter (Brutvogel) ja ja ja
Raubwiirger (Wintergast) nein ja ja
Rohrweihe (Brutvogel) ja ja ja
Rotmilan (Brutvogel) ja ja ja
Schwarzkehlchen (Brutvogel) nein ja ja
Schwarzmilan (Brutvogel) ja ja ja
Schwarzspecht (Brutvogel) ja ja ja
Wachtel (Brutvogel) ja ja ja
Wachtelkénig (Brutvogel) ja nein nein
Weilstorch (Brut- und Rastvogel) ja ja ja
Wespenbussard (Brutvogel) nein ja ja

Wie aus Tabelle 1 hervorgeht, stimmen die Angaben aus der Schutzgebietsverordnung, aus
dem Natura 2000-Managementplan (RPF 2016) und aus dem Standard-Datenbogen (2017)
nicht Gberein. Von den insgesamt zwanzig Arten, die in mindestens einer von den drei Quellen
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benannt bzw. behandelt werden, bestehen fir neun Arten Abweichungen (farblich
hervorgehobene Felder in Tabelle 1)?. Aus Griinden der Rechtssicherheit werden im
Folgenden alle genannten Brutvogelarten beriicksichtigt, so weit sie von den Auswirkungen
des Vorhabens betroffen sein kénnten.

Die Lage des Vogelschutzgebiets und der beiden enthaltenen Naturschutzgebiete ,Langwald“
und ,Unterwassermatten” am Stidende des Planfeststellungsabschnittes 7.1 geht aus
Abbildung 1 hervor.

Unterwassermatten

NSG

Langwald
% 9 Stra8burger

Brenntenhau

Breitmatten-
stockle

Naturschutzgebiete

Bau-, anlage- bzw. betriebs-
bedingt betroffene Flachen

o

ST ider © 2023 Airbus, CNES / Airbus,GeoBasis-DE/BKG,GeoContentLandsat / Copernicus,Maxar Technologies,
[ __=man — e =

Abbildung 1: Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung” am Siidende des
Planfeststellungsabschnitts 7.1

Quellen: Vorhaben: Obermeyer 2024, Shape Vogelschutzgebiet und Naturschutzgebiete: Daten- und
Kartendienst der LUBW: https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/a/4uvXxNOBCIrJHidcYhAOQf

Aufgrund der Ausdehnung und der Langserstreckung des Vogelschutzgebiets liegen die
Vorkommen zahlreicher Arten in groRen Entfernungen vom potenziellen Wirkraum des
gepriften Vorhabens. Fir die Zwecke der FFH-VP wurden nur diejenigen Informationen
ausgewertet, die zur Einordnung der Vorkommen im Wirkraum des Vorhabens im Kontext des
gesamten Gebietes bendtigt werden. Aus diesem Grund wird an dieser Stelle auf eine
Wiedergabe von detaillierten Informationen zu 6kologischen Eigenschaften, Gefahrdungen
und Erhaltungszustanden von Arten verzichtet, die nur auRBerhalb der méglichen Reichweite

2 Baumfalke, Bekassine, Eisvogel, Grauspecht, Hohltaube, Raubwiirger, Schwarzkehlchen, Wachtelkénig, Wespenbussard.
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https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/q/4uvXxN0BClrJHidcYhA0Qf

der Auswirkungen des Vorhabens vorkommen. Fir entsprechende Informationen wird auf die
vollstdndige Beschreibung im Natura 2000-Managementplan (RPF 2016) verwiesen. Auf die
Okologischen Anspriiche der Arten, die im detailliert untersuchten Bereich (vgl. Kap. 2.3)
vorkommen, wird im Kapitel 2.3.5 eingegangen.

2.3 Detailliert untersuchter Bereich

Hinweis zum Aufbau der vorliegenden Unterlage

In der FFH-VP wird der detailliert untersuchte Bereich nach etablierter Praxis anhand der maximalen
Reichweiten der Wirkfaktoren des Vorhabens abgegrenzt. Die Relevanz der vorhabenspezifischen
Wirkfaktoren leitet sich aus den Empfindlichkeiten der im Raum zu erwartenden,
erhaltungszielgegenstdandlichen Vogelarten ab. Der detailliert untersuchte Bereich wird durch
Verschneidung der Vogelvorkommen im SPA mit dem Wirkraum des Vorhabens abgegrenzt.

Die neue Mustergliederung fur die FFH-VP von Bahnprojekten (EBA 2022b) sieht erst im Kapitel 3
eine Beschreibung des Vorhabens und seiner Wirkfaktoren vor. Auf die ausgewerteten Vogeldaten
soll in den Kapiteln 4.2 und 4.3 eingegangen werden. Eine Wiedergabe der aufeinander aufbauenden
Arbeitsschritte ,Allgemeine Beschreibung des Natura 2000-Gebiets", ,Vorstellung des Projektes®,
Bestimmung der relevanten Wirkfaktoren®, ,Abgrenzung des detailliert untersuchten Bereiches" und
,Beschreibung der Vogelvorkommen im detailliert untersuchten Bereich“ ist deshalb im Kapitel 2.3
ohne Vorgriff auf Sachverhalte, die erst in spateren Kapiteln zu behandeln sind, nicht moglich.

Nach der bisherigen Fassung der Mustergliederung (EBA 2005, Anhang IV-1) wurde der detailliert
untersuchte Bereich im Kapitel 4.1 behandelt. Dies ermdglichte den Riickgriff auf die Beschreibung
der Wirkfaktoren aus Kapitel 3 und damit eine besser nachvollziehbare Begriindung seiner
Abgrenzung und der dort durchgefiihrten Erfassungen.

Die fiir die Zwecke der FFH-VP erforderlichen Informationen werden in der Unterlage zwar
gegeben, der mustergliederungskonforme Aufbau der vorliegenden Unterlage weicht aber von der
Abfolge der Herleitungsschritte ab, die zur Begriindung der Abgrenzung des detailliert untersuchten
Bereichs erforderlich sind. Zur besseren Nachvollziehbarkeit fir Dritte wurden die jeweils relevanten
Sachverhalte im Rahmen der Bewertung der Beeintrachtigungen (Kapitel 4.5) wieder aufgegriffen

und dort im Zusammenhang erlautert.

2.3.1 Griinde fiir die Abgrenzung des detailliert untersuchten Bereichs

Der detailliert untersuchte Bereich wurde durch Verschneidung der Vogelvorkommen im SPA
mit dem potenziellen Wirkraum des Vorhabens abgegrenzt. Im konkreten Fall stellen die
Schallimmissionen (,Larm"“) des zukiinftigen Schienenverkehrs auf der Neubaustrecke in
Kombination mit der Vorbelastung durch den Larm des StraBenverkehrs auf der BAB 5 den
Wirkfaktor mit der gro3ten Reichweite dar.

Zu den Zielarten des SPA gehoéren Vogelarten, die stéranfallig gegen Larm des
StraRenverkehrs sind (Garniel et al. 2007, Bieringer et al. 2010). Aus der Sicht von
larmempfindlichen Végeln besteht eine priifrelevante Vorbelastung, wenn die artspezifischen
kritischen Isophonen des StraBenverkehrslarms (Garniel et al. 2010) im Ist-Zustand
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iberschritten sind. Die Uberschreitung einer kritischen Isophone bedeutet, dass die
Habitateignung der betroffenen Raume speziell durch den Larm des Stral3enverkehrs
moglicherweise herabgesetzt ist.

Im konkreten Fall grenzt das Vogelschutzgebiet unmittelbar an die stark befahrene BAB 5 an.
Es ist nicht auszuschlieBen, dass der Larm des Schienenverkehrs auf der geplanten
Neubaustrecke die bestehende Vorbelastung dort weiter ansteigen lasst. Auf der
Ausbaustrecke (Rheintalbahn) geht der Schienenverkehr im gesamten Raum siidlich von
Offenburg hingegen zurlick (Kap. 3.1.6). Dort kann eine vorhabenbedingte Zunahme des
Larms ausgeschlossen werden. Fir die Abgrenzung des detailliert untersuchten Bereichs sind
deshalb die betriebsbedingten Auswirkungen der Neubaustrecke von Relevanz.

Der detailliert untersuchte Bereich muss den Raum abdecken, in welchem Auswirkungen des
Vorhabens maéglich sind. In Bezug auf den Larm des Schienenverkehrs sind die beiden
folgenden Fragen zu beantworten:

— Frage 1: In welchem Umfang wird der Schienenverkehr die bestehende Vorbelastung in
dem Raum ansteigen lassen, der bereits unter dem Einfluss des StraBenverkehrs steht?
Wo besteht die Gefahr einer signifikanten Verschlechterung eines bereits
beeintrachtigten Ist-Zustands?

— Frage 2: Wird der Larm des Schienenverkehrs zusatzliche Raume betreffen, die bislang
vom Larm des StraBenverkehrs nicht (vor)belastet sind? Wo besteht die Gefahr einer
neuen, ausschlieBlich vorhabenbedingten Beeintrachtigung?

Zur Abgrenzung des detailliert untersuchten Bereichs wurden schalltechnische
Untersuchungen herangezogen, die im Rahmen der Vorhabenplanung speziell fir die Belange
des Vogelschutzes aufbereitet wurden (Obermeyer 2023). lhre Ergebnisse werden detailliert
im Kapitel 4.5 im Kontext der Bewertung von Beeintrachtigungen der betroffenen
Vogelvorkommen vorgestellt.

Der Raum, der durch den Verkehrslarm der BAB 5 vorbelastet ist, Iasst sich anhand der aus
Vogelsicht kritischen Isophonen des StraBenverkehrslarms abgrenzen (Garniel & Mierwald
2010). Zur Beantwortung der Frage 1 wurde die Isophone des Pegels 47 dB(A) nachts nach
RL S 902 herangezogen. Die Uberschreitung dieses Pegels gilt als Indikator fiir den Beginn
einer potenziellen Stérung der larmempfindlichsten Vogelarten (Garniel & Mierwald 2010,

S. 12). Die entsprechende Isophone verlduft am weitesten entfernt von der BAB 5 und bildet
somit die groBtmogliche Reichweite der Vorbelastung durch den Stral3enverkehr ab.

Die Schallpegelberechnung basiert auf der StraBenverkehrsmenge im Prognose-Nullfall 2030,
d.h. im zukinftigen Zustand ohne die geplante Neubaustrecke.

Zur Beantwortung der Frage 2 (Wo besteht die Gefahr einer neuen, ausschlieBlich
vorhabenbedingten Beeintrachtigung?) wurde ermittelt, wo die Isophone des

3 Die kritischen Isophonen des StraRenverkehrs werden mit Pegel nach RL S 90 angegeben (Garniel & Mierwald 2010). Eine
Gleichstellung von Pegelangaben nach RL'S 90 und nach RL S 19 ist nicht zulassig (Larmkontor 2021). Zur Anwendung der
kritischen Pegel aus Garniel & Mierwald 2010 ist eine Umrechnung erforderlich. Der Pegel 47 dB(A) nachts nach RLS 90
entspricht in der hier betrachteten Verkehrssituation dem Pegel 49 dB(A) nachts RLS 19 (vgl. Kap. 4.1.4.6).
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47 dB(A) nachts-Summenpegels von Schienen- und StraRenverkehr im Prognose-Planfall
2030 in groBeren Entfernungen der BAB 5 verlauft als im Prognose-Nullfall 2030.

Die verwendeten Isophonen bertlicksichtigen die Schallschutzmanahmen, die fiir den Schutz
der Wohnbevdélkerung vor vorhabenbedingtem Larm vorgesehen sind. Diese MalBnahmen
werden unabhangig davon ergriffen, ob im betroffenen Raum ein Natura 2000-Gebiet
vorhanden ist oder nicht. Es handelt sich folglich nicht um MaBnahmen zur
Schadensbegrenzung, die speziell fir die Zwecke der FFH-Vertraglichkeitspriifung
angeordnet und erst in einem spateren Schritt des Prifvorgangs berticksichtigt werden (vgl.
Kap. 5).

Die Bezugnahme auf die kritische Isophone, die in der groBtmdglichen Entfernung verlauft,
dient der Abgrenzung des Raums, aus welchem Daten zum Vorkommen von
erhaltungszielgegenstandlichen Vogelarten ausgewertet werden. Welche Isophonen zur
Ermittlung von Beeintrachtigungen der tatsachlich relevanten Arten von Relevanz sind, richtet
sich nach den spezifischen Orientierungswerten fur diese Arten (vgl. Kap. 4.5).

Am Siidende des Planfeststellungsabschnitts 7.1 entspricht die Grenze des detailliert
untersuchten Bereichs der Studgrenze des Beurteilungsbereichs |l (Neubaustrecke) der
schalltechnischen Untersuchung. Sie verlauft senkrecht zur Baugrenze bei NBS-km 154,000
(vgl. Lageplane aus Unterlage 18). Wie oben erldutert wurde, sind die Ausbaumaf3nahmen an
der Rheintalbahn fiir die Abgrenzung des detailliert untersuchten Bereichs nicht relevant, weil
dort die betriebsbedingten Schallimmissionen unzweifelhaft zurlickgehen werden.

Der detailliert untersuchte Bereich ist in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2: Lage des detailliert untersuchten Bereichs

Quellen: Isophonen: Obermeyer 2023a, Vorhaben: Obermeyer 2024, Shape Vogelschutzgebiet: Daten-
und Kartendienst der LUBW

2.3.2 Ausgewertete Daten

Zur Beschreibung der Vogelvorkommen im detailliert untersuchten Bereich werden
Informationen vorgezogen gegeben, die nach Mustergliederung von EBA 2022b erst in den
Kapiteln O und 4.3 zu behandeln sind.

2.3.2.1 Gebietsspezifische Informationen aus dem Natura 2000-Managementplan
(RPF 2016)

Ein hoher Anteil der verfiigbaren Daten liber das Vogelschutzgebiet wurde im Rahmen der
Erstellung seines Natura 2000-Managementplans zusammengestellt. Abweichend von der
Mustergliederung fir die FFH-VP des EBA-Leitfadens (EBA 2022b) werden deshalb Inhalte,
deren Behandlung dort erst in einem spateren Kapitel vorgesehen sind, vorgezogen und fir
die Beschreibung des detailliert untersuchten Bereichs verwendet. Dadurch lassen sich
unnotige Wiederholungen vermeiden.

Im Rahmen der Erstellung des Natura 2000-Managementplans wurden im Zeitraum 2011-
2014 vorliegende Informationen ausgewertet und Kartierungen durchgefihrt. Fir die im
Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung” zu erhaltenden Arten liegen jeweils die
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beiden Kartensatze "Bestand- und Zielekarte - Arten der VSchRL" und
"Malnahmenempfehlungen - Arten der VSchRL" vor. Die rdumlichen Abgrenzungen der
Arthabitate einerseits (sog. "Lebensstatten") und der MaBnahmenflachen andererseits kénnen
zwar identisch sein, sie weichen jedoch in zahlreichen Fallen voneinander ab. Die
Lebensstatten wurden in erster Linie mit Hilfe einer Potenzialanalyse definiert. Zur
Abgrenzung der MaBBnahmenflachen fand haufig eine ergdnzende Einzelfallbetrachtung statt,
bei welcher u.a. Zielkonflikte beriicksichtigt wurden. Fiir die FFH-VP stellen die
MaRnahmenflachen deshalb eine genauere Grundlage als die Lebensstatten dar (vgl. Exkurs
unten). Die MaBnahmenempfehlungen des Natura 2000-Managementplans werden im
Kapitel 2.6 vorgestellt.

Exkurs: Gebietsspezifische Informationen aus dem Natura 2000-Managementplan

Unter den gebietsspezifischen Informationen kommt dem Natura 2000-Managementplan des SPA
eine besondere Bedeutung zu. Der Plan fasst die zum Zeitpunkt seiner Erstellung vorliegenden,
abgeleiteten und ergianzend erfassten Daten zusammen. Auf dieser Grundlage grenzt der Plan
Mal3nahmenflachen zur Erhaltung und zur Entwicklung der Zielarten des Gebiets ab. Um die
Moglichkeiten und Grenzen der Verwendung dieser Grundlagen in einer FFH-VP einzuschéatzen, ist
es notwendig, die eingesetzten Erfassungsmethoden naher zu betrachten. Diese landeseinheitlichen
Vorgaben werden im "Handbuch zur Erstellung von Management-Planen fiir die Natura 2000-
Gebiete in Baden-Wurttemberg" beschrieben (LUBW-Handbuch 2014 bzw. LUBW 2003).

— Lebensstatten von Arten

Aus Effizienzgriinden wurden bei den Erfassungen von Arten nach drei Intensitatsstufen
differenziert.
Seltene bzw. stark gefahrdete Arten wurden flachendeckend und detailliert bearbeitet. Fiir die
meisten Arten wurde auf vorliegendes Datenmaterial zurlickgegriffen und/oder stichprobenartig
erfasst. Bei einigen Arten beschrankte sich die Erfassung auf die Feststellung des
Artvorkommens auf Gebiets- oder Teilgebietsebene auf der Grundlage von vorliegenden Daten
(LUBW-Handbuch 2014: S. 36). Umfassende Geldndebegehungen zur Lebensstittenabgrenzung
fanden fiir diejenigen Arten statt, die detailliert erfasst wurden. Bei Arten, die mit geringerer
Erfassungsintensitat bearbeitet wurden, erfolgte die Abgrenzung der Lebensstatten durch
Ubertragung der Stichprobenergebnisse auf vergleichbare Standorte z.B. durch
Luftbildauswertung und/oder durch eine Ubersichtsbegehung. Die Lebensstitten stellen folglich
potenzielle Habitate dar:

"Bei der Abgrenzung sind alle relevanten Habitate und auch alle Flachen einzubeziehen,

bei denen nur eine unregelmalSige Nutzung zu erwarten ist, soweit diese nicht nur

zufallig ist. Im Zweifelsfall ist die Lebensstittenabgrenzung zu Gunsten der Art, das

heilst gréBer, zu wéahlen." (ebd. S. 37)

— Lebensstatten und MaRnahmenflachen
Die Lebensstatten gehéren zu den Grundlagen, die fiir die Planung von Erhaltungs- und
EntwicklungsmaBnahmen ausgewertet wurden.

Aus dem Vergleich der Lebensstatten und der Flachen, die zur Erhaltung der Zielearten des SPA

,Kinzig-Schutter-Niederung"” festgelegt wurden, wird deutlich, dass nicht alle potenziellen

KIfL PfA 7.1 Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg) - FFH-VP DE 7513-441 Kinzig-Schutter-Niederung- Unterlage 16.4.1

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe“ der Europaischen Union




13

Lebensstatten als geeignet fiir Erhaltungs- oder EntwicklungsmaflZnahmen beriicksichtigt
wurden. Dabei gehort auch die Erhaltung des Status quo zum MafRnahmenkatalog. Das
Verhaltnis zwischen Lebensstatten und MaBnahmenflachen wird im LUBW-Handbuch 2014 wie
folgt beschrieben:

"Erhaltungs- und EntwicklungsmalBnahmen werden fiir die vereinfacht erhobenen Arten
(Stichprobenverfahren oder Gebietsnachweis) im Rahmen des Managementplans jeweils auf die
gesamten Lebensstitten in einem Gebiet bezogen, sofern nicht im Einzelfall aus den
Habitatstrukturdaten eine raumliche Eingrenzung der MalSnahmen vorgenommen werden kann."
(LUBW-Handbuch 2014: S. 66)

Aufgrund der erganzenden Berlicksichtigung von weiteren standortbezogenen Informationen
stellen die MaBnahmenflachen eine genauere Grundlage als die Lebensstatten dar. Zudem
wurden bei Zielkonflikten z.B. zwischen Zielen von sich tGberlappenden FFH- und
Vogelschutzgebieten Prioritaten gesetzt. Lebensstatten und MaBnahmenflachen kénnen
identisch sein. Dort, wo sie sich unterscheiden, bieten die MaZnahmenflachen eine
zuverlassigere Grundlage fiir die FFH-VP.

2.3.2.2 Projektspezifische Erfassungen

Die Bestandsinformationen des Natura 2000-Managementplans sind mittlerweile Gber

10 Jahre alt und reichen aufgrund ihres Stichprobencharakters zur Ermittlung und Bewertung
von konkreten Beeintrachtigungen durch das Vorhaben nicht aus. Im Jahr 2018 wurden im
Rahmen der Vorhabenplanung umfassende avifaunistische Erfassungen durchgefiihrt. Neben
den artenschutzrechtlich relevanten Arten und den fir die Zwecke der Eingriffsregelung zu
erfassenden Sachverhalten wurden die Zielearten des Vogelschutzgebietes erfasst (vgl.
Unterlage 17.1.3.2: Anhang 2: GOG 2023a). Das Untersuchungsprogramm wurde auf der
Grundlage der Scoping-Unterlagen (Modus Consult 2016) sowie der abschlieBenden
Abstimmungen mit dem Regierungsprasidium Freiburg (Protokoll vom 28.11.2017) definiert.
Wie aus der raumlichen Verteilung der festgestellten Vogelreviere zu entnehmen ist, reichte
der Erfassungsraum geringfligig tiber den detailliert untersuchten Bereich hinaus

(Abbildung 3).

Die Brutvogelkartierung wurde nach den Methoden von Siidbeck et al. 2005 durchgefiihrt.
Die Erfassungen erfolgten visuell und akustisch, wobei wahrend der Nachtkartierungen eine
Klangattrappe benutzt wurde. Bei zweimaliger Feststellung von Revierverhalten in einem
Abstand von mindestens einer Woche wurde auf ein Brutvorkommen geschlossen
(Brutverdacht). Bei nur einmaligem Nachweis oder fehlendem Revierverhalten bzw. auBerhalb
der artspezifischen Brutzeiten erfolgte eine Einstufung als Nahrungsgast bzw. wahrend der
artspezifischen Hauptzugzeit als Durchziigler (fir Methoden und Erfassungstermine vgl. GOG
2023a).

Im Juli 2023 fanden Gelandebegehungen durch das Kieler Institut fiir Landschaftsokologie
statt. Dabei wurden die bis dato zusammengestellten Informationen vor Ort im Hinblick auf
ihre Aktualitat und Plausibilitat geprift. Ein besonderes Augenmerk galt dabei der
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Uberpriifung des Zustands der Vogelhabitate im Bereich der 2018 erfassten Vorkommen von
Zielarten des SPA und des Zustands der im Natura 2000-Managementplan abgegrenzten
MafBnahmenflachen. Sachverhalte, die fiir die Ermittlung und Bewertung von
Beeintrachtigungen von Relevanz sind, wurden fotografisch dokumentiert. Die Ergebnisse der
Plausibilitatspriifung im Geldande sind in die vorliegende Unterlage eingeflossen.

2.3.2.3 Erfassungen im Planfeststellungsabschnitt 7.2

Das Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung” setzt sich in den siidlich angrenzenden
Planfeststellungsabschnitt 7.2 fort. Es ist deshalb moglich, dass der detailliert untersuchte
Bereich wichtige Funktionen fiir Zielarten des SPA erfiillt, die im erfassten Brutbestand des
PfA 7.1 zwar nicht vertreten sind, ihn aber als hochstete Nahrungsgaste nutzen. Um diese
Frage zu beantworten, sind die Ergebnisse der im Planfeststellungsabschnitt 7.2 im Jahr 2018
durchgefiihrten Brutvogelerfassungen (Bioplan 2019) gesichtet worden. Da eine wesentliche
Bedeutung in erster Linie fir brutplatznahe Nahrungsraume zu erwarten ist, galt das
Augenmerk den Vorkommen von Zielarten, die unmittelbar stidlich der Grenze des
Planfeststellungsabschnittes 7.1 briiten.

Die Betrachtung ist ausschlieflich auf die Funktionen von Flachen gerichtet, die sich im
Planfeststellungsabschnitt 7.1 befinden (Kap. 2.3.4.5). Die Funktionen von Flichen, die im
Planungsabschnitt 7.2 liegen, werden in der FFH-Vertraglichkeitspriifung fiir diesen Abschnitt
behandelt.

2.3.2.4 Datenbank ornitho.de

Ergdnzend wurden die auf der Internetplattform ,ornitho.de“ des Dachverbands Deutscher
Avifaunisten (DDA) e.V. gespeicherten Vogelbeobachtungen gesichtet. Die
Datenbankauswertung bezog sich auf den Zeitraum 01.01.2018 bis 20.10.2023. Mit der
Sichtung der ornitho-Daten wurde Gberpriift, ob neuere Hinweise auf priifrelevante
Vogelarten vorliegen. Dieser Arbeitsschritt diente - neben den habitatbezogenen
Gelandebegehungen im Sommer 2023 - der Einschatzung der Aktualitat der
projektspezifischen Erfassungen.

Dabei ist zu beachten, dass der Datenbestand von ,ornitho.de” auf freiwilligen Meldungen
von Gelegenheitsbeobachtungen basiert. Es handelt sich somit nicht um systematisch
erhobene Daten. Die Anzahl und die Regelmaf3igkeit der Eintrage erméglichen allerdings
indirekte Riickschliisse liber die Beobachtungsintensitiat durch interessierte Personen. Aus
den autobahnnahen Bereichen und aus dem StraBburger Brenntenhau liegen - abgesehen
vom WeiBstorch - nur sporadische Meldungen vor. Aus den ornithologisch bedeutsamen
Wiesengebieten im Umfeld der Unterwassermatten sind die Vogelvorkommen hingegen in
der Zusammenschau der Jahre gut dokumentiert.

Aus den gemeldeten Beobachtungen kénnen nur Hinweise auf Entwicklungen des
Arteninventars im Gebiet und in seinem Umfeld entnommen werden. Fiir die FFH-VP sind
Hinweise auf zusatzliche, bislang aus dem detailliert untersuchten Bereich nicht bekannten
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Arten von Relevanz. Arten, die bei den projekteigenen Erfassungen festgestellt wurden,
werden auch ohne Meldungen bei ornitho.de berticksichtigt.

2.3.3 Avifaunistische Verhiltnisse im detailliert untersuchten Bereich
2.3.3.1 Arteninventar

2.3.3.1.1 Ergebnisse der projektspezifischen avifaunistischen Erfassungen

Im detailliert untersuchten Bereich wurden im Jahr 2018 Brutzeitvorkommen von fiinf
Vogelarten festgestellt, die im Vogelschutzgebiet zu erhalten sind. Wahrend der Erfassungen
wurde zudem ein Schwarzmilan mehrfach im Bereich des Langwalds beobachtet (auBerhalb
des detailliert untersuchten Bereichs (vgl. Abbildung 3).

NSG
.Unterwassermatten®

NSG
~Langwald*

Revierzentren von Zielvogelarten
des SPA ,Kinzig-Schutter-Niederung*“

(Brutvogelerfassung 2018: GOG 2023a)

O Kiebitz 0 Mittelspecht
O Neuntster @ Schwarzspecht

[0 Hohltaube @ Schwarzmilan

. : Detailliert untersuchter Bereich

Abbildung 3: Revierzentren von Zielvogelarten des Vogelschutzgebiets ,Kinzig-Schutter-Niederung” im
detailliert untersuchten Bereich (Erfassungsjahr 2018)

Quellen: Vogeldaten: GOG 2023a; Vorhaben: Obermeyer 2024

Der Schwarzspecht und der Mittelspecht sind typische Arten von Laubwaldern mit
Altbaumanteilen. Die Hohltaube briitet in von den Spechten geschaffenen und aufgegebenen
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Bruthohlen. Die Vorkommen dieser drei Arten im StralBburger Brenntenhau werden durch das
junge Alter der meisten Baumbestiande begrenzt.

Der Neuntoter ist flir Geholzsdume mit Dornstrauchern charakteristisch. Im detailliert
untersuchten Bereich kommt er vergleichsweise haufig in Hecken aulRerhalb des Waldes vor.

Drei Kiebitzbrutpaare wurden 2018 auf Ackerschlagen zwischen der BinzburgstraRe und dem
norddstlichen Waldrand des Stral3burger Brenntenhaus festgestellt.

Der Weil3storch briitet in der Region ausschlielich in Siedlungen. Brutplatze befinden sich in
geringer Entfernung u.a. in den Ortskernen von Schutterwald und Niederschopfheim. Der
Weil3storch tritt deshalb im detailliert untersuchten Bereich als Nahrungsgast auf Wiesen und
abgeernteten Ackern regelmiRig auf.

2.3.3.1.2 Plausibilisierung anhand der Meldungen der ornitho-Datenbank

Aus den Einzelbeobachtungen, die aus dem Zeitraum 2018-2023 in der ornitho-Datenbank
archiviert sind, lasst sich bezliglich der Arten des Vogelschutzgebiets auf ein weitgehend
stabiles Arteninventar im Betrachtungsraum riickschlieen.

Die geringe Meldedichte aus dem StraBburger Brenntenhau kann sowohl auf das geringe
Alter des Baumbestands als auch auf den entsprechend niedrigen Erwartungswert fiir
interessante Vogelbeobachtungen zuriickzufihren sein. Die Abfrage nach haufigeren
Woaldarten zeigt aber, dass durchaus Vogelbeobachtungen aus dem StraBburger Brenntenhau
gemeldet werden. Dies weist darauf hin, dass die niedrigen Meldezahlen nicht nur auf eine
unterdurchschnittliche Beobachtungsintensitit zurlickzufihren sind.

Was die Vogel des Offenlands anbelangt, sind die Acker- und Wiesenflachen des
Betrachtungsraums von angrenzenden und haufig besuchten Bereichen mit hohen
Meldedichten aus gut einsehbar. Die geringe Anzahl der Meldungen Uber einen Zeitraum von
flinf Jahren ist deshalb mit hoher Wahrscheinlichkeit auf eine geringe Eignung als Bruthabitat
zuriickzufuhren. Die Kernbereiche des Naturschutzgebiets ,Unterwassermatten” (ca. 1 km
nordlich des in Abbildung 4 dargestellten Landschaftsausschnitts) sind fiir Wiesenvogel
deutlich attraktiver.

Vom WeiB3storch liegen vereinzelte Meldungen aus den Monaten Oktober bis Februar, d.h.
auBerhalb der Brutzeit, vor. Es ist davon auszugehen, dass Weil3storche die Offenlandflachen
des Betrachtungsraums als Rast- und Uberwinterungshabitate im Verbund mit anderen
Flachen nutzen.

Der Vergleich der Ergebnisse der projektspezifischen Revierkartierung aus dem Jahr 2018 mit
den summierten Einzelbetrachtungen aus dem Zeitraum 2018-2023 zeigt, dass die
Revierkartierung fir den detailliert untersuchten Bereich eine héhere Informationsdichte
aufweist. Seit 2018 wurden keine weiteren Zielarten des Vogelschutzgebiets aus dem
erfassten Raum und seinem Umfeld gemeldet. Es wird deshalb davon ausgegangen, dass das
2018 erfasste Arteninventar weiterhin den aktuellen Verhiltnissen entspricht.
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Abbildung 4: Einzelbeobachtungen aus der ornitho-Datenbank aus dem detailliert untersuchten Bereich
und seinem Umfeld (Zeitraum 2018-2023)

Quelle: Vorhaben: Obermeyer 2024, Vogeldaten: https://www.ornitho.de/
Rotmilan und Schwarzmilan wurden als Nahrungsgaste wahrend der Brutzeit beobachtet. Die
Meldungen von Weil3stérchen erstrecken sich Giber das ganze Jahr.
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Zustand der Vogelhabitate

Im detailliert untersuchten Bereich sind Teilrdume mit unterschiedlichen Habitaten und
Vogelgemeinschaften ausgebildet. Zur Vorstellung des Zustands der Vogelhabitate werden
funf Teilraume unterschieden (Abbildung 5).
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Abbildung 5: Teilrdume der Zustandsbeschreibung der Vogelhabitate
Quellen: Vorhaben: Obermeyer 2024, Shape Vogelschutzgebiet: Daten- und Kartendienst der LUBW

2.3.4.1 StraBburger Brenntenhau

Der StraBburger Brenntenhau erstreckt sich nordwestlich der BAB 5. Die Walder setzen sich
groB3flachig aus jiingeren, gleichaltrigen Baumbestanden zusammen. lhr Anteil ist in einem
aktuellen Luftbild der LUBW gut zu erkennen (Abbildung 6). Darin sind einige Altwaldinseln
eingelagert, deren Ausdehnung seit der Aufstellung des Natura 2000-Managementplans
zurlickgegangen ist.

Bei der projektspezifischen Revierkartierung wurde 2018 ein Brutrevier des Schwarzspechtes
in der stiddstlichen Halfte des Waldgebietes festgestellt (GOG 2023a) (Abbildung 6). In den
Folgejahren wurden Sichtungen aus dem Nordwesten des Waldes, aus dem NSG Langwald,
aus dem Wald ,Breitmattenstdckle“ und aus dem Korber Wald bei ornitho.de gemeldet
(Abbildung 4). Diese Einzelbeobachtungen verteilen sich innerhalb eines Raums, der dem
Uiblichen Aktionsraum eines Schwarzspecht-Brutpaares entspricht. Aller Wahrscheinlichkeit
nach handelt sich um dasselbe Brutpaar.

Im Jahr 2021 wurde eine Brutzeitbeobachtung des Neuntoters aus dem Siidwestrand des
Waldgebiets gemeldet (ornitho.de). Der Brutstandort am Rand einer neu gerodeten Parzelle
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existierte 2018 noch nicht. Windgeschiitzte und thermisch beglinstigte Sdume von
Kahlschlagen werden von Neunt6tern rasch besiedelt.

T A
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Neuntdter (ornitho.de)
W S T T B YR oy,

Fotopunkt mit Blickrichtung

[l  Schwarzspecht (GOG)
@
o

Abbildung 6: Zustand der Habitate der priifrelevanten Vogelarten im StraBburger Brenntenhau

Quellen: GOG 2023a, ornitho.de, Foto: KIfL Juli 2023, Hintergrundbild: Daten- und Kartendienst der
LUBW: https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/home/index.xhtml
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Im Natura 2000-Managementplan wurden drei Altwaldinseln in einem Mindestabstand von
ca. 630 m von der BAB 5 als potenzielle Lebensstitten der Zielarten Mittelspecht,
Schwarzspecht und Hohltaube eingestuft (Abbildung 15).

Das gesamte Vogelschutzgebiet und damit auch der Stral3burger Brenntenhau wurden als
potenzielle Lebensstiatten des Baumfalken, des Rotmilans, des Schwarzmilans und des
Wespenbussards angegeben (RPF 2016: Bestands- und Zielekarte, Arten der VSchRL,
Teilkarten 2a, 2b und 2c).

Der Tieflachkanal wurde auf gesamter Lange im Vogelschutzgebiet als Lebensstatte des
Eisvogels eingestuft (ebd. Teilkarte 2a). Die Art wurde weder bei den avifaunistischen
Erfassungen (GOG 2023a) festgestellt noch auf ornitho.de gemeldet. Der Abschnitt, der
entlang des nordlichen Waldrands des StraBburger Brenntenhaus verlauft, fallt alljahrlich
trocken und flhrte bereits beim ersten Termin der projekteigenen fischkundlichen
Erfassungen im Mai 2018 kein Wasser (GOG 2023a). Bei den Gelindebegehungen im Juli
2023 hatte sich stellenweise terrestrische Vegetation (in erster Linie Brennnesseln,
Ackerkratzdisteln) auf dem Grund der Hohlform angesiedelt. Manche Abschnitte waren mit
Totholz verfillt, andere wurden durch wechselndes Rehwild freigehalten (Abbildung 7).

Abbildung 7: Tieflachkanal am nérdlichen Waldrand des Stra3burger Brenntenhaus
Quelle: Fotos KIfL, Juli 2023

Offene, grabfihige und ausreichend steile Uferpartien konnten nicht festgestellt werden. Das
wiederkehrende Trockenfallen verhindert die Entwicklung einer aquatischen Fauna und die
partielle Verfillung mit Totholz macht dem Eisvogel das Entlangfliegen des Grabens
unmoglich. Der Grabenabschnitt ist deshalb weder zur Anlage einer Bruthdhle noch als
Jagdgebiet geeignet.

2.3.4.2 Autobahnnaher Streifen

Am sitidwestlichen Ende des Planfeststellungsabschnittes 7.1 reicht das Vogelschutzgebiet bis
unmittelbar an die Autobahn A 5 bzw. an den Parkplatz Hofen/Korb-West heran. Zwischen
dem StraBburger Brenntenhau und der Autobahn 5 erstreckt sich ein ca. 250 m breiter
Gelandestreifen, der durch verschiedene Nutzungen tGberpragt ist (Abbildung 8).
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Abbildung 8: Zustand der Habitate der priifrelevanten Vogelarten im autobahnnahen Streifen

Quellen: GOG 2023a, Schallberechnung: Obermeyer 2023, Fotos: KIfL Juli 2023, Hintergrundbilder:

links: Google EarthPro 2018 Rechts: Esri, Intermap. Garmin METI/NASA, USGS. Maxar, Microsoft
(aufgenommen im Juni 2023)
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Entlang der Slidostgrenze des StraBburger Brenntenhaus verlauft eine 110 kV-Freileitung. Die
waldfreigehaltene Schneise unter der Leitung wird z.T. als Lager fiir Baustoffe und
Geratschaften genutzt. In den letzten Jahren wurden im zentralen Bereich des Streifens einige
Kahlschlage durchgefiihrt. Im Stiden des Teilraums befindet sich eine Erddeponie des
Ortenaukreises.

Bei der projektspezifischen Revierkartierung wurden 2018 jeweils ein Brutpaar des
Mittelspechtes und der Hohltaube festgestellt (GOG 2023a). Der Bereich, der 2018 als
Reviermittelpunkt der Hohltaube angegeben wurde, befindet sich auf dem Gelande der
zwischenzeitlich erweiterten Deponie. Bei den Gelandebegehungen im Juli 2023 konnten
dennoch zwei Hohltauben auf der 110 kV-Leitung beobachtet werden (Abbildung 8, Foto 1).
Falls ihr urspriinglicher Brutbaum auf der mittlerweile als Deponie genutzten Flache stand,
konnten sie auf einen anderen benachbarten Brutbaum ausweichen.

Im unmittelbaren Umfeld des 2018 ermittelten Revierzentrums des Mittelspechtes (GOG
2023a) sind bis 2023 keine gravierenden Veranderungen eingetreten. Der vergleichsweise
junge Baumbestand setzt sich tiberwiegend aus Schwarzerlen, Eschen und Pappeln
zusammen.

Die Datenbank ornitho.de enthalt fur den Zeitraum 2018-2023 keine Meldungen aus dem
autobahnnahen Streifen.

Das gesamte Gelande wird durch den Larm des Stral3enverkehrs auf der BAB 5 belastet. Der
Zustand 2015 kann zur Charakterisierung der Verhaltnisse im Erfassungsjahr 2018
herangezogen werden. Vom Autobahnrand (Ostgrenze des Vogelschutzgebiets) bis zur
Freileitungstrasse geht der Schallpegel am Tag von 78 dB(A) auf 62 dB(A) RLS-19 zurlick (vgl.
Abbildung 8 untenAbbildung 24). Der fir den Mittelspecht und die Hohltaube kritische
Schallpegel von 58 dB(A) tags nach RLS-90* wird durch die Vorbelastung Giberschritten
(Garniel & Mierwald 2010, Kap. 1.1.2). Daraus folgt zwar nicht, dass ein Vorkommen dieser
Arten dort ausgeschlossen ist, dennoch ist von einer larmbedingten Einschrankung der
Habitatqualitdt auszugehen (ebd.).

Im Natura 2000-Managementplan wurden fiir den Mittelspecht und die Hohltaube keine
Lebensstatten im autobahnnahen Streifen abgegrenzt (RPF 2016: Bestands- und Zielekarte,
Arten der VSchRL). Der Abschnitt des Tieflachkanals zwischen Autobahn und Freileitung
weist die gleiche Beschaffenheit auf wie der Abschnitt entlang der Nordgrenze des
StraBburger Brenntenhaus (vgl. Abbildung 7) und besitzt aus denselben Griinden keine
Eignung fir den Eisvogel.

2.3.4.3 Ackerflachen beim Flurstiick ,Im Bruch”

Nordlich des Parkplatzes Hofen/Korb West springt die Grenze des Vogelschutzgebiets nach
Westen zurlick, sodass der Abstand zwischen Gebiet und Autobahn dort ca. 500 m betragt.
Der Flurblock ,Im Bruch® erstreckt sich zwischen dem StraBburger Brenntenhau und einem
parallel zur BinzburgstraBe verlaufenden Wirtschaftsweg. Die landwirtschaftliche Nutzung

458 dB(A) tags nach RLS 90 entsprechen im konkreten Fall 60 dB(A) tags nach RLS-19 (vgl. Abbildung 23).
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wird vom Ackerbau dominiert. Im Jahr 2023 wurden Soja, Wintergetreide und die
Energiepflanze Chinaschilf (Miscanthus spec.) angebaut (Abbildung 9).

Chinaschilf wird in der Regel als Dauerkultur angebaut. Das ausdauernde tropische Gras kann
ab dem dritten Standjahr fur bis zu zwanzig Jahre abgeerntet werden. Lediglich die
nordlichste Parzelle in ca. 1 km Entfernung von der BAB 5 wird als Mahwiese genutzt. Sie
wird durch eine Freileitung liberspannt. Die Graben, die 2016 bei der Offenland-
Biotopkartierung Baden-Wirttemberg als geschiitzte Biotope des Typs ,Grabenréhrichte” mit
einer Breite von 2-3 m (1996 3-4 m) erfasst wurden®, waren im Jahr 2023 von ruderalen
Nitrophyten dominiert (Abbildung 9, Foto 2).

Bei den projektspezifischen Erfassungen wurden im Jahr 2018 fur drei Brutpaare des
Kiebitzes einen Brutverdacht festgestellt. Die drei angenommenen Reviere befanden sich in
einer Entfernung von max. 100 m vom Waldrand, d.h. in Bereichen, die von Kiebitzen wegen
der Kulissenwirkung und ihrer Habitateignung fiir Pradatoren in der Regel gemieden werden
(Forth & Trautner 2022). Wahrend die Datenbank ornitho.de fiir die Ackerflachen ,Hart" und
»#Auf dem Latsch” auf der gegeniiberliegenden Seite der Binzburgstrae einige
Kiebitzmeldungen enthilt, liegen aus dem Zeitraum 2018-2023 keine Hinweise fiir die
Flurstticke ,Im Bruch® vor.

Gemahtes.Grunland

Wintergetreide

China-Schilf
- ina-Schil

[ Kiebitz 2018
= Grenze des Teilraums

Stralburger
Brenntenhau

@ Fotopunkt mit Blickrichtung

Abbildung 9: Zustand der Habitate der priifrelevanten Vogelarten auf den Ackerflachen des Flurstiicks
»im Bruch®

Quellen: GOG 2023a, Foto: KIfL Juli 2023, Hintergrundbild: Daten- und Kartendienst der LUBW:
https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/home/index.xhtml

5 Biotopnummer 175133173631 aufgenommen am 07.09.2016:
https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/a/50W2rQy1ZUEhwhyXVrrZjl
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Weitere Zielarten des Vogelschutzgebiets wurden dort weder erfasst (GOG 2023a) noch
beobachtet (ornitho.de).

Im Natura 2000-Managementplan werden die Flachen ,Im Bruch“ aufgrund der Ackernutzung
als potenzielle Lebensstitten von Kiebitz, Wachtel® und WeiBstorch abgegrenzt. Sie wurden
zudem als potenzielle Lebensstiatten des Baumfalken, des Rotmilans, des Schwarzmilans und
des Wespenbussards eingestuft (RPF 2016: Bestands- und Zielekarte, Arten der VSchRL,
Teilkarten 2a, 2b und 2c).

2.3.4.4 Sidrand der Unterwassermatten

Der anhand der Isophone 47 dB(A) nachts nach RLS-90 abgegrenzte detailliert untersuchte
Bereich umfasst einen durchschnittlich 150 m breiten Offenlandstreifen am Stidrand des NSG
,unterwassermatten“ (Abbildung 1).

Kiebitz, Rastvogel (ornitho.de)

NSG
= Grenze des Teilraums .Unterwassermatten®

. . Detailliert untersuchter Bereich

NSG
sLangwald®

7 4

StralRburger
Brenntenhau

Abbildung 10: Zustand der Habitate der prifrelevanten Vogelarten am Siidrand der
Unterwassermatten

Quellen: ornitho.de, Hintergrundbild: Daten- und Kartendienst der LUBW: https://udo.lubw.baden-
wuerttemberg.de/public/pages/home/index.xhtml

6 In der Bestands- und Zielekarte, Arten der VSchRL, Teilkarte 2b (RPF 2016) wird vermerkt, dass gemaR MaP-Handbuch fir die
Wachtel keine Lebensstatte abgegrenzt wird. Der Karten- und Datendienst der LUBW stellt aber einen Shape der Lebensstatte
der Wachtel im Vogelschutzgebiet zum Herunterladen zur Verfligung. Sie umfasst pauschal alle Offenlandflachen des Gebiets.
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Nach Stiden wird der Streifen durch den nordwestlichen Rand des Waldgebiets Stral3burger
Brenntenhau begrenzt. Er wird von einer Freileitung iberspannt. Die Flachen werden teils
gemaht, teils beweidet. Die wertvollen Kernflachen des NSG ,Unterwassermatten” liegen
nordlich des betrachteten Raums. Aus dem detailliert untersuchten Bereich liegt nur eine
Einzelbeobachtung eines Kiebitzes aus Mitte Februar 2021 vor (ornitho.de). Dies kann an der
geringen Attraktivitat eines Waldrands fiir Wiesenbriter, gepaart mit der hohen Attraktivitat
der nordlich angrenzenden Flachen liegen.

Im Natura 2000-Managementplan wird der betrachtete Griinlandsaum aufgrund seines
Offenlandcharakters pauschal als potenzielle Lebensstatten der Rastvogelarten Bekassine,
Kornweihe und Raubwiirger sowie der Brutvogelarten Rohrweihe, Wachtel (vgl. FuRnote 6),
GrolRer Brachvogel, Kiebitz, Neuntoter, Schwarzkehlchen sowie als Nahrungsraum des
Weildstorches eingestuft. Der Teilraum wird gleichzeitig als potenzielle Lebensstatten des
Baumfalken, des Rotmilans, des Schwarzmilans und des Wespenbussards angegeben (RPF
2016: Bestands- und Zielekarte, Arten der VSchRL, Teilkarten 2a, 2b und 2c).

2.3.4.5 Gewann Brendenhau

Stdlich des Stra3burger Brenntenhaus reicht das Vogelschutzgebiet bis zur BAB 5. Die von
Geblisch- und Baumreihen gegliederte Acker- und Wiesenlandschaft wird in der
Biotopkartierung Baden-Wirttemberg unter der Bezeichnung ,Gewann Brendenhau“ gefiihrt.

Stralburger
Brenntenhau

Neuntéter 2018 (GOG 2023a)
WeiRstorch 2023 (ornitho.de)

m]
(o]
= Grenze des Teilraums

2°"=". Detailliert untersuchter
“...... Bereich

(P Fotopunkt
mit Blickrichtung

Abbildung 11: Zustand der Habitate der priifrelevanten Vogelarten im Gewann Brendenhau

Quellen: GOG 2023a, ornitho.de, Fotos KifL 2023, Hintergrundbild: Esri, Intermap. Garmin
METI/NASA, USGS. Maxar, Microsoft (aufgenommen im Juni 2023)
https://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?useExisting=1&layers=10df2279f9684e4a9f6a7f08febac2a9
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Zwischen den einzelnen Parzellen verlaufen Graben mit regelmaRig auf den Stock gesetzten
Geblischen. Die Wirtschaftswege sind mit Baumreihen gesdumt. Die Flache wird von einer
110 kV-Freileitung gequert. Im Jahr 2022 wurde ein ca. 0,4 ha grof3es Feldgehdlz gerodet, das
2016 als geschiitztes Biotop erfasst wurde” (Abbildung 11, Fotopunkt 2).

Bei den projektspezifischen Erfassungen wurden im Jahr 2018 im detailliert untersuchten
Bereich zwei Brutreviere des Neuntoters festgestellt. Davon befand sich ein Brutplatz in der
Mitte des Gewanns in einer Baumreihe, die im Winter 2022-2023 nicht nur
zuriickgeschnitten, sondern vollstandig gerodet wurde (Abbildung 11). Da die vom Neuntoter
benétigten Geholzsdaume und Jagdgebiete im Umfeld weiterhin im ausreichenden Umfang zur
Verfligung stehen, ist davon auszugehen, dass das betroffene Brutpaar auf einen anderen
Standort ausgewichen ist. Unmittelbar auBerhalb des Betrachtungsraums wurde ein weiteres
Revier lokalisiert (GOG 2023a).

Abgesehen von einer Einzelbeobachtung des Weilstorches liegen in der Datenbank
ornitho.de aus dem Zeitraum 2018-2023 keine weiteren Hinweise auf Zielarten des
Vogelschutzgebiets vor.

Mit Ausnahme der beiden sidlicheren, autobahnnahen Parzellen wird der Gewann
Brendenhau im Natura 2000-Managementplan als potenzielle Lebensstatten der
Rastvogelarten Kornweihe und Raubwiirger sowie der Brutvogelarten Rohrweihe, Neuntoter
und Schwarzkehlchen eingestuft. Die potenziellen Lebensstitten der Wachtel (vgl. FuBnote 6)
und des Weil3storches reichen bis zum Autobahnrand. Wie das gesamte Vogelschutzgebiet
gilt der Bereich gleichzeitig als potenzielle Lebensstatten des Baumfalken, des Rotmilans, des
Schwarzmilans und des Wespenbussards (RPF 2016: Bestands- und Zielekarte, Arten der
VSchRL, Teilkarten 2a, 2b und 2c¢).

Ergdnzende Informationen aus den avifaunistischen Erfassungen im PfA 7.2

Das Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung” setzt sich nach Stiden lber die Grenze
des Planfeststellungsabschnitts 7.1 fort. Um die Frage zu klaren, ob der Teilraum ,,Gewann
Brendenhau" fir Zielvogelarten des Schutzgebiets mit Brutplatzen aul3erhalb des
Betrachtungsraums wichtige Funktionen erfiillt, sind die Ergebnisse der Brutvogelerfassungen
aus dem angrenzenden Planfeststellungsabschnitt 7.2 gesichtet worden (Abbildung 12).

Am nordwestlichen Rand des Gehdlzes ,Breitmattenwald®, ca. 500 m westlich des Gewann
Brendenhaus, wurde 2018 ein besetzter Horst des Schwarzmilans lokalisiert (Bioplan 2019,
Karte Greifvogel S. 75). Die Entfernung zwischen dem Horst und dem Baggersee
Niederschopfheim betragt ebenfalls ca. 500 m. Da groBe Stillgewasser zu den bevorzugten
Jagdhabitaten des Schwarzmilans gehoren, ist davon auszugehen, dass der Baggersee das
wichtigste Jagdgebiet des Brutpaars darstellt. Ebenfalls geeignete Feuchtgebiete mit
Mahwiesen schlieBen nach Westen in der Schutter-Niederung an. Die entwasserte und
Uberwiegend intensiv genutzte Acker-Griinland-Landschaft im Gewann Brendenhau besitzt

7 Biotop-Nr. 175133173639, Feldgeh6lz Gewann ,Brendenhau” aus Schwarz-Erlen und Weiden (Aufnahme 2016)
https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/a/6gNDuUl10ZrlcViyGWTkU8
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flir Schwarzmilane keine besondere Attraktivitat. Dafiir spricht auch das Fehlen von
Beobachtungen der Art aus diesem Bereich in der Datenbank ornitho.de (Abbildung 4).

Im Geholz ,Breitmattenwald“ wurde auch ein Brutrevier des Schwarzspechtes festgestellt.
Auch fir diese Art erfiillen die Offenlandparzellen des Gewanns Brendenhau keine
besonderen Funktionen.

Weiter westlich wurden fiinf Kiebitzreviere erfasst. Die Standorte befinden sich am Ubergang
zum grolRen Wiesenkomplex der westlich gelegenen Schutter-Niederung. Vor dem
Hintergrund der dort verfiigharen Nahrungshabitate kann eine wesentliche Funktion des stark
entwdasserten Gewanns Brendenhau fiir diese Brutpaare ausgeschlossen werden.

Fir die drei Neunto6ter-Reviere in einer autobahnparallelen Geholzstruktur stehen im Bereich
des PfA 7.2 extensiv genutzten Wiesen, Sdume und halboffene Waldparzellen zur Verfligung.
Es kann ausgeschlossen werden, dass der Gewann Brendenhau fiir sie einen essenziellen
Nahrungsraum darstellt.

Alimend
Schuttermatt
\. f

] 'Bfendenhau.

e — - LA s =
Eari Invermap, NASA, NGA USGS | Eari Community Maos Cortributors, Eari. HERE. Garmin Foursquare. GeoTechnologies. Inc. MET/NASA, US...

Brutvogelerfassung 2018 im PfA 7.2 (Bioplan 2019): Revierzentren von Zielvogelarten des SPA  Kinzig-Schutter-Niederung*

W Schwarzmilan B schwarzspecht [ Neuntster

: Detailliert untersuchter Bereich im PfA7.1 | SPA Kinzig-Schutter-Niederung®

Abbildung 12: Ergebnisse der Brutvogelerfassungen am Nordrand des Planfeststellungsabschnitt 7.2 im
Jahr 2018 im SPA ,Kinzig-Schutter-Niederung"

Quellen: Vogeldaten: Bioplan 2019, Hintergrundbild: Esri, Intermap. Garmin METI/NASA, USGS.
Maxar, Microsoft (aufgenommen im Juni 2023)

Als Fazit der Auswertung der Erfassungsergebnisse aus dem sidlich angrenzenden
Planfeststellungsabschnitt 7.2 konnten keine fir die Zielarten des Vogelschutzgebiets
relevanten Wechselbeziehungen liber die Planfeststellungsgrenze zwischen PfA 7.1 und PfA
7.2 festgestellt werden. Der Gewann Brendenhau besitzt somit keine priifrelevanten
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Funktionen fir Arten, die ihn als Nahrungsgaste nutzen und nicht in seinem eigenen
Brutbestand vertreten sind.

2.3.5 Prifrelevante Eigenschaften und Empfindlichkeiten der Vogelarten aus dem
detailliert untersuchten Bereich

Im Folgenden werden die sechs Vogelarten vorgestellt, die im detailliert untersuchten Bereich
festgestellt worden sind.

2.3.5.1 Schwarzspecht

Verwendete allgemeine Quellen: Bauer et al. 2005, Glutz von Blotzheim & Bauer 1994,
Holzinger & Mahler 2001, MLR & LUBW 2014

In Mitteleuropa sind Schwarzspechte liberwiegend Standvégel. Die Balz fangt bereits in der
zweiten Winterhalfte an. Die Brutzeit erstreckt sich bis Juni. Die Jungvogel sind in der Regel
ab Mitte Juli, bei Ersatzbruten ab Mitte August selbstandig.

Der Schwarzspecht ist am Brutplatz territorial, die Nahrungsrdume von benachbarten
Revierpaaren kdénnen sich liberlappen. Die Reviergré3en betragen mindestens 250 bis 400 ha,
je nach Nahrungsangebot kénnen die Aktionsrdume bis zu 4 km vom Brutbaum reichen.

Mit einer Grof3e von Uber 40 cm ist der Schwarzspecht die gro3te Spechtart Mitteleuropas.
Aufgrund seiner KorpergrolRe ist er auf Altbdume mit einem Stamm- oder Astdurchmesser
von mindestens 35 cm auf Hohlenhoéhe angewiesen. Diese Voraussetzung wird meistens nur
von Uber 100 Jahre alten Baumen erfiillt. Zur Anlage der benétigten mehreren Brut- und
Schlafhéhlen ist der Schwarzspecht deshalb in besonderem Malfe auf Altholzbestande
angewiesen. Die Hohlen werden jedes Jahr neu durch Schnabelhiebe in Buchen, Pappeln,
Kiefern oder Tannen angelegt. Die aufgegebenen Héhlen werden u.a. von Hohltauben und
Fledermausen genutzt.

Schwarzspechte ernahren sich von Insektenlarven, die sie aus Totholz freihacken. Walder mit
Nadelholzanteil sind aufgrund ihres hoheren Angebots an Ameisen und Borkenkéafern als
Nahrungsraume gut geeignet.

Der Schwarzspecht kommt in Deutschland in allen naturraumlichen Hauptregionen vor. Die
Art britet in allen groRBeren Waldern Baden-Wirttembergs und wird in der Roten Liste der
Brutvogel des Landes als ungefahrdet eingestuft (Kramer et al. 2022).

Die GroBe seiner Population im Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung“ wird im
Standard-Datenbogen (Mai 2017) mit einem Brutpaar angegeben. Da im Rahmen der
Erarbeitung des Natura 2000-Managementplans lediglich die Prasenz der Art im Gebiet
ermittelt wurde (RPF 2016), entspricht diese Angabe einer Schitzung aus dem Zeitraum
2010-2011, die nicht auf Erfassungen basierte. Die nicht isolierte, kleine Population (C) ist gut
erhalten (Erhaltung B). Die Bedeutung des Gebiets fur die Erhaltung der Art wird mit C
bewertet.
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Der Schwarzspecht gehort zu den Brutvogelarten mit mittlerer Storanfalligkeit gegentber
dem Larm des StraBenverkehrs. Schallpegel (iber 58 dB(A) tags (berechnet nach RLS-90)
koénnen die Eignung von Habitaten fiir den Schwarzspecht herabsetzen (Garniel & Mierwald
2010, S. 17). Da die Art tagaktiv ist, ist der Pegel fur den Tagzeitraum maBgeblich. Die
Storanfalligkeit leitet sich aus der Maskierung der akustischen Signale ab, die zur Paarbildung
und zur Revierverteidigung eingesetzt werden. Die storungsanfallige Lebensphase der
Revierbesetzung fallt in die Wintermonate Februar und Marz.

Der Schwarzspecht gehort nicht zu den Arten, die als besonders empfindlich gegenliber dem
Larm des Schienenverkehrs identifiziert wurden (Garniel et al. 2007, S. 230).

Die Fluchtdistanz gegeniber sich frei bewegenden Personen wird auf etwa 60 m geschatzt
(Bernotat & Dierschke 2021a, S. 28), sie schwankt jedoch situativ sehr stark.

2.3.5.2 Mittelspecht

Verwendete allgemeine Quellen: Bauer et al. 2005, Glutz von Blotzheim & Bauer 1994,
Holzinger & Mahler 2001, MLR & LUBW 2014

Der Mittelspecht ist ein Standvogel. Das Balzverhalten und die Revierabgrenzung setzen in
der Regel im Februar an. Die Brutzeit erstreckt sich von April bis Anfang Juni. Der
Mittelspecht verteidigt sein Revier gegen Rivalen und gegen den eigenen Nachwuchs.

In Baden-Wiirttemberg werden die hochsten Siedlungsdichten in Auenwaldern und feuchten
Eichen-Hainbuchenwaldern erreicht. Die Bruthdhlen werden jedes Jahr neu an Faulstellen
und in toten Asten von Eichen gebaut. Ansonsten werden Weichholzarten wie Pappeln,
Weiden, Schwarzerlen und Birken als Brutbdume genutzt. Die verteidigten Reviere sind in der
Regel 3 bis 5 ha grof3, in suboptimalen Habitaten werden bis zu 20 ha benétigt, um den
Nahrungsbedarf eines Brutpaars mit Nachwuchs zu decken.

Die Nahrungssuche findet tiberwiegend stochernd und klaubend, nur selten hackend statt.
Baume mit grobrissiger Borke sind hierfiir besonders geeignet. Die Beute setzt sich aus
stamm- und rindenbewohnenden sowie zweig- und blattbewohnenden Insekten und Spinnen
zusammen. Die Brut findet zwar in der Regel im Wald statt, Streuobstwiesen, Parks und
Garten mit altem Baumbestand (insb. mit alten Birnenbidumen) werden aber ebenfalls zur Brut
genutzt oder zur Nahrungssuche aufgesucht (Gatter &Mattes 2008, Miiller 2013).

Deutschland stellt den Schwerpunkt des europaischen Vorkommens des Mittelspechtes dar.
In Baden-Wiirttemberg liegen die Verbreitungsschwerpunkte am Oberrhein und im
Neckarraum. Die Art briitet jedoch in allen gréBeren Laubwaldern Baden-Wiirttembergs und
wird in der Roten Liste der Brutvogel des Landes als ungefdhrdet eingestuft (Kramer et al.
2022).

Die GrofRe der Mittelspecht-Population im Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung"
wird im Standard-Datenbogen (Mai 2017) mit zwei Brutpaaren angegeben. Da im Rahmen des
Natura 2000-Managementplans lediglich die Prasenz der Art im Gebiet ermittelt wurde (RPF
2016), entspricht diese Angabe einer Schatzung aus dem Zeitraum 2010-2011, die nicht auf
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Erfassungen basierte. Die nicht isolierte (C), kleine Population (C) ist gut erhalten (Erhaltung
B). Die Bedeutung des Gebiets fir die Erhaltung der Art wird mit C bewertet.

Der Mittelspecht gehort zu den Brutvogelarten mit mittlerer Stéranfalligkeit gegeniliber dem
Larm des StraBenverkehrs. Schallpegel Gber 58 dB(A) tags (berechnet nach RLS-90) kénnen
die Eignung von Habitaten fiir den Mittelspecht herabsetzen (Garniel & Mierwald 2010,

S. 17). Da die Art tagaktiv ist, ist der Pegel fiir den Tagzeitraum maf3geblich. Die
Storanfalligkeit leitet sich aus der Maskierung der akustischen Signale ab, die zur Paarbildung
und zur Revierverteidigung eingesetzt werden. Die stérungsanfillige Lebensphase der
Revierbesetzung fillt in die Wintermonate Februar und Marz.

Der Mittelspecht gehort nicht zu den Arten, die als besonders empfindlich gegentiber dem
Larm des Schienenverkehrs identifiziert wurden (Garniel et al. 2007, S. 230).

Die Fluchtdistanz gegeniiber sich frei bewegenden Personen wird auf ca. 40 m geschatzt
(Bernotat & Dierschke 2021a, S. 29), sie schwankt jedoch situativ sehr stark.

2.3.5.3 Hohltaube

Verwendete allgemeine Quellen: Bauer et al. 2005, Glutz von Blotzheim & Bauer 1994, MLR
& LUBW 2014

Hohltauben sind Kurzstreckenzieher, die die Brutregion im Winter nur fiir kurze Zeit
verlassen. Erste Riickkehrer bzw. Durchzieher kénnen schon im Januar beobachtet werden.
Die Reviere werden von Mitte Februar bis Marz besetzt. Bis zu vier Bruten pro Saison sind
moglich, sodass sich die Brutzeit bis Ende August erstrecken kann.

Natdurliche Bruthabitate der Hohltaube sind Felsen und Baumhdohlen. Sie kann selbst keine
Hohlen in Bdumen bauen und ist deshalb auf groBeren H6hlen angewiesen, die in erster Linie
von Schwarzspechten geschaffen und nach der Brutsaison aufgegeben wurden. Auch alte
Obstbiaume oder Nistkasten in jingeren Baumbestinden werden besiedelt. Dabei tritt sie in
Konkurrenz mit weiteren Hohlenbriitern wie z.B. Dohlen, die sie haufig vertreiben.

Hohltauben verteidigen keine gréReren Territorien, sondern lediglich ihren Brutplatz. Bei
ausreichendem Hoéhlenangebot bilden sie kleine Brutkolonien. Ihre Siedlungsdichte wird von
der Nistplatzverfligbarkeit gesteuert.

Waihrend der Brutzeit entfernen sich Hohltauben selten weiter als 3 km von ihrem Brutplatz.
Sie erndhren sich Gberwiegend pflanzlich insbesondere von Friichten und Samen von
Krautern, Strauchern und Baumen (Eicheln, Bucheckern, Koniferensamen). Gelegentlich
werden auch Blatter und kleine Wirbellosen gefressen. Sie suchen ihre Nahrung haufig im
Offenland und siedeln bevorzugt in Altbaumbestianden in Waldrandndhe. AuBBerhalb der
Brutzeit kdnnen sie zusammen mit anderen Taubenarten bei der Nahrungssuche auf
Ackerflachen beobachtet werden.

Die Hohltaube ist in ganz Deutschland verbreitet. Abgesehen von der Baar, vom Schwarzwald
und vom noérdlichen Oberschwaben kommt sie in Baden-Wirttemberg landesweit vor. Der
slidliche Oberrhein gehort zu ihren Verbreitungsschwerpunkten im Bundesland. Die Art wird
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in der Roten Liste der Brutvogel Baden-Wirttembergs auf der Vorwarnliste (V) gefiihrt
(Kramer et al. 2022).

Die GroBe der Hohltauben-Population im Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung*
wird im Standard-Datenbogen (Mai 2017) mit O bzw. DD (keine Daten) angegeben. Da im
Rahmen des Natura 2000-Managementplans lediglich die Prasenz der Art im Gebiet ermittelt
wurde (RPF 2016), basiert diese Angabe auf einer Schatzung aus dem Zeitraum 2010-2011.
Die nicht isolierte (C), kleine Population (C) ist gut erhalten (Erhaltung B). Die Bedeutung des
Gebiets fiir die Erhaltung der Art wird nicht bewertet.

Die Hohltaube gehort zu den Brutvogelarten mit mittlerer Stéranfalligkeit gegeniliber dem
Larm des StraBenverkehrs. Schallpegel Gber 58 dB(A) tags (berechnet nach RLS-90) kénnen
die Eignung von Habitaten fiir die Hohltaube herabsetzen (Garniel & Mierwald 2010, S. 17).
Da die Art tagaktiv ist, ist der Pegel fiir den Tagzeitraum maRgeblich. Die Stéranfalligkeit leitet
sich aus der Maskierung der akustischen Signale ab, die wahrend der Balz eingesetzt werden.
Die stérungsanfillige Lebensphase der Revierbesetzung fillt in die Wintermonate Februar
und Marz.

Die Hohltaube gehort zudem zu den Arten, die als empfindlich gegentiber dem Larm des
Schienenverkehrs identifiziert wurden (Garniel et al. 2007, S. 230). Eine Verringerung der
Habitateignung um 25 % ist moglich, wenn der Schallpegel 58 dB(A) tags wahrend mehr als
12 Min./Std. Gberschritten wird.

Die Fluchtdistanz gegeniber sich frei bewegenden Personen wird auf ca. 100 m geschatzt
(Bernotat & Dierschke 20214, S. 28), sie schwankt jedoch situativ sehr stark.

Allgemein wird zwar angenommen, dass sich Hohltauben zu Beginn jeder Brutsaison neu
verpaaren (sog. Saisonehe), jedoch kommen manche Vogel bereits verpaart aus dem
Uberwinterungsgebiet zuriick, sodass Balzaktivitaten im Brutgebiet ausbleiben. Damit entfallt
die auf maskierungsanfalligen Signalen basierende akustischen Balz. Dieses Verhalten
ermoglicht die Wiederbesiedlung von Standorten, an denen die artspezifische akustische
Kommunikation in dieser Lebensphase durch den Larm des StraRen- und Schienenverkehrs
erschwert wird.

2.3.5.4 Neuntoter

Verwendete allgemeine Quellen: Bauer et al. 2005, Glutz von Blotzheim & Bauer 1993, MLR
& LUBW 2014

Der Neuntoéter ist ein Zugvogel, der als Langstreckenzieher in Ost- und Stidafrika Gberwintert.
Er kehrt im April zu seinen Brutgebieten in Mitteleuropa zuriick. Die Kernbrutzeit erstreckt
sich von Anfang Mai bis Ende Juli. Bei Ersatzbruten bleibt den Jungvogeln bis spatestens Ende
August nur kurze Zeit zur Erlangung der notwendigen Fitness fir den Wegzug nach Siiden.

Neuntoter gehodren zu den Brutvogeln der halboffenen und offenen, reich strukturierten
Landschaften. Sie besiedeln bevorzugt thermisch begilinstigte Lagen und sind in Mitteleuropa
vor allem in extensiv genutzten Kulturlandschaften sowie in Heckenlandschaften mit
Weidenutzung verbreitet. Die Art benétigt Habitatkomplexe aus lockeren Gehélzbestanden,
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Dornstrauchern und groBBeren, offenen Gras- und Staudenfluren mit sonnenexponierten,
vegetationsfreien oder zumindest kurzrasigen Teilflaichen. Die Straucher dienen zur
Nestanlage sowie als Jagd- und Sitzwarten; Schlehe, Heckenrose und Weil3dorn zdhlen zu den
bevorzugten Niststrauchern.

Neuntoter sind tagaktiv. Sie ernahren sich von mittelgro3en bis groBen Insekten (haupt-
sachlich Kafer, Hautfllgler, Fliegen, Heuschrecken), die von einer Sitzwarte aus am Boden
oder in der Luft erbeutet werden. GréRRere Beutetiere (z.B. Heuschrecken, Mause, Jungvogel
anderer Arten) werden an Dornen aufgespie3t. Wahrend der Brutzeit haben die Reviere eine
GroRe bis zu 3 ha, bei unglinstiger Habitatqualitat bis zu 8 ha (Flade 1994). Neuntéter
reagieren empfindlich auf Lebensraumveranderungen in ihren Bruthabitaten.
Bestandsriickgdnge ergaben bzw. ergeben sich hauptsachlich aus der Beseitigung von
Kleinstrukturen in der Agrarlandschaft und aus dem Riickgang gréerer Insekten.

Der Neuntoéter ist bundesweit verbreitet. Mit Ausnahme der grofRen, zusammenhingenden
Waldgebiete (z.B. Mittlerer und 6stlicher Schwarzwald, Teile der Schwéabischen Alb) kommt er
in allen Regionen Baden-Wirttembergs vor. Als Verbreitungsschwerpunkte gelten der
nordliche Albtrauf, der westliche Rand des Schwarzwaldes sowie die siidexponierten Hange
seiner Taler. In der Roten Liste der Brutvogelarten Baden-Wiirttembergs wird die Art als
ungefahrdet eingestuft (Kramer et al. 2022).

Die GrofRe der Neuntoter-Population im Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung” wird
im Standard-Datenbogen (Mai 2017) mit 7 bis 13 angegeben. Im Rahmen des Natura 2000-
Managementplans fanden keine Erfassungen des Neuntoters statt. Die Einschatzung beruht
auf dokumentierten Einzelbeobachtungen wahrend der Erfassungen anderer Arten (RLP
2016, S. 146). Im Standard-Datenbogen (Mai 2017) wird die nicht isolierte (C), kleine
Population (C) als gut erhalten (Erhaltung B) angegeben. Die Bedeutung des Gebiets fiir die
Erhaltung der Art wird mit C bewertet.

Fur den Neuntoter sind insbesondere optische Reize von Bedeutung (Glutz von Blotzheim &
Bauer 1993). Er zeigt keine ausgepragte Empfindlichkeit gegeniiber Verkehrslarm (Garniel &
Mierwald 2010). Mogliche Effekte des StraBenverkehrslarms sind von untergeordneter
Bedeutung und hochstens innerhalb der genannten Effektdistanz von Relevanz (ebd.). Die
artspezifische Effektdistanz gegentiber Stral3en liegt bei 200 m (ebd.). Die Fluchtdistanz
gegenliber Menschen betragt ca. 30 m (Bernotat & Dierschke 20213, S. 29).

2.3.5.5 Kiebitz

Verwendete allgemeine Quellen: Bauer et al. 2005, MLR & LUBW 2014, Cimiotti et al. 2022,
https://lapwingconservation.org/kiebitz/portrait

Die Kiebitze, die in Baden-Wiirttemberg briiten, sind in der Regel Kurzstreckenzieher. Einige
Uberwintern im Bundesland. Die Riickkehr in die Brutregion erfolgt meistens ab Februar. Mit
der Brut wird im Marz begonnen. Das Nest wird auf offenen Bodenstellen angelegt. Der
Schlupf findet in der Regel von Ende April bis Anfang Mai statt. Die Jungvogel verlassen das
Nest wenige Tage nach dem Schlipfen. Bis sie nach ca. 35 bis 40 Tagen flligge sind, werden
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sie von den Altvogeln bei der Nahrungssuche gefiihrt. Nach Gelege- und Brutverlusten
versuchen Kiebitzpaare ein zweites Mal zu briiten und verlagern dabei ihre Brutplatze
innerhalb einer Brutsaison nicht selten um mehrere Kilometer.

Urspriinglich briiteten Kiebitze in Mooren und Uberschwemmungsgebieten. Mittlerweile
briitet die Art in Deutschland in erster Linie auf landwirtschaftlich genutzten Flachen. Im
Laufe der Jahrhunderte erfolgte eine Anpassung an Streu- und Feuchtwiesen. Mit dem
Rickgang dieser Nutzungsformen verlagerten sich die Brutgebiete auf Weiden und
Ackerflachen ohne geschlossenen Bewuchs im Vorfriihling (z.B. Mais, Sommergetreide). An
guten Dauergriinlandstandorten bleiben Kiebitze ihrem Brutort treu. In Ackerlandschaften, in
denen sich je nach Fruchtfolge Kulturen mit offener (z.B. Mais, Sommergetreide) und
geschlossener (z.B. Wintergetreide, Raps) Vegetation abwechseln, findet die Brut jedes Jahr
auf anderen Flachen statt.

Die Gelege auf offenen Bodenstellen und die noch nicht flugfahigen Jungvoégel sind durch
Fressfeinde bedroht. Geholze und Geblische bieten nicht nur Flichsen Unterschlupf, sondern
auch Krahen und Greifvogeln Sitzwarten und Brutplatze. Diese Arten, darunter insbesondere
Flichse, erbeuten regelmaRig auch Kiebitzeier. Kiebitze geh6ren deshalb zu den Arten, die
nach Moglichkeit von Waldrandern und Baumreihen fernbleiben (Férth & Trautner 2022).
Auch hohere vertikale Strukturen, die das rechtzeitige Erkennen von herannahenden Feinden
erschweren, werden von den sog. Kulissenfliichtern gemieden.

Kiebitze ernadhren sich von Bodentieren, die sie mit ihren langen Schnabeln im Boden
stochernd suchen. Diese Erndhrungsstrategie ist nur auf feuchten Béden effektiv. Auf
Ackerflachen werden feuchte Kahlstellen als Neststandort genutzt. Da diese Stellen aufgrund
ihrer geringen Ausdehnung meistens zu klein sind, um den Nahrungsbedarf eines Brutpaars
und seiner Jungvogel zu decken, sind die Vogel auf weitere erreichbare feuchte Standorte im
Umfeld angewiesen. Die Entwasserung vieler landwirtschaftlichen Flachen und die damit
einhergehende rasche Austrocknung der oberen Bodenschicht im Friihling haben zur Folge,
dass Jungtiere oft verhungern.

Kiebitze lassen sich im zeitigen Frihling auf Ackerflachen nieder. Flachen, die spater im Jahr
mit Mais und mittlerweile auch mit Soja bestellt werden, erweisen sich oft als Fallen. Die Brut
ist zum Zeitpunkt der Saatbeetvorbereitung meistens noch nicht abgeschlossen, sodass
Gelege dabei zerstort werden. Die Jungvogel sind in der Jungenfiihrungszeit zwar mobil, aber
nicht flugfahig und werden oft von den landwirtschaftlichen Maschinen getétet. Der
Bruterfolg ist in Ackerlandschaften daher meistens sehr gering. Abbildung 13 verdeutlicht die
zeitlichen Uberschneidungen von typischen landwirtschaftlichen Arbeitsgingen mit den
Entwicklungsphasen des Kiebitzes.
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Abbildung 13: Uberschneidung von typischen landwirtschaftlichen Arbeitsgingen mit der Phanologie
des Kiebitzes

Quelle: https://lapwingconservation.org/kiebitz/portrait

Bundesweit ist die Anzahl der briitenden Kiebitze im Zeitraum 1980-2016 um ca. 93%
zuriickgegangen (BfN 2019). In Baden-Wirttemberg wird der Kiebitz auf der Roten Liste der
Brutvogel als vom Aussterben bedroht (RL-Status 1) gefiihrt (Kramer 2022). Sein
Erhaltungszustand wird im Bundesland als ungiinstig/schlecht eingestuft.

Der Kiebitz gehort zu den Arten, die in Baden-Wiirttemberg als seltene Brutvogel eingestuft
werden und einer besonderen Bestandstiberwachung unterzogen werden. In den letzten 10
Jahren schwankte der landesweite Bestand zwischen 100 und max. 400 Revieren. AuBerhalb
der traditionellen Kerngebiete kommen meistens nur einzelne Brutpaare oder kleinere
Kolonien ohne oder mit geringem Bruterfolg vor. Eine Reproduktion tiber dem
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Bestandserhaltungswert setzt vielerorts einen Schutz der Brutplatze vor Bodengreifern mit
Elektrozaunen voraus (SBBW 2018).
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Abbildung 14: Kiebitzbestand in Baden-Wiirttemberg im Jahr 2018

A=mogliches, B=wahrscheinliches und C=sicheres Briiten
Quelle: SBBW 2018: R. Steiner & H. Opitz

Die GrofRe der Brutpopulation des Kiebitzes im Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-
Niederung” wird im Standard-Datenbogen (Mai 2017) mit 11 bis 12 Brutpaaren angegeben.
Die nicht isolierte (C), kleine Population (C) ist schlecht erhalten (Erhaltung C). Die Bedeutung
des Gebiets fiir die Erhaltung der Art wird mit C bewertet. Die Rastbestande wurden nicht
bewertet.

Die Angaben aus dem neusten Standard-Datenbogen (Mai 2017) basieren auf den Zahlen aus
dem Natura 2000-Managementplan. Im Rahmen der Brutzeiterfassungen wurden im Jahr
2011 11 Kiebitz-Brutpaare im gesamten Gebiet festgestellt (RPF 2016, S. 133). Die Zahlen fiir
die Rastbestiande (1.000 bis 5.000 Individuen) stammen aus dem Zeitraum von 1991 bis 1998
(ebd., S. 133).

Fir den Kiebitz und weitere gefahrdete am Boden briitenden Offenlandarten wurde der Larm
des StraRenverkehrs ab einem Pegel von 55 dB(A) am Tag nach RLS-90 als kritisch eingestuft
(Garniel & Mierwald 2010, S. 15).
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Wie sich am Verteilungsmuster des Kiebitzes entlang von StraBen gezeigt hat (Garniel et al.
2007), ist seine Toleranz gegen Larm vergleichsweise hoch. Daher werden zwar verlarmte,
aber ansonsten strukturell geeignete Flachen besiedelt. Die negative Wirkung des Larms
besteht darin, dass Warnsignale nicht oder zu spat wahrgenommen werden. Fiir die sonst
funktionierenden Abwehrstrategien (z. B. Fiihren der Jungen zu Verstecken in
undurchsichtigem Bewuchs) bleibt den Elterntieren nicht ausreichend Zeit. Die Larmbelastung
fahrt deshalb nicht zu einer direkt feststellbaren reduzierten Revierdichte, sondern zu einem
herabgesetzten Reproduktionserfolg. Weil die Vogel verlarmte Flachen nicht meiden, sind sie
dort einem erhéhten Pradationsrisiko ausgesetzt. Die Verluste von Kiebitzeiern insbesondere
durch Flchse sind bereits sehr hoch. Eine larmbedingte Verscharfung der Pradationsgefahr
auf Jungvogel kann sich erheblich auswirken. Verluste durch Fressfeinde stellen prinzipiell ein
natlirliches Phdnomen dar, das durch die Reproduktion kompensiert wird. Eine larmbedingte
Verscharfung der Pradationsgefahr ist aber von Relevanz, wenn sich eine Art aus vielerlei
anderen Griinden bereits in einem unglinstigen Erhaltungszustand befindet. Dieses trifft im
konkreten Fall zweifelsfrei fiir den Kiebitz im Ortenaukreis zu.

Wie andere Bodenbriiter des Offenlands ergreifen Kiebitze die Flucht, wenn herannahende
Menschen sichtbar werden. Die Fluchtdistanz gegenliber sich frei bewegenden Personen wird
auf ca. 100 m geschatzt (Bernotat & Dierschke 20214, S. 28), sie schwankt jedoch situativ
sehr stark. Die Stoérwirkung von sich bewegenden Fahrzeugen ist hingegen deutlich geringer
(Garniel & Mierwald 2010, S. 20ff.).

2.3.5.6 Weildstorch

Die Uberwinterungsgebiete der Weistorche liegen traditionell in Nordafrika und der
Westsahara. Ab Marz werden die Horste wieder besetzt. Die Legezeit erstreckt sich von
Mitte Marz bis Anfang April. Die Brutdauer betragt ca. einen Monat. Nach ca. 3 Monaten sind
die Jungvogel selbststandig. Der Wegzug findet meistens von Mitte August bis Anfang
September statt. Mittlerweile verbleiben einzelne Stérche auch im Winter in der
Oberrheinebene. Als Griinde hierfiir werden der Klimawandel, Winterfltterungen und ein
verandertes Verhalten von Tieren, die aus Aufzuchtstationen freigelassen wurden, diskutiert.

Der Weilstorch briitete urspriinglich auf Altbdumen in Auenwaldern. Heute befinden sich die
Brutplatze in Mitteleuropa fast ausschlieflich in menschlichen Siedlungen. Die meisten Nester
werden auf hohen Gebaduden, Kirchtiirmen und Schornsteinen gebaut. Dabei bilden dort
angebrachte Kunsthorste haufig den Ausgangspunkt flir den Nestbau. Das Beutespektrum
umfasst Regenwiirmer, Insekten, Amphibien, kleine Reptilien und Mause. Ausgedehnte
Feuchtwiesen stellen fiir Wei3stérche optimale Nahrungshabitate dar. Ersatzweise werden
auch andere Griinlandformen und Ackerflichen nach Nahrung abgesucht.

Der Weil3storch kommt in vielen Regionen Deutschlands vor, wobei die Oberrheinebene zu
denen bundesweiten Verbreitungsschwerpunkten gehort. In der neuen Fassung der Roten
Liste der Brutvogel Baden-Wiirttembergs wird der Weil3storch als ungefahrdet eingestuft
(Kramer et al. 2022). Der Erhaltungszustand der Art in Baden-Wiirttemberg ist damit glinstig.
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Bei den 26 Brutpaaren, die im aktuellen Standard-Datenbogen (Mai 2017) des
Vogelschutzgebiets ,Kinzig-Schutter-Niederung“ angegeben werden, handelt es sich um
Vogel, die 2012 in angrenzenden Ortschaften briiteten und das Vogelschutzgebiet als
Nahrungsgéaste nutzten (RPF 2016, S. 120). Im Standard-Datenbogen wird die nicht isolierte
(C), kleine Population (C) als gut erhalten (Erhaltung B) angegeben. Die Bedeutung des Gebiets
fiir die Erhaltung der Art wird mit C bewertet. Nach bisheriger Kenntnis briitet der
Weil3storch weiterhin nur auBerhalb des Vogelschutzgebiets. Die Griinlandflachen werden je
nach Nahrungsangebot von den Weil3stérchen aus dem Umfeld opportunistisch genutzt.

Der Weil3storch gehort zu den Brutvogelarten, die weder am Brutplatz (z.B. Kirchtliirme mit
Glockengelaut) noch bei der Nahrungssuche besonders stérungsempfindlich sind (Garniel et
al. 2007, Garniel & Mierwald 2010). Der Weil3storch hat sich an die Anwesenheit von
Menschen gewohnt und kann z.B. wahrend der Feldbearbeitung unmittelbar hinter den
landwirtschaftlichen Maschinen bei der Nahrungssuche beobachtet werden. Populationen in
urspriinglichen natirlichen Habitaten kdnnen stérungsanfalliger sein.

2.4  Voraussichtlich betroffene erhaltungszielgegenstandliche
Vogelarten

Von den Vogelarten, die in Anlage 1, Teil lll der VSG-VO als Erhaltungsziele benannt werden
bzw. im Standard-Datenbogen aufgefiihrt oder im Natura 2000-Managementplan des
Vogelschutzgebiets behandelt werden, kommen die sechs folgenden Arten im detailliert
untersuchten Bereich vor:

— Schwarzspecht (Dryocopus martius) (Brutvogel)

— Hohltaube (Columba oenas) (Brutvogel)

— Mittelspecht (Dendrocoptes mediius) (Brutvogel)

— Neuntoter (Lanius collurio) (Brutvogel)

— Kiebitz (Vanellus vanellus) (Brutvogel)

—  Weilstorch (Ciconia ciconia) (regelmaBiger Nahrungsgast)

Von den Ubrigen Arten Rohrweihe, Kornweihe, Schwarzmilan, Rotmilan, Baumfalke,
Wespenbussard, Grauspecht, Bekassine, Gro3er Brachvogel, Wachtel, Wachtelkonig,
Eisvogel, Raubwiirger und Schwarzkehlchen liegen fiir den detailliert untersuchten Bereich

weder Nachweise aus den projektspezifischen Erfassungen im Jahr 2018 noch Hinweise aus
der ornitho-Datenbank aus dem Zeitraum 2018-2023 vor.

2.5 Sonstige fiir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
mafgebliche Bestandteile

Die Erhaltung von strukturreichen Waldern mit ausreichendem Altbaum- und Totholzanteil ist
fur die Erhaltung des Schwarzspechtes, des Mittelspechtes und der Hohltaube maR3geblich.
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Fir den Kiebitz stellen grof3flachige, zusammenhangende und extensiv genutzte offene
Wiesenlandschaften mit ausreichend hohen Wasserstanden eine notwendige Voraussetzung
dar. Von solchen Bedingungen profitiert auch der WeiRstorch als Nahrungsgast. Der
Neuntoter benétigt strukturreiche SGume mit Dornstrauchern im Verbund mit extensiv
genutzten Wiesen, die im Hochsommer zahlreiche Grof3insekten beherbergen.

Im konkreten Fall des Vogelschutzgebiets ,Kinzig-Schutter-Niederung“ sind die benétigten
Habitate (,maBgebliche Bestandteile” des Gebiets) prinzipiell vorhanden. Ihre Eignung als
Vogelhabitate wird aber von den darin und in ihrem Umfeld ausgeiibten Nutzungen
eigenschrankt.

2.6 Managementplane / Pflege- und Entwicklungsmal3nahmen

Der gemeinsame Natura 2000-Managementplan fiir die Vogelschutzgebiete DE 7513-441
"Kinzig-Schutter-Niederung" und DE 7513-442 "Gottswald" sowie flir das FFH-Gebiet DE
7513-341 "Untere Schutter und Unditz" wurde im Januar 2017 als Endfassung 2016 vom

Regierungsprasidium Freiburg veroffentlicht.

Neben den Bestandserfassungen und der Abgrenzung von méglichen Standorten fiir
MafBnahmen werden im Managementplan rdumlich verortete MalZnahmenempfehlungen
formuliert. Die MaRnahmenplanung unterscheidet zwischen

— ErhaltungsmalZnahmen, die der Vermeidung von Verschlechterung des Erhaltungszustands einer
Art dienen,

— WiederherstellungsmaBBnahmen, die zur Verbesserung der Situation von Arten erforderlich sind,
Ldie sowohl im Gebiet selbst als auch landesweit in einem ungiinstigen Erhaltungszustand sind und
bei denen ein Verschwinden zu befiirchten ist." (RPF 2016, S. 193)

—  EntwicklungsmaBBnahmen, die dazu dienen, , Vorkommen neu zu schaffen oder den
Erhaltungszustand von Vorkommen zu verbessern. EntwicklungsmalSnahmen sind alle MalSnahmen,
die ber die Erhaltungsmalnahmen hinausgehen.” (ebd.)

Der Gesamtplan setzt sich aus einem fast 400 Seiten langen Bericht und 41 Karten
zusammen. Von den Vogelarten, fiir die Erhaltungsziele fiir das SPA ,Kinzig-Schutter-
Niederung” definiert wurden (vgl. Kap. 2.2.1), kommen sechs Arten im detailliert untersuchten
Bereich vor (Kap. 2.3.3.1). Fiir Informationen zu den Gbrigen Arten wird auf den
Managementplan (RPF 2016) verwiesen.

Die folgenden Abbildungen geben die Lage und die Zielsetzung der Malinahmen wieder, die
fiir die sechs vorkommenden Vogelarten vorgesehen sind. Fiir den detailliert untersuchten
Bereich enthalt der Managementplan keine weiteren MaBnahmenvorschlage im Bereich von
potenziellen Lebensstatten von anderen Arten (zum Begriff vgl. S. 12). Die Abbildungen
decken somit die fir MaRnahmen abgegrenzten Flachen vollstindig ab. Wie in der Quelle
(RPF 2016) werden MalRnahmen zur Erhaltung mit GroBbuchstaben, zur Wiederherstellung
mit roten GroRbuchstaben und zur Entwicklung mit Kleinbuchstaben kodiert.
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MaRnahmen fur den Schwarzspecht,
die Hohltaube und den Mittelspecht

Quelle: Managementplan fir das Vogelschutzgebiet
DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung* (RPF 2016)
MaRnahmenempfehlungen Arten der VSchRL
Teilkarte 2

MaRnahmen im Wald

WA 01 Beibehaltung Naturnahe Waldwirtschaft

WA 04 Reduzierung der Wilddichte

WA 06 Waldbesitz tbergreifendes Nutzungskonzept
zum Schutz von Bechstein-fledermaus und
Mittelspecht und gleichzeitiger Eichen-
verjiingung

Forderung von Habitatstrukturen im Wald

Wa02 | A und Totholz )

Erhéhung der Eichenanteile auf

wai0a Sekundarstandorten

Nistkésten als temporéarer Bruthohlenersatz

SPO3 | (Hohitaube)

Fur die drei Arten sowie generell im Wald sind
keine WiederherstellungsmaRnahmen vorgesehen.

‘ Vogelschutzgebiet
,Kinzig-Schutter-Niederung*

] : Detailliert untersuchter Bereich

Bau-, anlage- bzw. betriebsbedingt
in Anspruch genommene Flachen

N R Q / ¢ e

Abbildung 15: Lage der vorgeschlagenen MaBnahmenflachen fiir den Schwarzspecht, den Mittelspecht

und die Hohltaube (RPF 2016) im detailliert untersuchten Bereich
, MafRnahmen fur den Neuntoter

Quelle: Managementplan fiir das Vogelschutzgebiet
DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung® (RPF 2016)

MaRnahmenempfehlungen Arten der VSchRL
Teilkarte 2

MaRnahmen im Grunland und in Schilfbestanden
MA 14 Beibehaltung der Grinlandnutzung
mit Teilen von Extensivgriinland
MA 17 Anlage von Randstrukturen

Fiir den Neuntéter sind keine
WiederherstellungsmaBnahmen vorgesehen.

Vogelschutzgebiet
,Kinzig-Schutter-Niederung*

Detailliert untersuchter Bereich

Bau-, anlage- bzw. betriebsbedingt
in Anspruch genommene Flachen

Abbildung 16: Lage der vorgeschlagenen MaBnahmenfliachen fir den Neuntoter (RPF 2016) im
detailliert untersuchten Bereich
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MafRnahmen fUr den Kiebitz

Quelle: Managementplan fiir das Vogelschutzgebiet
DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung” (RPF 20186)
MaRnahmenempfehlungen Arten der VSchRL - Teilkarte 2

NSG
,Unterwassermatten"

A - = rot: fur die Wiederherstellung des gunstigen Erhaltungszustands der Art
& notwendige MalRnahme

Bereich von hoher Prioritat zur Umsetzung von
MaRnahmen fir den Kiebitz

MaRnahmen auf Ackerflachen

26 01 Anlage von Ackerrandstreifen, Errichtung von Kiebitz-
. inseln, Férderung des Anbaus von Sommergetreide,
bis Beachtung von Schonzeiten bei der Bodenbearbeitung
ac 05 auf Maisackern von Ende Marz bis Anfang Mai,
Umwandlung von Acker in Grinland

Mafinahmen im Grunland und in Schilfbestanden

MA 14 Beibehaltung der Grtinlandnutzung mit Teilen von

Extensivgrinland

MA 18 Einflihrung einer wiesenvogelgerechten Griinlandnutzung
MaRnahmen an FlieRgewassern

FG 06 fg 14 Abflachen von Grabenufern

3 / Anlage von Bodensenken, Riickbau/Stilllegung von

Vogelschutzgebiet \ 3 eIl bestehenden Drainagen in Teilbereichen, Erhalt bestehen-

Kinzig-Schutter-Niederung* 3 ) der und Prufung der Machbarkeit zur Wiederaufnahme der
] traditionellen Wiesenwésserung

Detailliert untersuchter Bereich

Bau-, anlage- bzw. betriebsbedingt P . fg 15 Anlage von Bodensenken, in Teilbereichenerhalt/ Reakti-
i Anyspruch genorﬁmene Flichen M8 W ’ vierung der traditionellen Wiesenwésserung

Abbildung 17: Lage der vorgeschlagenen MaRnahmenflachen fir den Kiebitz (RPF 2016) im detailliert
untersuchten Bereich

MaRnahmen fur den Weilstorch

Quelle: Managementplan fiir das Vogelschutzgebiet
DE 7513-441 Kinzig-Schutter-Niederung“ (RPF 2016)

MaRnahmenempfehlungen Arten der VSchRL
Teilkarte 2

MaRnahmen im Grinland und in Schilfbestanden
MA 14 Beibehaltung der Gruinlandnutzung
mit Teilen von Extensivgrinland
MafRnahmen an FlieRgewassern

Anlage von Bodensenken, in Teilbereichen
8 Erhalt/Reaktivierung der traditionellen
Wiesenwésserung

Fur den WeiRstorch sind keine
Wiederherstellungsmalnahmen vorgesehen.

Vogelschutzgebiet
,Kinzig-Schutter-Niederung“

Detailliert untersuchter Bereich

Bau-, anlage- bzw. betriebsbedingt
in Anspruch genommene Flachen

Abbildung 18: Lage der vorgeschlagenen MaBnahmenflichen fir den Schwarzstorch (RPF 2016) im
detailliert untersuchten Bereich
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Die im Rahmen der projekteigenen avifaunistischen Untersuchungen erfassten Vorkommen
des Neuntéters und des Kiebitzes befinden sich im Bereich der fiir sie vorgesehenen
MaRnahmenflachen (Abbildung 3). Im Siidosten des detailliert untersuchten Bereiches
(Teilraum Gewann Brendenhau: Abbildung 11) wurden die Acker- und Griinlandparzellen erst
ab einem Abstand von ca. 325 m von der BAB 5 als MalBnahmenflachen fiir den Neuntéter
und den Weil3storch ausgewahlt. Die MaBnahmenflachen fiir den Kiebitz befinden sich in
einer Mindestentfernung von ca. 550 m von der Autobahn am Ubergang zur
Wiesenlandschaft des Naturschutzgebiets ,Unterwassermatten®.

Die erfassten Vorkommen des Schwarzspechtes, des Mittelspechtes und der Hohltaube
(Abbildung 3) lagen auBerhalb der MaBnahmenflachen. Fir die Erhaltung der drei Arten
wurden in einem Mindestabstand von ca. 625 m zur Autobahn drei Altwaldparzellen im
Norden des Waldgebietes "StraBburger Brenntenhau" abgegrenzt. Die im Rahmen der
Kartierungen erfassten Mittelspechte und Hohltauben wurden z.T. in Abstanden von knapp
100 m von der Autobahn festgestellt (Abbildung 8). Aus dem Luftbild, das als Hintergrund fur
die Darstellung der MaBnahmen dient (Abbildung 15), ist zu erkennen, dass die gewahlten
Altwaldinseln mittlerweile durch Kahlschlage teilweise beseitigt wurden.

2.7 Funktionale Beziehungen zu anderen Natura 2000-Gebieten

Teilflachen des Vogelschutzgebiets sind gleichzeitig als FFH-Gebiet DE 7513-341 ,Untere
Schutter und Unditz“ (vgl. Unterlage 16.2) ausgewiesen. Das Vogelschutzgebiet DE 7513-442
,Gottswald“ (Unterlage 16.3) grenzt von nordlich Schutterwald bis stidlich Willstatt an das
Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung" an. Die drei Natura 2000-Gebiete werden im
selben Natura 2000-Managementplan behandelt (RPF 2016).

Wahrend im Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung“ dem Schutz der Wiesenvogel
eine besondere Bedeutung zukommt und Laubwaldhabitate mit ca. 10 % einen relativ
geringen Anteil einnehmen (Standard-Datenbogen 2017), machen Laubwalder 96 % der
Flache des Vogelschutzgebiets ,Gottswald“ aus (Standard-Datenbogen 2017). Aus der Sicht
des Waldvogelschutzes bilden die beiden Gebiete eine funktionale Einheit.

Das wenige Kilometer westlich liegende Vogelschutzgebiet DE 7512-401 ,Rheinebene
Nonnenweier-Kehl“ wird von Gewassern und Auwaldern gepragt und bietet auch Habitate fur
Spechtarten, die im Gebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung“ vorkommen.

Aus der Sicht des Wiesenvogelschutzes bestehen Wechselbeziehungen zu weiteren Feucht-
und Wiesengebieten der Oberrheinebene, insbesondere zum Vogelschutzgebiet DE 7413-
441 ,Kammbachniederung".
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3 Beschreibung des Vorhabens

Die Strecke zwischen Karlsruhe und Basel ist eine der dltesten Eisenbahnverbindungen
Europas. Seit dem 19. Jahrhundert verbindet sie die Ballungsraume des Rheingebietes mit
dem Schweizer Raum und setzt sich als Teil der Gliterzugstrecke Rotterdam-Genua weiter in
die Industrieregionen Norditaliens fort.

Mit dem Aus- und Neubau der Strecke Karlsruhe-Basel verfolgt die DB InfraGO AG
verschiedene Ziele, die in der Unterlage 1.1 des Planfeststellungsantrags wie folgt
beschrieben werden:

»,Erhéhung der Streckenleistungsfahigkeit und Sicherstellung einer flexiblen Betriebsfiihrung:
Dies ist erforderlich, um den in Zukunft steigenden Zugverkehr in diesem Verkehrskorridor zu
bewaltigen, auch in Verbindung mit der Erh6hung des internationalen Giiterverkehrs. AuRerdem
wird dadurch die Schaffung zusatzlicher Schienenwegkapazitat zur Ausschépfung der
prognostizierten Nachfrage sowohl im Schienenpersonen als auch im Schienengiiterverkehr und
damit des prognostizierten Marktpotentials sichergestellt.

Dabei kommt der Erhohung der Reisegeschwindigkeit ein besonderer Stellenwert zu. Die
Reisezeit zwischen Karlsruhe und Basel wird sich von ca. 100 min auf ca. 70 min reduzieren. Da
die Reisezeit ein Kriterium bei der Wahl des Verkehrsmittels ist, wird die Attraktivitat der
Fernreiseziige in diesem Korridor gesteigert.

Der Kapazitatsengpass kann beseitigt werden, sodass es zu einer Verbesserung des Zu- und
Ablaufs zur Neuen Eisenbahn-Alpentransversale in der Schweiz (NEAT) kommt. Als Folge dessen
konnen die Transportzeiten im Schienengliterverkehr verkiirzt werden.

Durch den viergleisigen Streckenausbau und die damit verbundene Kapazitatserh6hung besteht
die Moglichkeit, die Nahverkehrsangebote auf der Schiene zu verbessern. Die
Nahverkehrskonzepte der Siedlungsschwerpunkte kénnen weiterentwickelt werden.

Das Vorhandensein quantitativ ausreichend bemessener Verkehrsanlagen ist insoweit ein
Qualitatsmerkmal, als damit Verspatungen vermindert werden kénnen.

Durch erweiterte und hochwertige Angebote an 6ffentlichen Verkehrsmitteln wird auch die
Region an Attraktivitat gewinnen.

Durch den Streckenausbau erfolgt eine verkehrliche Entlastung der Bestandsstrecke und damit
einhergehend die Entlastung von Verkehrslarm und Erschiitterung des vom Planvorhaben
betroffenen Raums und der Ortslagen.“

Unterlage 1.1 - Erlauterungsbericht Technische Planung,
Ziele des durchgangig viergleisigen Aus- und Neubaus der Rheintal-bahn zwischen Karlsruhe und
Basel, Kap. 1.1.4.

Die Strecke Karlsruhe-Basel setzt sich aus insgesamt neun Abschnitten zusammen. Der
Streckenabschnitt 7 erstreckt sich von Appenweier bis nach Kenzingen und ist in vier
Planfeststellungsabschnitte (PfA 7.1 - 7.4) unterteilt.
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3.1  Technische Beschreibung des Vorhabens

3.1.1 Ubersicht tiber den Planfeststellungsabschnitt 7.1

Der hier betrachtete Planfeststellungsabschnitt 7.1 beginnt im Norden bei Appenweier und
verlauft mit dem Tunnel Offenburg nach Siiden bis nach Hohberg, wo sich der
Planfeststellungsabschnitt 7.2 anschlief3t. Die Strecken noérdlich des
Planfeststellungsabschnittes 7.1 gehdren zum fertiggestellten Streckenabschnitt 2-6 (vgl.
Unterlage 1.1, Abbildung 1: Strecken- und Planfeststellungsabschnitte Gesamtprojekt).

Im Planfeststellungsabschnitt 7.1 ist eine Neubaustrecke mit Untertunnelung westlicher
Stadtteile von Offenburg geplant, die sich weiter nach Siiden mit parallelem Verlauf zur BAB
5 fortsetzt. Die Tunnelstrecke soll einen wesentlichen Anteil des Gliterfernverkehrs
aufnehmen und damit die Larmbelastung in Offenburg senken. Der Tunnel Offenburg hat
zwei Tunnelréhren, die im Wesentlichen im Schildvortriebsverfahren hergestellt werden.

Zwischen Appenweier und Offenburg erfordert die Entmischung der Verkehre den Bau
zusatzlicher Gleise und die Erstellung mehrerer Trog- und Tunnelabschnitte. Hierzu gehort
der kreuzungsfreie Anschluss der beiden Tunnelréhren nérdlich von Offenburg an die
Rheintalbahn (Strecke 4000) und die Schnellfahrstrecke (Strecke 4280).

Sudlich von Offenburg ist eine Verbindungskurve (Verbindungskurve Nord) geplant, die Quell-
und Zielverkehre aus bzw. vom Offenburger Giterbahnhof mit der autobahnparallelen
Neubaustrecke verbindet. Die bestehende Rheintalbahn (Strecke 4000) wird stdlich der Stadt
fur die Zwecke des Personenfernverkehrs ausgebaut, sodass dort Fahrgeschwindigkeiten bis
250 km/h erreicht werden kénnen.

Auf die folgenden Angaben wird in der vorliegenden Unterlage als Grundlagen der
Konfliktermittlung und -bewertung Bezug genommen. Fiir weiterfiihrende Informationen wird
auf die Unterlage 1.1 "Erlauterungsbericht - Technische Planung" verwiesen.

3.1.2 BaumafBnahmen im Umfeld des Vogelschutzgebiets ,Kinzig-Schutter-
Niederung*

Das Vogelschutzgebiet wird am Stidende des Planfeststellungabschnitts vom Projekt
betroffen (Abbildung 19).

Im Norden des detailliert untersuchten Bereiches verlauft die bestehende Rheintalbahn in
einem Abstand von ca. 450 m vom Vogelschutzgebiet. Nach Stiden nimmt der Abstand auf ca.
600 m zu. Die Strecke wird fiir den Personenfernverkehr (ICE) mit einer
Entwurfsgeschwindigkeit bis zu 250 km/h ausgebaut. Der Giiterfernverkehr wird zukiinftig
groBtenteils durch den Tunnel und Gber die autobahnparallele Neubaustrecke gefiihrt. Die
Gleisanlage wird vollstandig erneuert. Die Gleiszahl bleibt identisch. Der Streckenverlauf wird
nicht verandert. Aufgrund des Abstands der Ausbaustrecke zum Vogelschutzgebiet und des
dort eintretenden Riickgangs des Verkehrs erfordern die einzelnen Ausbaumaf3nahmen keine
nahere Beschreibung an dieser Stelle.
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Abbildung 19: Projektbestandteile im Umfeld des Vogelschutzgebiets ,Kinzig-Schutter-Niederung”
Quelle: Abbildungshintergrund: DB Netz AG - Grof3projekt Karlsruhe-Basel www.karlsruhe-basel.de

3.1.2.1 Verlauf und Eigenschaften der Neubaustrecke

Sidlich von Offenburg wird die Neubaustrecke entlang der Ostseite der Autobahn 5 gebaut.
Sie setzt sich auf der Hohe des Vogelschutzgebiets aus zwei duReren Gleisen auf freier
Strecke zusammen, die als Teil der Verbindungskurve Nord die Quell- und Zielverkehre aus
Offenburg aufnehmen. Hinzu kommen zwei Gleise aus dem Trogbauwerk-Sid, durch welches
die Gleise aus der Ost- und der Westréhre des Tunnels verlaufen und dort die
Gelandeoberfliache erreichen. Stdlich des Trogabschnitts (km 153,5) werden die vier Gleise zu
zwei Gleisen zusammengefiihrt.

Fir die Gleisanlagen der freien Strecken und im Trogbauwerk ist durchgehend ein
Schotteroberbau mit Betonschwellen vorgesehen. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt auf
der Neubaustrecke < 160 km/h.

Im Offenlandabschnitt zwischen der Uberfiihrung der Binzburgstrae und dem Nordrand des
Waldgebietes StraBburger Brenntenhau (Neubaustrecke km 153,15) betragt der
Mindestabstand zwischen der geplanten Neubaustrecke und dem Vogelschutzgebiet

ca. 550 m. Vom Nordrand des Walds bis zum Siidende des Planfeststellungsabschnittes 7.1
(Neubaustrecke km 153,15 bis 154,00) grenzt das Vogelschutzgebiet auf einer Lange von
850 m unmittelbar an die Westseite der BAB 5 an. Der Abstand zum Standstreifen der
Autobahn bzw. dem Parkplatz Hofen/Korb West betragt dort ca. 7 m.

Die Gleise der geplanten Neubaustrecke werden in einem mit der StraBenbauverwaltung
abgestimmten Regelabstand ,E“ von 18,50 m von der bestehenden vierstreifigen BAB 5
hergestellt. Der Regelabstand wird zwischen der befestigten 6stlichen Fahrbahnkante der
BAB 5 und der ersten Gleisachse der Neubaustrecke gemessen. Der Schienenverkehr wird in
einem Abstand von etwa 55 m von der Schutzgebietsgrenze verlaufen. Wahrend der Bauzeit
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wird der Standstreifen der BAB 5 als Baustellenflache genutzt. Der Mindestabstand zwischen
Vogelschutzgebiet und Baustelle wird 40 m betragen. Auf der H6he des Parkplatzes
Hofen/Korb West erhéhen sich die Abstande um die jeweilige Parkplatzbreite.

Im Offenlandabschnitt zwischen Binzburgstral8e und Stral3burger Brenntenhau wird der
Mindestabstand zwischen Neubaustrecke und Schutzgebietsgrenzen ca. 530 m betragen.

Zum Schutz der Wohnbevdélkerung aus den Bereichen BinzburgstraBe und Hofweier vor Larm
sind Schallschutzwiande vorgesehen. Dort verlauft die Neubaustrecke in einem Trog, mit dem
der H6henunterschied zwischen dem Siidende des Offenburger Tunnels und der
Gelandeoberflache angeglichen wird. Die Wandhohe Uiber der Trogoberkante betragt je nach
Lage 1,00 bis 2,50 m. An der Ostseite der freien Strecke slidlich des Korber Walds ist eine
2,5 m hohe Schallschutzwand vorgesehen.?

3.1.2.2 Wasserbauliche MaRnahmen

Zwei aus 0Ostlicher Richtung gebiindelt zuflieBende grabenartige Gewasser (Bruchgraben und
Hofweierer Dorfbach) werden durch einen neuen Durchlass unter der BAB 5 und den neuen
Gleisanlagen (Verbindungskurve Nord und Neubaustrecke) geleitet. Von der Westseite der
Autobahn bis zum Nordrand der Freileitungsschneise wird ihr Wasser entlang der
Nordostgrenze des Vogelschutzgebiets durch den Tieflachkanal gefiihrt.

Der zugewachsene und im Sommerhalbjahr meistens trockene Tieflachkanal (Abbildung 7)
wird von der angrenzenden Weideflache aus freigerdumt und in seiner Lage nicht verandert.
Am Nordwestende der Freileitungsschneise wird der Tieflachkanal liber einen
Verbindungsgraben zur nordlich verlaufenden Fortsetzung des Dorfbachs umgeleitet. Die
bisherige Fortsetzung des Tieflachkanals nach Norden wird mit einem Schieberbauwerk
ausgestattet (Obermeyer 2024, Unterlage 3.5.6, Bauwerk 7.214) (Abbildung 20). Eine
befahrbare Zufahrt zur Baustelle ist unter einer 110 kV-Freileitung vorhanden (Abbildung 8,
Foto 3).

Nach dem Abschluss der wasserbaulichen MaBnahmen wird am Nordufer des Tieflachkanals
auf einem 10 m breiten Gewasserrandstreifen eine Hochstaudenflur mit Feuchtvegetation
angelegt (LBP-MaRnahme 073_A). Im Ist-Zustand verlauft der Weidezaun der angrenzenden
Weide unmittelbar an der Grabenkante, die in erster Linie mit Brennnesseln bewachsen ist.
Der neue Streifen erfiillt die Anforderungen nach § 29 WG BW an Gewasserrandstreifen im
AuBenbereich bei angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen.

8 Die SchallschutzmaBnahmen, die zum Schutz der Wohnbevélkerung vorgesehen sind., werden in der FFH-VP als
Bestandteile des Projektes eingestuft. Es handelt sich nicht um MafRnahmen, die aus den Erfordernissen des
Gebietsschutzes begriindet werden. Sie wiirden auch realisiert werden, wenn es dort kein Natura 2000-Gebiet
gabe. Darin unterscheiden sie sich von MaBnahmen zur Schadensbegrenzung, die speziell zur Vermeidung von
erheblichen Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen von Natura 2000-Gebieten erforderlich sind (vgl. Kap. 5).

KIfL PfA 7.1 Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg) - FFH-VP DE 7513-441 Kinzig-Schutter-Niederung- Unterlage 16.4.1

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe“ der Europaischen Union




47

Wasserbauliche Maltnahmen
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genommene Flachen
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Abbildung 20: Wasserbauliche MaZnahmen entlang der Nordostgrenze des Vogelschutzgebiets
Quelle: Obermeyer 2024: Unterlage 3.5.6, Bauwerk 7.214

3.1.2.3 Erneuerung einer 110 kV-Freileitung

Eine bestehende, durch das Vogelschutzgebiet verlaufende 110-kV-Freileitung der DB
Energie GmbH (Abbildung 8, Abbildung 20) soll 1:1 erneuert werden. Die Masten weiter
genutzt. Diese Planung wird vom Vorhaben tangiert.

3.1.2.4 Uberfiihrung des Wirtschaftswegs "StraRle"

Bei km 153,7+49 der Neubaustrecke/Strecke 4280 wird die bestehende Uberfiihrung des
Wirtschaftswegs "Stra3le" neu gebaut. Das neue Bauwerk fiihrt Giber die Neubaustrecke
und die bestehende BAB 5. Bei der Ermittlung der Briickenabmessungen wurde ein
optionaler sechsstreifiger Ausbau der BAB 5 beriicksichtigt. Das Bauwerk hat eine Breite

von 13 m zwischen den Geldndern und eine gesamte Weite von 65,45 m (Unterlage
03-3-09, Obermeyer 2024).

Die Uberfiihrung wird als begriinte Querungshilfe fiir Fledermiuse und bodengebundene
Arten gestaltet (LBP-MaRBnahme 026_VA_SB). Es handelt sich um eine MaRnahme zur
Schadensbegrenzung zur Vermeidung von Beeintrachtigungen von Fledermausarten, die
gemal der Erhaltungsziele des FFH-Gebiets DE 7513-441 ,Untere Schutter und Unditz“ zu
schiitzen sind (vgl. Unterlage 16.2.1, Kap. 5.2.3), deren Auswirkungen in der vorliegenden
Unterlage aus der Sicht des SPA ,Kinzig-Schutter-Niederung” betrachtet werden.
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Beidseitig des mittig Giberflihrten Wirtschaftswegs werden Geholzstreifen angelegt. Die
bepflanzten Streifen weisen eine Breite von ca. 3 m auf. Bei der Auswahl der Gehdlze wird
berticksichtigt, dass sie auf Briickenbauwerken extremen Standortbedingungen ausgesetzt
werden. An den AuRenkanten des Bauwerks werden mindestens 4,0 m hohe und
lichtundurchlassige Irritationsschutzwiande installiert. Auf diese Weise wird ein abgedunkelter
Flugkorridor fiir lichtempfindliche Fledermause geschaffen.

Stralenbauliche Manahmen

Stral3burger Baubedingt in Anspruch
Brenntenhau 5 genommene Flachen

Gleisanlagen

SPA ,Kinzig-Schutter-Niederung”

Deponie
(2018)

Deponieg: ol
- o% \}2023) b #
. 725 )
5, 9N 1 ‘

Uberfiihrung des
Wirtschaftswegs ,,Stralle*

Abbildung 21: StraBenbauliche MaRnahmen im Vogelschutzgebiet zur Herstellung der neuen
Uberfiihrung des Wirtschaftswegs ,StraRle” tiber die BAB und die Neubaustrecke

Quelle: Technische Planung: Obermeyer 2024

Zur Herstellung der West-Rampe des Bauwerks werden Geholze entlang des
Wirtschaftswegs und auf seinen Boschungen gerodet. Siidlich der Rampe wird wahrend der
Bauzeit eine an der Autobahn gelegene Flache in Anspruch genommen. Nach der Bauphase
wird die Flache renaturiert. Bei den Gelandebegehungen im Juli 2023 wurde festgestellt, dass
ein westlich angrenzendes Feldgehdlz wurde im vorigen Winter gerodet wurde (vgl.
Luftbildausschnitt unten links in Abbildung 21).

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden neue Baumreihen beidseitig am Strafile bepflanzt,
damit fir Fledermause eine durchgangige Leitstruktur von der Querungshilfe bis zum
Anschluss an den vorhandenen Gehdélzbestand entsteht.

3.1.3 Bauablauf im Umfeld des Vogelschutzgebiets

Die Baumanahmen fiir den Tunnel Offenburg, die Neubaustrecke und die Verbindungskurve
Nord werden sich tber einen gesamten Zeitraum von 10 Jahren erstrecken. Flir den Ausbau
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der Rheintalbahn in Richtung Stiden wird ein weiteres Jahr benétigt. Aus logistischen Griinden
finden die Arbeiten an den einzelnen Strecken nicht gleichzeitig, sondern nacheinander statt.
Abgesehen von der groBen Baustelleneinrichtungsflache Stid an der BAB 5 (vgl. Abbildung 19:
Fliache zwischen dem Gewerbegebiet ,Hoch* und der Verbindungskurve Nord) ist die Bauzeit
an einem gegebenen Standort kiirzer. Ein Uberblick (iber die einzelnen Phasen (sog.
Bauzustande) wird im Erlduterungsbericht zur schalltechnischen Untersuchung gegeben
(Obermeyer 2024, Unterlage 18-4-1: Kap. 9.2).

Stdlich von Offenburg fangen die Bauarbeiten mit der Einrichtung der Tunnelbaustelle an.
Bevor die beiden Tunnelbohrmaschinen ihren Betrieb aufnehmen, fallen ca. 12 Monate fir
Vorbereitungen, u.a. fiir die Einrichtung eines temporaren Verladebahnhofs, an. Nach dem
Rohbau der Tunnelréhren kann der temporare Verladebahnhof zurlickgebaut und die
Verbindungkurve in diesem Bereich weitestgehend fertig gebaut werden. Der Teil der
Verbindungskurve, der ohne betriebliche Beeinflussungen gebaut werden kann, wird vorab
hergestellt.

Erst nach erfolgter Inbetriebnahme des Tunnel Offenburg, der autobahnparallelen
Neubaustrecke und der Verbindungskurve kann mit dem Ausbau der bestehenden
Rheintalbahn siidlich der Verbindungskurve begonnen werden. In dieser Phase wird der
gesamte Verkehr Uber die fertiggestellte Neubaustrecke gefiihrt. Da der Ausbau unter
Totalsperrung stattfinden kann, wird von einer ca. einjahrigen Bauzeit ausgegangen
(Unterlage 01-1, Obermeyer 2024, Kap. 8.2.2.4).

Auch hinsichtlich der StraBeniiberfiihrungen tber die BAB 5 und (iber Gleisanlagen ergeben
sich Abhangigkeiten. Erst, wenn der Neubau der Uberfiihrung der BinzburgstraRe
abgeschlossen ist, kann mit dem Neubau der Uberfiihrung des Wirtschaftswegs "StraRle" und
mit dem Riickbau der alten Briicke der Binzburgstral3e begonnen werden. Die fir den Neubau
und Abbruch benétigten Vollsperrungen der BAB 5 sollen moglichst gebiindelt werden und
gleichzeitig stattfinden.

3.1.4 Bauverkehrsflichen und Baustelleneinrichtungsflaichen

Die groRte Baustelleneinrichtungsfliche befindet sich stidlich des Gewerbegebiets Hoch®
zwischen BAB 5 und Rheintalbahn. Sie wird insbesondere fiir die Logistik der Tunnelbaustelle
bendtigt. Die hierfiir in Anspruch genommenen Ackerflachen liegen ca. 1,2 km nordéstlich des
Vogelschutzgebiets.

Entlang der geplanten Aus- und Neubaustrecken werden fiir die Baustelleneinrichtung 10 bis
30 m breite Flachen temporar in Anspruch genommen. Im Bereich von querenden Stral3en
oder Wirtschaftswegen sowie Gewasserverlegungen und geplanten Regenriickhalte- bzw.
Versickerungsbecken wird die Baustelleneinrichtungsflache aufgeweitet. Der Bauverkehr
findet soweit wie moglich auf bestehenden Strafen und Wegen statt bzw. verlauft
trassenparallel im Baufeld.
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Die Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraBen werden nach Beendigung der Bauarbeiten
zuriickgebaut und in der Regel rekultiviert. Einige Flachen werden anschliel3end als
landschaftspflegerische Ausgleichsmalinahmen gestaltet.

3.1.5 Bauzeiten

Der Baubetrieb findet tagsiiber zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr statt. Im Nachtzeitraum
sind larmintensiven Arbeiten nur im Bereich der Haupt-Baustelleneinrichtungsflache Sid
sowie fiir die Griindung der Oberleitungsmasten vorgesehen.

Da im Sidteil des Vorhabens die Arbeiten wahrend der Streckensperrungen bzw. bei dem
Neubau der Strecke im Tageszeitraum durchgefiihrt werden kénnen, werden die Griindungen
der Oberleitungsmasten dort im Tageszeitraum stattfinden (Unterlage 18-4-1 Kap. 10.2).
Insgesamt erstreckt sich die Aufstellung der Oberleitungsmasten zwar tiber mehrere Jahre, da
die Baustelle entlang der Trasse voranschreitet, treten an einem bestimmten Standort die
starksten Belastungen an 1 bis 2 Tagen bzw. max. ca. 1 Woche auf (ebd.). Erfahrungsgeman
wird ein Mast bei Rammgriindung innerhalb von 2 bis 3 Stunden erstellt. In der Regel kénnen
pro Tag bzw. pro Nacht 3 bis 5 Mastgriindungen durchgefiihrt werden, wobei die eigentlichen
Rammarbeiten jeweils ca. 1 Stunde andauern (ebd.).

3.1.6 Schienenverkehrszahlen

Der gesamte Personen- und Giiterverkehr siidlich von Offenburg wird zurzeit tiber die
Rheintalbahn abgewickelt. Aktuell (Bestand 2015) fahren insgesamt 288 Ziige pro

24 Stunden, davon 208 Zuge im Tagzeitraum und 80 im Nachtzeitraum (Betriebsprogramm
Bestand 2015, zit. in Unterlage 18-3-1 Obermeyer 2024).

Tabelle 2: Zugzahlen pro 24 Stunden auf den Streckenabschnitten siidlich von Offenburg
Quelle: Unterlagen 18-3-1/Anhang A.1 und 18.5.1/Anhange B.2 und B.3 Obermeyer 2024

Prognose-Planfall 2030

Abschnitte stidlich Offenburg Bestand 2015 Prognose-Nullfall 2030 mit Deutschland-Takt
;I'/L;r;l;\iild(jifgesnkl:l::'/ge/NNoc:;Jbaustrecke nordlich der nicht vorhanden nicht vorhanden 256
Rheintalbahn nérdlich der Verbindungskurve Nord 288 344 232
Verbindungskurve Nord nicht vorhanden nicht vorhanden 17
Neubaustrecke stidlich der Verbindungskurve Nord nicht vorhanden nicht vorhanden 270
Rheintalbahn stidlich der Verbindungskurve Nord 288 344 219

Im Prognose-Nullfall 2030 wiirde die Rheintalbahn weiterhin den gesamten Personen- und
Guterverkehr aufnehmen miissen. Dabei wiirde die gesamte Anzahl der Ziige auf 344 Ziige in
24 Stunden ansteigen, mit 233 Ziigen am Tag und 111 Zige nachts.

Im Prognose-Planfall 2030 wird sich der Verkehr auf den Tunnel Offenburg (Gliterverkehr)
und auf die Rheintalbahn verteilen. Dabei sind die Abschnitte der Rheintalbahn nérdlich und
stdlich der Verbindungskurve getrennt zu betrachten, weil tiber die Verbindungskurve ein Teil
des Verkehrs zur autobahnparallelen Neubaustrecke fiihrt. Stidlich der Verbindungskurve
verbleibt auf der Rheintalbahn der Verkehr, der weder iber den Tunnel noch Uber die
Neubaustrecke ablauft.
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Laut Betriebsprogramm Prognose-Planfall 2030 (mit Deutschland-Takt) verteilt sich der
Schienenverkehr im Umfeld des Vogelschutzgebiets (d.h. stidlich der Verbindungskurve Nord)
wie folgt:

— Die Neubaustrecke (Strecke 4280) wird planmaRig ausschlieRlich fiir den Giterverkehr
genutzt. Unter Berlicksichtigung der Fahrtrichtungen Nord/Siid und Stid/Nord werden
inkl. Grundlast fiir den Tagzeitraum 151 Guterziige und fiir den Nachzeitraum 119
Gliterzlige prognostiziert.

— Die ausgebaute Rheintalbahn (Strecke 4000) soll zukiinftig in erster Linie fir den
Personennah- und Fernverkehr eingesetzt werden. Der Guterverkehr wird quantitativ
eine untergeordnete Rolle spielen. Unter Berlicksichtigung beider Fahrtrichtungen werden
fur den Tagzeitraum 94 Nahverkehrsziige, 73 Fernverkehrsziige (ICE) und 16 Guterziige
(inkl. Grundlast) prognostiziert. Im Nachtzeitraum geht der Schienenverkehr auf 14
Nahverkehrziige, 15 Fernverkehrzlige (ICE) und 7 Glterzlige zurtick.

Weitere Angaben finden sich in der Unterlage 18-5-1, Anhang B.3 (Obermeyer 2024).

3.2 StraRenverkehrszahlen

Der StraBenverkehr wird auf der Ebene des PfA 7.1 vorhabenbedingt nicht verdandert.
Lediglich fiir den Neubau von StraBeniiberfiihrungen werden wahrend der Bauzeit
Umleitungen der lokalen Verkehre erforderlich sein.

StraBBen und StraBenverkehr tragen im Ist-Zustand zur Vorbelastung im Umfeld des
Vogelschutzgebiets bei. Die folgenden Verkehrsmengen werden zur Berlicksichtigung der
Vorbelastung in der FFH-VP benannt.

Eine von der BASt betriebene automatische Dauerzahlstelle an der BAB 5 befindet sich ca.
0,5 km nérdlich des Vogelschutzgebiets (Dauerzihlstelle Nr. 8054, Offenburg).? Fiir das Jahr
2021 werden 58.189 Kfz/24 h bei einem Lkw-Anteil von 20 % angegeben. An manchen
Tagen werden hohere Verkehrsmengen festgestellt (Verkehrszahlung vom 29.12.2021:
zwischen AS Offenburg und AS Lahr (Zahlstelle Nr. 82837): 64.782 Kfz/24 h bei einem Lkw-
Anteil von 17,86 %).1° Im Prognose-Nullfall 2030 ist mit einer Verkehrsmenge in der
GréRenordnung von 66.000 DTV zu rechnen (Unterlage 18.6.1, Kap. 3.2, Obermeyer 2024).

Auf der BinzburgstraRe liegt die Verkehrsbelastung unter 3.000 Kfz/24h (Unterlage 18-2-1,
Anhang A, Obermeyer 2024).

? https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-

verkehrszaehlung/Aktuell/zaehl aktuell node.html:jsessionid=18D206885D85EFCAE182A89E4FBCBCOOQ.live112
93?nn=1819516&cms detail=8054&cms map=0

10 straRenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg: https://www.svz-bw.de/verkehrszaehlung
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3.3  Wirkfaktoren

Die Relevanz der Wirkfaktoren wurden unter Berlicksichtigung der Eigenschaften des
Vorhabens und der im detailliert untersuchten Bereich vorkommenden und im
Vogelschutzgebiet zu schitzenden Zielvogelarten des Anhangs | bzw. gemaf3 Art. 4 Abs. 2 der
VSchRL bestimmt. Die folgende Tabelle 3 basiert auf Regelfallannahmen und enthalt deshalb
einige Wirkfaktoren, die im konkreten Fall nicht fiir alle Arten relevant sind. Da die Bewertung
der Auswirkungen eine Begriindung aus der konkreten Sachlage heraus erfordert, werden sie
hier aufgefiihrt und bei der Bewertung von Beeintrachtigungen behandelt (Kap. 4.5).

Tabelle 3: Relevante Wirkfaktoren

Baubedingte Wirkfaktoren

Temporare Flacheninanspruchnahmen

Bauzeitliche Storungen durch Baularm

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Anlagebedingte Wirkfaktoren

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Zerschneidung von Habitaten, Barrierewirkungen fiir Arten
Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr
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4 Beurteilung der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen
der Erhaltungsziele des Schutzgebietes

4.1 Beschreibung der Bewertungsmethoden

Die Bewertungsmethode entspricht der Vorgehensweise, die im 2004er Leitfaden fiir die
FFH-VP im Bundesfernstra3enbau erstmalig beschrieben wurde (BMVBW 2004). Der darin
entwickelte methodische Ansatz wird seitdem in der Priifpraxis fiir unterschiedliche
Vorhabentypen, darunter auch fiir Bahnprojekte herangezogen.

Grundsatzlich besteht das Gebot, prognostizierte vorhabenbedingte Beeintrachtigungen mit
Hilfe von Mal3nahmen zur Schadensbegrenzung in den Grenzen der Zumutbarkeit zu
vermeiden. Die Erheblichkeit von verbleibenden Beeintrachtigungen ergibt sich aus der
Kumulation von Beeintrachtigungen, die vom gepriiften Vorhaben in Zusammenwirkung mit
etwaigen anderen Planen und Projekten unter Berlicksichtigung der Vorbelastungen
ausgehen. Die Aussage dariber, ob ein Erhaltungsziel erheblich beeintrachtigt wird oder nicht,
ist deshalb das Ergebnis mehrerer - haufig iterativer - Priifschritte (Tabelle 4).

Tabelle 4: Schritte des Bewertungsvorgangs

Schritt 1: a) Ermittlung der von den einzelnen Wirkfaktoren ausgelésten Beeintrachtigungen durch das

Bewertung der zu priifende Vorhaben
Beeintrachtigungen durch

b)  Ermittlung der Rest-Beeintrichtigungen nach MaBnahmen zur Schadensbegrenzung
das zu priifende Vorhaben

c) Zusammenfihrende Bewertung aller, die Art bzw. den Lebensraum betreffenden
Beeintrachtigungen einschlielich ihrer Wechselwirkungen

Schritt 2: a)  Ermittlung der kumulativen Beeintrachtigungen durch das zu priifende und andere Vorhaben

Bewertung der kumulativen bezogen auf die Rest-Beeintrachtigungen (1b)

Beeintrachtigungen durch
e b) Ermittlung der Rest-Beeintrachtigungen nach MaBBnahmen zur Schadensbegrenzung

andere Vorhaben
c) Zusammenfihrende Bewertung aller, die Art bzw. den Lebensraum betreffenden
Beeintrachtigungen einschlieBlich ihrer Wechselwirkungen
Schritt 3 Formulierung des Gesamtergebnisses der Bewertung:

Erheblichkeit bzw. Nicht-Erheblichkeit der Beeintrachtigung der Art bzw. des Lebensraums

4.1.1 Leitfaden und spezielle Fachliteratur

In der FFH-Vertraglichkeitsprifung ist der aktuelle und etablierte Stand der Wissenschaft zu
beriicksichtigen.

Eingeflihrte Leitfaden, zur Anwendung empfohlene Arbeitshilfen und Wissensdokumente
stellen wichtige Quellen dar, aus welchen ein verfestigter Stand von Technik und Fachpraxis
entnommen werden kann. Da sich der Wissensstand in speziellen Fachfragen unterschiedlich
dynamisch entwickelt, missen ggf. neuere Erkenntnisse beriicksichtigt werden, die zum
Zeitpunkt der Definition einer Fachkonvention noch nicht bekannt waren. In der vorliegenden
Unterlage wurden deshalb zusatzliche Fachveroffentlichungen ausgewertet, die in
einschlagigen Leitfaden nicht eingeflossen sind.
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Aufgrund des nivellierenden Charakters von Leitfaden und Fachkonventionen erfordert ihre
Anwendung in der FFH-VP eine ergdnzende Einzelfallpriifung. So lasst sich vermeiden, dass

die von Fachkonventionen intendierte Standardisierung von Methoden und PriifmaBstidben

eine unerwiinschte Automatisierung des Priifergebnisses nach sich zieht, die dem Gebot der
Einzelfallpriifung zuwiderlaufen wiirde.

4.1.2 Beriicksichtigung von Vorbelastungen

Als Vorbelastungen sind alle Belastungen zu verstehen, die sich im Ist-Zustand des
Vogelschutzgebiets widerspiegeln. Sie stellen die Basis fiir die Bewertung der
vorhabenbedingten Beeintrachtigungen dar.

Wenn die Moglichkeit gewahrt werden soll, einen glinstigen Erhaltungszustand
wiederherzustellen, ist bei einer hohen Vorbelastung das Ausmalf? einer noch zuldssigen
zusatzlichen negativen Auswirkung geringer als bei einer niedrigen Vorbelastung.

4.1.3 Beriicksichtigung von Maf2nahmen des Natura 2000-Managementplans

In der FFH-Vertraglichkeitspriifung ist nicht nur zu prifen, ob das Vorhaben den
gegenwadrtigen Zustand von Erhaltungszielen verschlechtern kénnte, sondern auch, ob die
Umsetzung von MalRnahmen zur Verbesserung eines unglinstigen Zustands erschwert
werden konnte. Art und Umfang dieser Priifpflicht werden mageblich durch die bestehende
Festlegung der Erhaltungsziele sowie entsprechender WiederherstellungsmaBnahmen
bestimmt.!?

Im konkreten Fall wird die Vertraglichkeit des Vorhabens auch in Bezug auf die MaRnahmen
gepruft, die im Natura 2000-Managementplan fiir das Vogelschutzgebiet von der zustdandigen
Fachbehorde empfohlen werden (RPF 2016) (vgl. Kap. 2.6).

Bei den Brutvogelerfassungen (GOG 2023a) wurden einige Vorkommen von Zielarten des
Vogelschutzgebiets auRerhalb der im Natura 2000-Managementplan fiir sie abgegrenzten
Lebensstatten und MaflBnahmenflachen festgestellt. Dies trifft fiir die Arten Hohltaube und
Mittelspecht zu, die 2018 in ca. 100 m Entfernung von der BAB 5 beobachtet wurden
(Abbildung 8). Diese Brutzeitvorkommen stammen aus einem Bereich, der im Ist-Zustand
durch den Autobahnverkehr, die Nutzung des Parkplatzes Hofen/Korb West, einer Deponie
und eines Baustofflagers stark vorbelastet ist. Aus der Sicht des Managements des
Vogelschutzgebiets ist es deshalb nachvollziehbar, dass dieser Bereich fiir Erhaltungs- und
EntwicklungsmaBnahmen keine Prioritat besitzt. Der FFH-Vertraglichkeitsprifung steht es
jedoch nicht zu, nachgewiesene Vorkommen von Zielarten auBer Acht zu lassen. Die
festgestellten Brutstandorte werden deshalb - unabhangig von ihrer Einstufung im

Natura 2000-Managementplan (RPF 2016) berticksichtigt.

11 BVerwG, Urteil vom 31.03.2023 - 4 A 11.21 Rn. 56
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414 Bewertung der Schallimmissionen

Das Vogelschutzgebiet wird durch die Schallimmissionen des StralRenverkehrs auf der BAB 5
vorbelastet. Mit dem Schienenverkehr auf der autobahnparallel geflihrten Neubaustrecke
wird eine zusatzliche Schallquelle zur bisherigen Vorbelastung hinzukommen.

4.1.4.1 Wechselwirkungen zwischen Verkehrslarm und akustischer Kommunikation von
Vogeln

Im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wurden die
Wechselwirkungen zwischen der akustischen Kommunikation der Avifauna und dem Schall
des StraBenverkehrs und des Schienenverkehrs untersucht (Garniel et al. 2007). Dabei zeigte
sich, dass sich die Schallimmissionen des Straf3en- und des Schienenverkehrs auf die
Vogelwelt auf unterschiedliche Weise auswirken. Zum besseren Nachvollziehen der
Wirkungsweise einer heterogenen Schallkulisse aus beiden Verkehrsarten ist es notwendig,
auf die Auswirkungen von stérendem Hintergrundlarm auf Végel kurz einzugehen.

Fir viele Vogelarten - jedoch nicht fiir alle - spielt der Empfang von akustischen Signalen
eine wichtige Rolle. Rufe und Gesange erfiillen verschiedene Funktionen. Sie kdnnen zum
Signalisieren des Anspruchs auf ein Territorium gegeniiber Konkurrenten und zum Anlocken
einer Partnerin eingesetzt werden. Durch den Austausch bestimmter Laute wird der Kontakt
zwischen herumziehenden Jung- und Altvégeln aufrechterhalten. Manche Arten wie Eulen
lokalisieren ihre Beute akustisch. Das rechtzeitige Wahrnehmen von Warnsignalen aus dem
Umfeld kann fir Wildtiere lebensentscheidend sein.

Im Beisein von hohem Hintergrundlarm funktioniert die Kommunikation unter den Végeln nur
unvollstandig. Akustische Botschaften werden nicht bzw. partiell oder verspatet
wahrgenommen.

Wie stark der Austausch von akustischen Signalen durch Schall gestort wird, hangt von
mehreren Faktoren ab. Végel, die zur innerartlichen Kommunikation die gleichen
Frequenzbereiche nutzen wie der Storschall, sind storungsanfalliger als Arten, deren Rufe und
Gesange starker vom Hintergrund kontrastieren. Je starker sich die Frequenzen von Stérschall
und Signal Gberlappen, umso so starker wird das Signal akustisch maskiert. Auch die Starke
des Storschalls und der Vogelrufe spielen eine Rolle. Wesentlich ist ferner, ob der Stérschall
dauerhaft im Hintergrund prasent ist oder ob sich die Stérung aus einzelnen, von Schallpausen
getrennten Schallereignissen zusammensetzt.

In quasi allen Studien, die sich mit dem radumlichen Verteilungsmuster von Végeln entlang von
StraBBen befasst haben, wurde festgestellt, dass manche Vogelarten die Nihe von stark
befahrenen StraRen meiden und dass ihre Siedlungsdichte mit dem Larm korreliert. Bei
anderen Arten lasst sich zwar auch eine teilweise herabgesetzte Besiedlung feststellen, die
aber mit Larm nicht signifikant korreliert (vgl. u.a. Bieringer & Kollar 2010). Weitere Arten
siedeln unvermindert in StraBennihe, wenn dort strukturell attraktive Habitate ausgebildet
sind.

Bei Verhaltensbeobachtungen im Gelande konnte festgestellt werden, dass Vogel auf den
Larm von vorbeifahrenden Zligen reagieren, indem sie wahrend der Vorbeifahrt ihren Gesang
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unterbrechen, aber den Standort nicht verlassen. Reduzierte Vorkommen konnten entlang
von Bahntrassen nicht nachgewiesen werden (Garniel et al. 2007). Dies ist dadurch zu
erklaren, dass der Bahnverkehr zumindest bis zu einer gewissen Taktfrequenz - anders als der
StraBenverkehr - eine diskontinuierliche Schallkulisse aufbaut. Dies hat zur Folge, dass
ausreichend larmarme Zeiten zwischen den einzelnen Schallereignissen verbleiben. Diese
Ergebnisse wurden seitdem durch weitere Studien bestéatigt (z.B. Wiacek et al. 2015, 2022).

Fiir weitere Informationen in Kurzform wird auf eine zusammenfassende Ubersicht tiber
ausgewahlte Ergebnisse des Forschungsvorhabens ,Vogel und Verkehrslarm“ verwiesen
(Garniel 2017)2.

4.1.4.2 Schallkulissen des StraRenverkehrs und des Schienenverkehrs im Vergleich

Die Schallkulissen, die vom Straf8enverkehr einerseits und vom Schienenverkehr andererseits
erzeugt werden, unterscheiden sich wesentlich hinsichtlich ihrer zeitlichen Struktur. Der
StraRenverkehr lasst insbesondere bei hohen Verkehrsmengen einen weitgehend
kontinuierlichen Hintergrundlarm entstehen. Die Schallkulisse des Schienenverkehrs setzt sich
hingegen aus einzelnen Schallereignissen zusammen. Zwischen den Vorbeifahrten kann sich
die akustische Kommunikation ungestoért abspielen.

Die Schallimmissionen des Schienenverkehrs und des StralRenverkehrs werden fiir
Planungszwecke als Mittelungspegel ausgedriickt. Wie die folgende Grafik schematisch
verdeutlicht (Abbildung 22), bilden die Mittelungspegel das Stérungspotenzial der beiden
Verkehrstypen im Hinblick auf den Austausch von akustischen Botschaften unterschiedlich
gut ab.

12 |n dieser Veroffentlichung wurde zudem zehn Jahre nach dem Abschluss des Forschungsvorhabens die
zwischenzeitlich erschienene Fachliteratur zum Thema Végel und Larm ausgewertet. Dabei konnte festgestellt
werden, dass die Forschungsergebnisse weiterhin aktuell waren.
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Abbildung 22: Schematische Darstellung der Schallkulissen des StraBen- und des Schienenverkehrs

Quelle: https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/?p=89&p2=2.4.3

Wie Abbildung 22 vor Augen fihrt, kann der Mittelungspegel fiir eine gleichmaRig stark
befahrene Stral3e denselben Wert annehmen wie der Mittelungspegel fir eine Bahnlinie, auf
welcher einmal pro Stunde ein Zug fir wenige Minuten zu horen ist und ansonsten Ruhe
herrscht. Dieser Effekt ist darauf zuriickzuflihren, dass der Mittelungspegel kein
arithmetischer Mittelwert der Einzelpegel ist. Die Dezibelskala ist logarithmisch, Pegel sind
deshalb keine physikalischen Grofen, die direkt miteinander verrechnet werden kénnten. Zur
Berechnung missen die Dezibelwerte als Schallenergie ausgedriickt werden. Im abgebildeten
Beispiel in Abbildung 22 wird wahrend der kurzen Zugvorbeifahrt genauso viel Schallenergie
freigesetzt wie durch den StraBenverkehr in einer Stunde. Als Folge der Anwendung der
logarithmischen Dezibelskala ist der Unterschied zwischen den Einzelpegeln 65 dB(A) (Stral3e)
und 95 dB(A) (Schiene) sehr viel groRer als die oft intuitiv unterstellte Differenz zwischen 65
und 95 nach der vertrauten Dezimalskala.

Beim gleichmafigen Larm des Stral3enverkehrs stellt der Mittelungspegel fiir die Beurteilung
der Auswirkungen auf Vogel eine akzeptable Naherung dar. Unabhangig davon, wann ein
Vogel in der betrachteten Stunde singt oder ruft, wird im Hintergrund ein Einzelpegel
gegeben sein, der ungefiahr dem Mittelungspegel entspricht (Abbildung 22). Der
Mittelungspegel kann deshalb als Indikator fiir die Einschrankung der akustischen
Kommunikation durch den Larm des StraBenverkehrs herangezogen werden. Durch die
Auswertung des Verteilungsmusters der Vogel entlang von unterschiedlich stark befahrenen
StraBen wurden artspezifische kritische Schallpegel ermittelt, deren Uberschreitung mit einer
larmbedingten Einschriankung der Habitateignung einhergehen kann. Je nachdem, ob eine
Vogelart tag- oder nachtaktiv ist, wird der Tag- oder der Nachtpegel herangezogen.

Beim Bahnverkehrslarm steckt hinter den Pegelwerten in der Regel eine andere
Kommunikationssituation, die mit derjenigen des anhaltend lauten StraBenverkehrs nicht
vergleichbar ist. Im FuE-Vorhaben ,Vogel und Verkehrslarm“ wurde deshalb das Verhaltnis
zwischen Schallereignissen und Schallpausen als Beurteilungsmal empfohlen. Fiir besonders
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larmempfindliche Vogelarten wurde vorgeschlagen, eine Beeintrachtigung durch Larm als
moglich einzustufen, wenn die Stérzeiten = 20% (ca. 12 Min/Std.) der gesamten Tages- oder
Nachtzeit Uibersteigen (Garniel et al. 2007, S. 203). Die Storzeit lasst sich anhand der
Taktfrequenz und der Dauer der stérenden Schallereignisse ermitteln. Letztere wird u.a. vom
Typ, von der Geschwindigkeit und der Lange der vorbeifahrenden Ziige bestimmt. Als Storzeit
wurde ndherungsweise die Zeit definiert, in welcher der artspezifische kritische Schallpegel
des StraBBenverkehrs iberschritten ist.

Wenn sich eine Schallquelle (hier ein Zug) von einem Standort entfernt, nimmt dort der Anteil
der tieferen Frequenzen an ihren Schallimmissionen immer mehr zu (sog. Doppler-Effekt). Das
horbare tiefe ,Brummen* tiberlappt sich kaum noch mit den Frequenzen der Vogelgesange
und wirkt daher nicht mehr maskierend. Rechnerisch wird dennoch der Pegel auch wahrend
eines Teils der Abklingzeit quantitativ (iberschritten, obwohl der Schall eine andere, weniger
storende Qualitdt angenommen hat. Dadurch, dass die Dauer der Storzeit anhand der Dauer
der Pegeliiberschreitung ermittelt wird, stellt die Dauer der Storzeit ein konservatives Mal3
dar.

4.1.4.3 Bewertungsinstrumente fiir die Kombination von StraBenldarm und Schienenldarm

Auf der Neubaustrecke der Bahn im Planfeststellungsabschnitt 7.1 werden 270 Gliterzlige
pro 24 Stunden fahren (Tabelle 2). Auf der BAB 5 verkehren aktuell ca. 60.000 Fahrzeuge pro
24 Stunden, darunter ca. 12.000 Lkw (Kap. 3.2). Das Umfeld der Autobahn ist folglich mit
Larm vorbelastet. Die vorhabenbedingte Zunahme dieser Vorbelastung wirkt sich in zweierlei
Hinsichten aus.

— Zunahme der Reichweite der Schallbelastung
Durch die zusatzlichen Larmimmissionen des Schienenverkehrs kénnen zusatzliche Raume
von Larmimmissionen betroffen werden, die bislang au3erhalb der Reichweite des
Autobahnlarms lagen. Dort wird der Larm ausschlieBBlich vom Schienenverkehr ausgehen.
Die Raume, in denen diese Situation eintreten wird, lassen sich durch den Vergleich der
fir Vogel kritischen Isophonen mit und ohne das Projekt ermitteln. Dort, wo die
Isophonen des kombinierten Larms von Schienen- und Stral3enverkehr im Prognose-
Planfall 2030 weiter von der Autobahn verlaufen als im Prognose-Nullfall 2030 (d.h. nur
mit dem StraBenverkehr), werden zusatzliche Rdume vorhabenbedingt betroffen.
Jenseits des Wirkungsbands der Autobahn ist keine straRentypische geschlossene
Larmkulisse ausgebildet. Dort wird das Verhaltnis zwischen Schallpausen und
Schallereignissen als Bewertungsinstrument herangezogen. Zur Bestimmung des Anteils
der Schallereignisse in der konkreten Priifsituation wurde ein Sondergutachten
ausgearbeitet (s. Anhang zur vorliegenden FFH-VP: Institut fur Immissionsschutz und
Technische Akustik - Obermeyer 2023).

— Zunahme der Schallintensitat in vorbelasteten Raumen
Die Schallintensitat kann auch in bereits vorbelasteten Rdumen vorhabenbedingt
ansteigen. Durch die kombinierte Einwirkung von Schienen- und StraBenverkehrslarm
wird die Schallbelastung quantitativ zunehmen.
Im Wirkungsband der Autobahn baut der StraRenverkehr bei einer Verkehrsmenge von
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Uber 60.000 Kfz pro 24 Stunden eine kontinuierliche Schallkulisse auf. Fiir den Larm des
StraRenverkehrs stellt der Mittelungspegel ein adaquates Beurteilungsinstrument dar (s.
oben). Der Schienenlarm wird tags 10mal pro Stunde und nachts 15,3mal pro Stunde die
Schallimmissionen kurzzeitig ansteigen lassen (Unterlage 18.5.1, Anhang B 3, Obermeyer
2024).

Da es aufgrund der Vorbelastung durch die Autobahn keine nutzbaren Schallpausen zum
ungestorten Austausch von akustischen Signalen gibt, ist eine Bewertung der
Auswirkungen des zusatzlichen Schienenverkehrs anhand des Pausenanteils nicht
moglich. Das Bewertungsinstrument, das fiir eine oder mehrere Bahnstrecken geeignet ist,
kann nicht sinnvoll angewendet werden, wenn der betroffene Raum bereits unter dem
Einfluss einer durchgangig starken Schallkulisse steht. Fir den Austausch von akustischen
Signalen ist das Fehlen von Ruhepausen mal3geblich. Aus diesem Grund stellt ein
Mittelungspegel in dieser Situation das bessere Instrument dar.

Im durch die Autobahn vorbelasteten Raum wird die Bewertung deshalb anhand des
summierten Mittelungspegels des Schienen- und Stral3enverkehrslarms durchgefiihrt.
Damit richtet sich die Bewertung der Schallimmissionen nach ihrer Starke und nicht nach
ihrer Dauer.

Da der sog energiedquivalente Mittelungspegel methodenbedingt durch einzelne
Starkereignisse Uiberproportional bestimmt wird'3, schlagen die Schallimmissionen der
einzelnen Zugvorbeifahrten auf den Mittelungspegel des Gesamtlarms aus Stra8en- und
Schienenverkehr besonders stark zu Buche. Die Heranziehung des Mittelungspegels des
Gesamtlarms von StralBe und Schiene hat eine sehr konservative Bewertung zur Folge.

4.1.4.4 Artspezifische relevante Schallpegel

Insgesamt sind im Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung“ 20 Vogelarten
priifrelevant, die entweder in der Vogelschutzgebiets-Verordnung vom 05.02.2010 fiir das
Gebiet benannt sind oder im Natura 2000-Managementplan (RPF 2016) behandelt werden
oder im Standard-Datenbogen (Stand Mai 2017) benannt werden (Tabelle 1).

Von diesen 20 Arten gehoéren die Folgenden zu den Arten, die als empfindlich gegeniiber dem
StraRenverkehrslarm eingestuft werden (Garniel & Mierwald 2010):

— Schwarzspecht, Mittelspecht, Grauspecht, Hohltaube

— Kiebitz, Bekassine, GroBer Brachvogel, Wachtelkénig, Wachtel

Von den 12 Arten, fiir welche das Forschungsvorhaben ,Vogel und Verkehrslarm“ (Garniel et
al. 2007: S. 199) empfiehlt, von einer Storungsanfalligkeit durch einen hochtaktierten
Schienenverkehr auszugehen, gehoren die folgenden drei Arten zu den Zielarten des
Vogelschutzgebiets:

— Hohltaube, Wachtelkdnig, Wachtel.

13 https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/2p=88&p2=2.4.2: Kapitel Rechenregeln

KIfL PfA 7.1 Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg) - FFH-VP DE 7513-441 Kinzig-Schutter-Niederung - Unterlage 16.4.1

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe“ der Europaischen Union



https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/?p=88&p2=2.4.2

60

Von den oben genannten Arten kommen die Folgenden im detailliert untersuchten Bereich
vor:

— Schwarzspecht, Mittelspecht: kritischer Schallpegel des StraBenverkehrs 58 dB(A) tags in
Ublicher Bruthohlenhdhe (ca. 10 m).

— Kiebitz: kritischer Schallpegel des StralBenverkehrs 55 dB(A) tags in Bodenhohe (ca. 1 m).

— Hohltaube: kritischer Schallpegel des StraRenverkehrs 58 dB(A) tags in Bruthéhlenhohe
(ca. 10 m),
kritische Stérdauer durch den Schienenverkehr: 12 Min. pro Stunde (ca. 20 % der
Tageszeit in Rdumen, in denen der artspezifische kritische Schallpegel des
StraRenverkehrslarms nicht Gberschritten ist).

Hinweis: Abgrenzung des detailliert untersuchten Bereichs (Kap. 2.3.1)

Die Mustergliederung fiir die FFH-VP gemal EBA 2022a sieht vor, dass der detailliert untersuchte
Bereich bereits im Kapitel 2.3 beschrieben wird. Wie dort erldutert wurde, stellen im konkreten Fall
die Schallimmissionen den Wirkfaktor mit der gro3ten Reichweite dar. Sie wurden deshalb zur
Abgrenzung des detailliert untersuchten Bereiches herangezogen. Da an dieser Stelle auf den
Vogelbestand noch nicht eingegangen wurde, wurde der detailliert untersuchte Bereich anhand des
vogelkritischen Pegels mit dem groBtmoglichen Abstand zur Schallquelle abgegrenzt. Es handelt sich
um den Pegel 47 dB(A) nachts im Prognose-Planfall 2030. Im betrachteten Raum kommen keine

Vogelarten mit einer Lirmempfindlichkeit vor, die mit dem Pegel 47 dB(A) nachts bewertet wird.

4.1.4.5 Bewertung der Erheblichkeit der vorhabenbedingten Schallimmissionen

Die Bewertung der Erheblichkeit der vorhabenbedingten Schallimmissionen steht im
vorliegenden Fall vor besonderen Herausforderungen:

— Fehlen einer etablierten Bewertungspraxis

Aktuell steht zur Bewertung einer heterogenen Schallkulisse aus Straen- und
Schienenverkehrslarm auf die Vogelwelt keine etablierte Fachpraxis zur Verfiigung. Die
Forschung hat sich bislang entweder mit den Auswirkungen des Stral3enverkehrslarms
oder des Schienenverkehrslarms befasst.

— Moglichkeit der weiteren Verschlechterung eines bereits schlechten Zustands

Die Arbeitshilfe ,Vogel und StraBenverkehr” (Garniel & Mierwald 2010) benennt fir
einzelne Vogelarten artspezifische kritische Schallpegel. Die Uberschreitung des
Schallpegels in einem bestimmten Raum bedeutet aber nicht, dass die betroffene Art dort
nicht mehr vorkommen wird, sondern dass die Eignung der bislang besiedelten Habitate
larmbedingt abnehmen kdénnte.

Im Rahmen des Forschungsvorhabens ,Végel und Verkehrslarm“ wurde eine Auswertung
des raumlichen Verteilungsmusters von Vogeln im Umfeld von StraRen unterschiedlicher
Verkehrsbelastungen durchgefiihrt. Als Ergebnis konnte gezeigt werden, dass manche
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Arten im Beisein von StraBenverkehrslarm geeignete Habitate signifikant weniger dicht
besiedeln als gleichermaBBen geeignete, larmarme Habitate (Garniel et al. 2007). Zu einem
vergleichbaren Ergebnis ist ein Forschungsvorhaben aus Osterreich gekommen (Bieringer
& Kollar 2010).

Die Uberschreitung der kritischen Schallpegel bedeutet jedoch nicht, dass gar keine Végel
in larmbelasteten Raumen vorkommen, sondern dass ihre Siedlungsdichte dort
herabgesetzt sein kann. Zur Quantifizierung der Abnahme der Siedlungsdichte wurden
Prozentwerte ermittelt, mit denen sich die Starke der moglichen Effekte prognostizieren
lasst (Garniel & Mierwald 2010, Kap. 1.2). Daraus folgt, dass auch in einem vorbelasteten
Raum der Beeintrachtigungsgrad weiter ansteigen kann. Dort, wo der kritische Schallpegel
fiir eine Art bereits Gberschritten ist, kann die Zunahme des Verkehrslarms z.B. dazu
flhren, dass die restlichen Brutpaare den Raum verlassen, dass neue Brutpaare den Raum
meiden oder dass der Reproduktionserfolg der verharrenden Vogel noch weiter sinkt. In
der vorliegenden FFH-VP wird das Vorbelastungsband der BAB 5 deshalb nicht als
vollkommen entwerteter Raum behandelt, in welchem keine zusatzliche
vorhabenbedingte Verschlechterung des Ist-Zustands eintreten kdnnte.

— Fehlen einer sicheren Grundlage fiir eine Bewertung von lokalen Betroffenheiten im
Kontext des gesamten Vogelschutzgebiets

Die Uberschreitung eines kritischen Schallpegels ist nicht automatisch als erhebliche
Beeintrachtigung zu werten:

,Bei den in der Arbeitshilfe benannten Werten und Schwellen handelt es sich nicht um
,Erheblichkeitsschwellen” sondern um Orientierungswerte, deren Uberschreitung eine negative
Verdanderung des Ist-Zustands auslésen kann.

Ob eine solche negative Verdnderung im konkreten Fall eine erhebliche Beeintrdchtigung des
Erhaltungszustands eines Erhaltungsziels in einem EU-Vogelschutzgebiet bzw. des
Erhaltungszustands der lokalen Populationen der betroffenen Arten im artenschutzrechtlichen
Kontext auslést, ist nach geltenden fachlichen Standards im Einzelfall zu begriinden. “

Garniel & Mierwald 2010, S. 56

Im konkreten Fall stammt die Inventarisierung der Zielvogelarten und ihrer Habitate im
gesamten Vogelschutzgebiet aus der Bearbeitungszeit des Natura 2000-Managementplans
(Datenstand 2011, vereinzelt 2014) (RPF 2016). Diese Daten sind somit mindestens zehn
Jahre alt und stammen z.T. aus Erfassungen, die vor der Bearbeitung des Natura 2000-
Managementplans durchgefiihrt wurden.

Als Folge verschiedener land- und forstwirtschaftlicher Nutzungen wurde festgestellt, dass
Teile des detaillierten untersuchten Bereichs ihre Eignung als Vogelhabitate mittlerweile
eingebBt haben (Kap. 2.3.4). Inwiefern dhnlich negative Entwicklungen in anderen Teilen
des Vogelschutzgebiets stattgefunden haben, lasst sich ohne Erfassungen nicht sicher
einschatzen. Das Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung® ist 2.821,85 ha groR
(Kap. 2.1). Das Zusammenstellen einer aktuellen Grundlage, die eine sichere Bewertung der
Auswirkungen des Vorhabens im Kontext des gesamten Schutzgebiets erlauben wiirde,
ware im Rahmen der Projektplanung mit einem unverhaltnismaiig hohen Aufwand
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verbunden und wurde deshalb nicht durchgefiihrt. Eine sonst libliche Bewertung von
lokalen Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der betroffenen Arten im
Vogelschutzgebiet ist dementsprechend nicht méglich.

Um trotz der genannten fallimmanenten offenen Fragen ein rechtsicheres Prifergebnis zu
erzielen, wird die Erheblichkeit einer vorhabenbedingten Beeintrachtigung nur dann
ausgeschlossen, wenn gesichert ist, dass keine Verschlechterung des bereits vorbelasteten
Ist-Zustands eintreten koénnte. Als Priifmalstab wird vorsorglich von einem lokalen
Verschlechterungsverbot, d.h. auch im vom Verkehrslarm auf der BAB 5 vorbelasteten
Bereich, ausgegangen.

4.1.4.6 Beriicksichtigung der Einfuhrung der RLS-19 fiir den Stra8enverkehr

Die Arbeitshilfe "Vogel und StraRenverkehr" (Garniel & Mierwald 2010) benennt Isophonen®?,
die zur Abgrenzung von Bereichen herangezogen werden, in denen eine kritische
Larmbelastung von empfindlichen Vogelarten méglich ist. Diese Isophonen werden mit Hilfe
der zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der Arbeitshilfe gliltigen RLS-90 angegeben.

Die kritischen Schallpegel der Arbeitshilfe basieren auf Korrelationen zwischen Schallpegeln
und Vogelvorkommen. Diese Korrelationen, die den fachwissenschaftlichen Unterbau der
Arbeitshilfe bilden, sind weiterhin valide (vgl. Auswertung der jlingeren Fachliteratur in
Garniel 2017).

Mit der Isophone eines bestimmten Schallpegels wird ein realer Raum mit einer bestimmten
Siedlungsdichte der Vogel abgrenzt. Nach den RLS-19 werden fiir dieselbe Trassen- und
Verkehrssituation auBerorts meistens groRere Isophonenabstiande von StraBen berechnet als
nach den RLS-90. Der Raum, der z.B. mit der Isophone 58 dB(A) nach RLS-19 abgegrenzt
wird, ist in der Regel gréRer als der Raum, der mit der Isophone 58 dB(A) nach RLS-90
abgrenzt wird. Aus der Sicht der im StraBenumfeld vorkommenden Végel bleibt jedoch die
reale Larmbelastung an einem gegebenen Standort identisch. Nur die jeweiligen dB(A)-Zahlen
unterscheiden sich, weil sie anders berechnet wurden (fir weiterfiihrende Informationen s.
Heidebrunn et al. 2021). Eine Gleichstellung von Pegeln, die nach RLS-19 und RLS-90
berechnet wurden, ist deshalb nicht zulassig.

Um die Arbeitshilfe "Vogel und StraBenverkehr" weiterhin anwenden zu kénnen, ist es
notwendig, die RLS-19-Isophonen zu ermitteln, die den Isophonen aus der Arbeitshilfe
entsprechen. Fiir diesen Zweck wurde vom Ingenieurbiiro LARMKONTOR GmbH ein
Umrechnungstool entwickelt. Ausgehend von den Beurteilungspegeln nach den RLS-19 lasst
sich hiermit fir eine konkrete Verkehrs- und Trassensituation der dB(A)-Wert fir die
bendétigten diagnostischen Isophonen aus der Arbeitshilfe ermitteln. Hiermit wird
gewahrleistet, dass

— die RLS-19 als neue Norm und Stand der Technik eingesetzt werden,

— die entsprechenden bendétigten Isophonen fiir die konkrete Verkehrssituation ermittelt
werden,

14 Als Isophonen werden Linien gleicher Schallpegel bezeichnet.
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— die auf Korrelationen von Isophonen nach RLS-20 und realem Verteilungsmuster von
Vogeln an Stral3en basierenden Instrumente aus der Arbeitshilfe weiterhin korrekt
eingesetzt werden.

Die Ergebnisse der Umrechnung fiir die hier relevante BAB 5 auf der Hohe des
Vogelschutzgebiets sind aus Abbildung 23 zu entnehmen. Die geforderten Eingabeparameter
wurden nach der Vorgehensweise ermittelt, die im Kap. 3.2 der Unterlage 18.6.1 (Obermeyer
2024) beschrieben ist.

as Version 1.2
Erlauterung
Ih griin hinterlegten 2ellen sind Eintragungen nohwendig.
Orange hinterlegte Zellen weisen auf feblende oder Fehlerhafte
Eingaben hin. Tag NaCht

6:00 bis 22:00 Uhr 22-00 bis 6:00 Uhr

Straliengattung
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kiz/24h oV
stiindliche Verkehrsstarke M
Straltenoberflache nach den RLS-19 richt geriffelter Guszasphalt
Antell leichte Lkow (Lkw1) PLkai 3,0% 7.0%
Anteil schwere Lkw (Lkw2) Puiaz 11,0% 25.0%
Hichstgeschwindigkeit in km/h Vihw 130 km/h
Langsneigung q 0.0%

Plw (gemald RL5-19) zwischen 2,8 t und 3,5 t sind nach RLS-80 als Lkw zu bewerten. Daher werden die Lkw-
Anteile fiir die RLS-90 relativ zum Lkw-Anteil nach RLS-19 erhéht. (100% entspricht einer Verdoppelung)

Fahrzeuge zum Transport von Lasten zwischen 2,8 t und 3,5 t sind nach RLS-90 als Lkw, nach RLS-19 dagegen
als Pkw zu bewerten. Daher werden die Lkw-Anteile fiir die RLS-90 relativ zu den Lkw-Anteilen nach RLS-19 erhdht
(100% entspricht dabei einer Verdopplung). Die Angabe ist in einem der beiden folgenden Felder vorzunehmen. Die
projektspezifischen Werte sind vom entsprechenden Fachplaner zu erfragen.

Hinweis: Die Werte kénnen je nach Strallengattung, Region und Beurteilungszeitraum sehr stark schwanken.
Pauschale Werte kinnen deshalb nicht angegeben werden. (Wgl. auch _Straltenverkehrszahlung 2000 — Methodik®,
BASt Heft V123)

Erhithung der Lkw-Anteile auf Basis leichter Lkw {Lkw1) | 3,0%

Erhéhung der Lkw-Anteile auf Basis allen Lkw (Lkw1 + Lkw2)

Emissionspegel RLS-19 —ET 79.9 dB(A) 75.4 dB(A)
Emissionspegel RLS-90 Lmen 78,1 dB(A) 73,3 dB(A)

Korrektur des RLS-19-Beurteilungspegels in den RLS-30-Beurteilungspegel

Die 47 dB(A) Isophone in der Nacht nach den RLS-90 entspricht der 49 dB(A) Isophone nach den RLS-19.
Die 52 dB(A) |sophone am Tag nach den RLS-90 entspricht der 54 dB(A) Isophone nach den RLS-19.

Die 55 dB(A) Isophone am Tag nach den RLS-90 entspricht der 57 dB(A) Isophone nach den RLS-19.

Die 58 dB(A) Isophone am Tag nach den RLS-90 entspricht der 60 dB(A) Isophone nach den RLS-19.

Abbildung 23: Screenshot der Ergebnisse der Tool-gestilitzten Pegelkorrektur von RLS-19 zu RLS-90
Quellen: Tool: LARMKONTOR GmbH 2021, Verkehr: Obermeyer 2024: Unterlage 18.6.1, Kap. 3.2

Die Pegelkorrektur wird nur fiir die Schallpegel im Prognose-Nullfall durchgefiihrt, weil nur in
diesem Fall die Schallbelastung im Vogelschutzgebiet ausschlie3lich vom StralRenverkehr
ausgelost wird.
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4.1.4.7 Pegeldifferenzen

Im Prognose-Nullfall wird der Verlauf der kritischen Isophonen nach RLS-90 herangezogen,
um den Raum abzugrenzen, der durch den StraBenverkehr signifikant vorbelastet ist.

Daran entscheidet sich, mit welchem Instrument die Auswirkungen des Projektes im
Prognose-Planfall beurteilt werden. Im vom StraBenverkehr vorbelasteten Raum wird der
Mittelungspegel des Gesamtlarms des Stral3en- und Schienenverkehrs verwendet. Aul3erhalb
des vom Stra3enverkehr vorbelasteten Raums findet die Bewertung anhand des Anteils der
Schallpausen statt (Kap. 4.1.4.3).

Im vorbelasteten Raum kommt es im Prognose-Planfall 2030 auf die Entwicklung der
Schallpegel an. Mal3geblich ist die Pegeldifferenz zwischen Prognose-Planfall und Prognose-
Nullfall.

Auch fir den Nachweis der Wirksamkeit von Mal3nahmen zur Schadensbegrenzung, die mit
dem Ziel der Vermeidung eines moglicherweise erheblichen Pegelanstiegs vorgesehen
werden, ist die Differenz zwischen den Situationen mit und ohne MalRnahmen entscheidend.

Bei den Vogelvorkommen, die in den Ergebniskarten von avifaunistischen Erfassungen
dargestellt werden, handelt es sich meistens um theoretische Reviermittelpunkte, die aus den
Standorten der einzelnen Sichtungen und Verh6éren geometrisch ermittelt wurden. In vielen
Fallen kann der Brutplatz nicht lokalisiert werden. Fiir die hier behandelte Fragestellung ist
eine exakte Bestimmung des Brutplatzes nicht entscheidend. Die relevanten akustischen
Signale werden von den meisten Vogelarten nicht am Nest selbst, sondern aus seinem Umfeld
gesendet und empfangen.’ Um das Verhiltnis zwischen der Genauigkeit der Bestimmung der
,Vogelstandorte” und der Genauigkeit der Pegelberechnung zu wahren'¢, werden fur Vogel
Pegeldifferenzen auf ganze dB(A)-Zahlen gerundet.

4.1.4.8 Bewertung des Bauldarms

Die baubedingte Larmbelastung wird fiir das Schutzgut Menschen mit Hilfe besonderer
Verfahren berechnet, die verschiedene Faktoren und Zuschlage z.B. fiir die Tonalitdt und die
Impulshaftigkeit der Gerdausche sowie fiir die Uhrzeiten ihrer Emission berlicksichtigen.
Bauzeitliche Schallkulissen setzen sich aus verschiedenen Quellen zusammen. In der Regel
wird dabei eine diskontinuierliche und schwankende Schallkulisse erzeugt, die von Menschen
wegen der erschwerten Gewoéhnung als besonders stérend empfunden wird.

Die Effekte des intermittierenden Bauldarms auf die akustische Kommunikation in der
Vogelwelt sind mit den Auswirkungen des maskierenden Dauerlarms einer stark befahrenen
StraRe nicht vergleichbar. Im Grundsatz bestehen Ahnlichkeiten zwischen dem Baulidrm und
dem Betriebsldarm des Schienenverkehrs (vgl. Kap. 4.1.4.2). Dementsprechend sind die

15 Bei den Vogelarten, deren Nester sich leicht finden lassen, handelt sich meistens um GroRvogel, die nicht
larmempfindlich sind (z.B. St6rche, Greife). Die Gbrigen Arten verhalten sich am Nest sehr diskret, um Fressfeinden
die Lokalisierung des Brutplatzes zu erschweren.

16 Aus vergleichbaren Griinden werden in der Arbeitshilfe ,Vogel & StraRenverkehr” die Effektdistanzen von
Vogeln zu StraBen in 100 m-Schritte skaliert (Garniel & Mierwald 2010).
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Beurteilungsinstrumente der Arbeitshilfe Végel und StraBenverkehr nicht fiir den Baularm
nicht einsetzbar (Garniel & Mierwald 2010, Garniel 2017).

Im Auftrag des Bundesamtes fur Naturschutzwurde wurde die Thematik des Bauldarms im
Zusammenhang mit Gro3baustellen zur offenen Erdkabelverlegung behandelt (Runge et al.
2021). Je nach Beschaffenheit des Gelandes entsteht dabei auch zeitweilig starker Baularm
(u.a. durch Sprengungen und Maschinen zur Gesteinszerkleinerung). Runge et al. heben den
multifaktoriellen Charakter der bauzeitlichen Stérungen hervor:

,Im Gegensatz zu den Bohrbaustellen handelt es sich bei dem wéahrend der offenen Kabel-
verlegung auftretenden Baustellen/drm in der Regel nicht um Dauerldrm. Vielmehr fiihren
akustische Reize durch die Baufahrzeuge regelmalSig auch in Kombination mit optischen
Reizen (Wirkfaktor 5-2) durch Bewegungen der Baumaschinen sowie die Anwesenheit
von Menschen zu einer Stérung insbesondere von Brut- aber auch Rastvégeln. Hierbei
kommt es infolge plotzlicher, abrupter Larmereignisse und zum Teil schnellen
Bewegungen zu einer ,Schreckwirkung’, deren Reichweite artspezifisch verschieden ist. “
Runge et al. 2021, S. 58.

Zur Bewertung der Sammelreaktion der Vogel auf Schall, Licht und sonstige optische
Storreize durch Bewegungsunruhe werden keine kritischen Schallpegel, sondern
artspezifische Fluchtdistanzen empfohlen (Runge et al. 2021). Eine aktuelle
Zusammenstellung von Fluchtdistanzen von Vogelarten findet in Bernotat & Dierschke
(2021a).

Im konkreten Fall werden die Bauarbeiten auf der Hohe des Vogelschutzgebiets vor dem
Hintergrund des Dauerlarms der stark befahrenen BAB 5 stattfinden. Im Prognose-Nullfall
2030 ist mit einer Verkehrsmenge in der GréRBenordnung von 66.000 Kfz pro 24 Stunden zu
rechnen (Unterlage 18.6.1, Kap. 3.2, Obermeyer 2024). An der autobahnzugewandten
Ostgrenze des Vogelschutzgebiets wird der Baumbestand im Prognose-Nullfall 2030 einer
Larmbelastung in der GréBenordnung von 79 dB(A) tags (RLS-19) ausgesetzt sein (Obermeyer
2023).

Der vorhabenbedingte Bauldrm setzt sich auf folgenden Quellen zusammen:

— Fir Lkw-Verkehre wird auf den BaustraBen ein langenbezogener Schallleistungspegel von
63 dB(A)/m pro Stunde angenommen (Unterlage 18.4.1, Kap. 8.10, Obermeyer 2024). Da
die Pegeldifferenz zwischen dem StraRenverkehr auf der BAB 5 und dem Lkw-Verkehr auf
den BaustraRen mehr als 10 dB(A) wird der Lkw-Verkehr keinen Pegelanstieg ausldsen
(Unterlage 18.6.1, Kap. 2.2).

— Die ubrigen Bauarbeiten (z.B. Erd-, Betonage-, Gleisbauarbeiten, Rammungen zur
Grindung von Oberleitungsmasten) weisen Schallleistungswirkpegel von ca. 107 bis
121 dB(A) auf (Unterlage 18.4.1, Kap. 8.2 bis 8.10). Da es sich um Punktquellen handelt,
nimmt ihr Pegel pro Abstandsverdoppelung von der Quelle um 6 dB ab. Der Larm von
Linienquellen wie z.B. StraBen geht hingegen nur um 3 dB pro Abstandsverdoppelung
zuriick. Der Larm von Punktquellen schwacht sich somit bei der Ausbreitung im Raum
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schneller ab.'” Aus der Sicht des Vogelschutzgebiets finden die meisten Bauarbeiten
jenseits der Autobahn statt. Nur einzelne Larmspitzen der Baut&tigkeiten werden ,lauter”
sein als der StraBenverkehr und im Vogelschutzgebiet wahrnehmbar sein. Der
intermittierende Baularm wird deshalb dort keine kontinuierliche Erhéhung der bisherigen
Larmbelastung erzeugen. Aus diesem Grund stellt die mogliche Schreckwirkung des
vorhabenbedingten Baularms den maBgeblichen Wirkfaktor dar. Sie wird im Folgenden in
Anlehnung an die Empfehlung von Runge et al. (2021) mit Hilfe der artspezifischen
Fluchtdistanz bewertet. Je nach Empfindlichkeit der behandelten Art und der Lage der
betroffenen Vorkommen findet die Bewertung entweder gesondert fiir den Larm oder
gemeinsam mit den Ubrigen baubedingten Storreizen statt.

Die Schallverhiltnisse in der Bauphase werden Ahnlichkeiten mit der Situation aufweisen, die
im Umfeld von GroR3flughdfen herrscht und die sich aus einzelnen sehr starken
Schallereignissen (Starts und Landungen) und einem Dauerschallanteil (Roll- und Bodenldrm,
Flughafenlogistik usw.) zusammensetzt. Dass intermittierende Larmspitzen Vogel weniger
storen als Menschen, zeigen die Verhaltnisse an den Flughdfen Miinchen und Frankfurt Main.
Die Wiesen des Miinchner Flughafens sind als Vogelschutzgebiet DE 7637-471 "Noérdliches
Erdinger Moos" ausgewiesen (Flughafen Miinchen GmbH 2016) und beherbergen neben der
landesweiten groBBten Brutpopulation des Grof3en Brachvogels zahlreiche weitere
Wiesenvogelarten, die gegen den Dauerlarm des StraBenverkehrs empfindlich sind. Gleiches
gilt fir die Waldvogel im Vogelschutzgebiet DE 6017-401 ,Moénchbruch und Walder bei
Morfelden-Walldorf und GroB-Gerau®, das unmittelbar an die Startbahn 18 West des
Frankfurter Flughafens angrenzt. Die Siedlungsdichten der Specht- und Taubenarten, die auch
Erhaltungsziele des Vogelschutzgebiets ,Kinzig-Schutter-Niederung® sind, gehéren zu den
Hochsten in Hessen. Die Erhaltungszustiande des Schwarzspechtes und des Mittelspechtes
werden als ,hervorragend” (A) bewertet (Regierungsprasidium Darmstadt (2016). Diese
wenigen Beispiele zeigen, dass die Pegel des intermittierenden Baularms, die zur
Charakterisierung der Storungen von Menschen berechnet werden, fiir Vogel nicht
aussagekraftig sind. Dies gilt auch fiir sehr laute Einzelereignisse wie Starts und Landungen
von GroRraumflugzeugen.

4.2 Gebietsspezifische Datengrundlage

Auf die gebietsspezifischen Grundlagen (Standard-Datenbogen, im Rahmen der Bearbeitung
des Natura 2000-Managementplans durchgefiihrten Erfassungen, MaBnahmenplanung usw.)
wurde bereits - der Mustergliederung des EBA-Leitfadens (EBA 2022b) entsprechend - in der
Beschreibung des Schutzgebiets (Kap. 2.2) bzw. in der Beschreibung des detailliert
untersuchten Bereichs (Kap. 2.3) eingegangen.

i Vgl. Erlauterungsgrafik in Garniel et al 2007: S. 29.
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4.3 Durchgefiihrte Untersuchungen

Im Jahr 2018 wurden im Rahmen der Vorhabenplanung umfassende avifaunistische
Erfassungen durchgefihrt. Das Untersuchungsprogramm wurde auf der Grundlage der
Scoping-Unterlagen (MODUS CONSULT 2016) sowie der abschlieBenden Abstimmungen mit
dem Regierungsprasidium Freiburg (Protokoll vom 28.11.2017) definiert und 2018
durchgefiihrt.

Neben den Zielearten des Vogelschutzgebiets wurden im Wirkraum des Vorhabens die
artenschutzrechtlich zu priifenden Arten sowie Sachverhalte erfasst, die fiir die Zwecke der
Eingriffsregelung relevant sind. In der folgenden Tabelle 5 werden die Untersuchungen
aufgelistet, die fir die vorliegenden Unterlage von Relevanz sind. Eine vollstandige Liste aller
erfassten Vogelvorkommen findet sich im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 15.1,
Kap. 3.1.3).

Tabelle 5: Ubersicht tiber die durchgefiihrten Untersuchungen im Wirkraum des Vorhabens

Quellen: GOG 20233, KIfL 2023

Durchgeflihrte Untersuchungen Jahr
Avifaunistische Erfassungen (tagaktive und nachtaktive Brutvogel) 2018
Gelandebegehungen zur Charakterisierung des aktuellen Zustands der 2023
Vogelhabitate im detailliert untersuchten Bereich

Auswertung von Hinweisen auf Vogelvorkommen aus dem Zeitraum 2018- 2093

2023 (Fachliteratur, Datenbank des DDA ornitho.de)

Bei den Gelandebegehungen im Juli 2023 wurden die bis dato zusammengestellten
Informationen vor Ort plausibilisiert und in Hinblick auf ihre Aktualitat Gberpriift. Die
Plausibilitatspriifung umfasste den gesamten, in der FFH-VP detailliert untersuchten Bereich.

Ein besonderes Augenmerk galt der Feststellung des aktuellen Zustands derjenigen Bereiche,
die wahrend der Bauphase des Vorhabens gestort werden kénnten. Bereits im Luftbild war
erkennbar, dass der Baumbestand insbesondere im Teilraum ,Autobahnnaher Streifen“ (Kap.
2.3.4.2) in den letzten Jahren zuriickgegangen ist. Diese Entwicklung wird fiir die kommenden
Jahrzehnte die Habitateignung der betroffenen Flachen fiir Arten einschranken, die auf
Altbdume und Bruthéhlen angewiesen sind. Der aktuelle Zustand beeinflusst deshalb die
Bewertung von temporaren, bauzeitlichen Stérungen.

Zustande, die fiir die Ermittlung und Bewertung von Beeintrachtigungen von Relevanz sind,

wurden fotografisch dokumentiert. Die Ergebnisse der Gelandebegehungen sind in die
vorliegende Unterlage eingeflossen.
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44 Datenliicken

Die Aktualitat der Informationen, die fiir die Zwecke der FFH-Vertraglichkeitspriifung
bendtigt werden, konnte durch ihre Uberpriifung vor Ort im Sommer 2023 bestitigt werden.

Fir einige der Zielvogelarten, die wahrend der Gelandeerfassungen 2018 festgestellt wurden,
hat die Habitateignung lokal abgenommen. Einige der Brutplatze, die 2018 von Baumbriitern
besetzt waren, sind zwischenzeitlich nicht mehr vorhanden (z.B. Verlust eines Brutplatzes der
Hohltaube durch Ausweitung einer Deponie (Abbildung 8). Indem die vorliegende Unterlage
weiterhin mit Erfassungsdaten aus dem Jahr 2018 arbeitet, kann eine Unterschiatzung des
Vogelbestands mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Abgesehen von diesem besonderen
Fall ist die Datenlage nach durchgefiihrter Uberpriifung im Sinne der Rechtsprechung des
BVerwG als aktuell einzustufen.

Auf der Grundlage der ausgewerteten Daten und Informationen lasst sich die Erheblichkeit
der moéglichen vorhabenbedingten Beeintrachtigungen sicher beurteilen.
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4.5 Bewertung der Beeintrachtigungen von Vogelarten Anhang | und
Art. 4 Abs. 2 VSchRL

Die Bewertung der Beeintrachtigungen greift auf die Beschreibung der priifrelevanten
Eigenschaften und Empfindlichkeiten der Vogelarten zurlick, die im detailliert untersuchten
Bereich festgestellt wurden (Kap. 2.3.3). Dabei werden die fir ihre Erhaltung und ggf. fir die
Wiederherstellung ihres glinstigen Erhaltungszustands im Natura 2000-Managementplan
(RPF 2016) vorgesehenen MaRnahmenflachen berlicksichtigt (Kap. 2.6). Diese Sachverhalte
werden mit den Eigenschaften des Projektes im detailliert untersuchten Bereich verschnitten.

451 Schwarzspecht

In der folgenden Tabelle 1Tabelle 6 werden die méglichen Wirkungen des Vorhabens
aufgelistet, die fiir den Schwarzspecht im Hinblick auf ihre Relevanz und Folgen im konkreten
Fall gepriift wurden.

Tabelle 6: Ubersicht tiber die gepriiften vorhabenbedingten Wirkungen auf den Schwarzspecht

Baubedingte Wirkfaktoren

Temporare Flacheninanspruchnahmen

Bauzeitliche Storungen durch Baularm

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Anlagebedingte Wirkfaktoren

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Zerschneidung von Habitaten
Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Akustische Storungen durch den Liarm des Schienenverkehrs

4.5.1.1 Baubedingte Beeintrichtigungen

- Temporare Flacheninanspruchnahmen

Temporare Flacheninanspruchnahmen im Vogelschutzgebiet finden im Bereich einer
Baustelle am Tieflachkanal (Abbildung 20) und im Bereich der neuen, als Faunabriicke
auszubauenden Uberfiihrung des Wirtschaftswegs StraRle (Abbildung 21) statt. Die
MaRnahmen flihren zu keinen irreversiblen Veranderungen der Bauflachen, die nach
Abschluss der Bauarbeiten in einem naturnahen Zustand zurilickversetzt werden. Fiir
Bauarbeiten an der 110 kV-Leitung wird eine Flache genutzt, die bereits im Ist-Zustand
durch verschiedene Nutzungen tberpragt ist (Abbildung 8).

Die in Anspruch genommenen Standorte befinden sich am Ubergang zwischen Wald und
Offenland und besitzen keine besondere Bedeutung im Lebenszyklus des
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Schwarzspechtes. Es werden weder aktuelle Vorkommen der Art (Abbildung 3, Abbildung
4) noch Flachen betroffen, die im Natura 2000 Managementplan fir seine Erhaltung
vorgesehen sind (Abbildung 15). Direkte oder indirekte Auswirkungen durch bauzeitliche
Flacheninanspruchnahmen kénnen ausgeschlossen werden.

Temporare Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen

- Bauzeitliche Stérungen durch Bauldarm

Die Neubaustrecke wird auf der Ostseite der BAB 5 gebaut. Abgesehen von kurzzeitigen
Vollsperrungen der BAB 5 fiir den Abriss der aktuellen Uberfiihrungen der BinzburgstraRe
und des Wirtschaftswegs Strai3le wird der StraBenverkehrslarm auf der Autobahn wahrend
der gesamten Bauphase die dominante Schallquelle (98 dB(A) unmittelbar am
Fahrbahnrand, Obermeyer 2023) bleiben. Abgesehen von einzelnen diskontinuierlichen
Schallereignissen wird der Baularm auf der anderen Autobahnseite im Vogelschutzgebiet
vom Verkehrslarm maskiert werden. Die aktuellen Nachweise des Schwarzspechtes
(Abbildung 3, Abbildung 4) und die Flachen, die im Natura 2000 Managementplan fiir seine
Erhaltung vorgesehen sind (Abbildung 15) befinden sich in einem Mindestabstand von

ca. 600 m zur Baustelle und jenseits der BAB 5.

Der Mindestabstand der Schwarzspecht-Vorkommen zu den BaumaBnahmen an der
StraRle-Uberfiihrung, am Tieflachkanal und an der Freileitung betrigt ca. 300 m. Auch in
diesen Bereichen stellt der StraBenverkehr auf der Autobahn die dominante Schallquelle
dar. Die aktuelle Nutzung der Deponie und des Baumateriallagers in der Schneise der
Freileitung ist mit Lkw-Verkehr und bei Be- und Entladungen mit Gerduschen verbunden,
die hinsichtlich ihres Storpotenzials mit dem Bauldarm vergleichbar sind. Eine
Verschlechterung des Ist-Zustands ist deshalb nicht zu erwarten.

Aus den genannten Griinden werden die Bauarbeiten gegeniiber dem Ist-Zustand keine
zusatzlichen Stoérungen auslosen.

Bauzeitliche Stérungen durch Baularm: keine Beeintrachtigungen

- Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Die Bauarbeiten fir die Neubaustrecke finden aus der Sicht des Vogelschutzgebiets auf
der anderen Seite der Autobahn in einem Mindestabstand von ca. 600 m von aktuellen
Schwarzspecht-Nachweisen statt. Sollten sich Schwarzspechte bei der Nahrungssuche
auch n3her an der Autobahn aufhalten, wird die Wahrnehmbarkeit der Bauarbeiten auf der
anderen Stral3enseite - soweit sie als storend empfunden werden - durch die
durchgangige Storkulisse des Stral3enverkehrs herabgesetzt.

Die BaumafRnahmen auf der Westseite der Autobahn sind von deutlich geringerem
Umfang (s. oben). Der Mindestabstand der Baustellen zu den aktuellen Schwarzspecht-
Nachweisen und den MaBnahmenflachen, die flir seine Erhaltung bestimmt sind, betragt
ca. 300 m. Die dazwischen liegenden Bereiche sind mit Wald bestanden. Aufgrund der
Entfernung bzw. der Abschirmung durch die hohe Waldvegetation sind keine bauzeitlichen
optischen Stérungen zu erwarten.
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Nachtliche Bauarbeiten sind fiir die neue Bahnstrecke stidlich von Offenburg nicht geplant.
Zum Abriss der Uberfiihrung des Wirtschaftswegs StraRle wird eine Vollsperrung der

BAB 5 erforderlich sein. Um Behinderungen des Stral3enverkehrs moglichst gering zu
halten, werden die Abrissarbeiten voraussichtlich teilweise auch nachts stattfinden
mussen. Nach Erfahrungen aus vergleichbaren Baustellen werden hierfir Gblicherweise
wenige Tage und Nachte benétigt. Der Schwarzspecht ist ohnehin tagaktiv. Nachtliche
Lichtimmissionen sind fiir die Art nicht relevant.

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe: keine
Beeintrachtigungen

4.5.1.2 Anlagebedingte Beeintrachtigungen

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Nach Abschluss der Bauarbeiten, die im Vogelschutzgebiet durchgefiihrt werden
(Uberfiihrung StraRle, Tieflachkanal, Freileitung), werden keine Flichen des Schutzgebiets
Uber den Ist-Zustand hinaus dauerhaft in Anspruch genommen.

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen

Zerschneidung von Habitaten

Das Vogelschutzgebiet liegt im PfA 7.1 vollstandig westlich der BAB 5. Die
Durchgangigkeit der fiir den Schwarzspecht geeigneten Waldhabitate im Schutzgebiet
wird vorhabenbedingt nicht eingeschrankt. Schwarzspechte nutzen ausgedehnte Rdume
bis in Entfernungen von mehreren Kilometern vom Brutbaum. Je nach Nahrungsangebot
kann der Aktionsraum mehrere Walder umfassen, die von Offenlandflachen voneinander
getrennt sind. Die Autobahn stellt bereits eine Offenlandschneise dar, deren Verbreiterung
durch die Neubaustrecke auf insgesamt ca. 80 m keine Barriere flir Schwarzspechte
darstellen wird, weil die Art gegen den Wirkfaktor nicht empfindlich ist.

Das Vorhaben 16st keine Zerschneidung von Schwarzspecht-Habitaten aus.

Zerschneidung von Habitaten: keine Beeintrachtigung

4.5.1.3 Betriebsbedingte Beeintrichtigungen

KIfL

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Die Bewegungsunruhe, die vom StraRenverkehr auf der BAB 5 erzeugt wird, ist bei einer
Verkehrsmenge von iber 66.000 Fahrzeuge pro 24 Stunden (Kap. 3.2) als kontinuierliche
Storung einzustufen (rechnerisch 1 Fahrzeug alle 1,3 Sekunden). Die Storungskulisse ist
zwar permanent vorhanden, sie ist jedoch nicht gleichmaRig. lhr optisches Stérpotenzial
schwankt u.a. mit den Vorbeifahrten von Lkw. Sollten sich Schwarzspechte zukiinftig bei
der Nahrungssuche zeitweilig an der Ostgrenze des Schutzgebiets aufhalten, werden
etwaige optische Storungen durch den Verkehr auf der unmittelbar angrenzenden
Autobahn weiterhin maR3geblich sein. Die am Tag hinzukommenden 151 Stérereignisse

PfA 7.1 Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg) - FFH-VP DE 7513-441 Kinzig-Schutter-Niederung - Unterlage 16.4.1

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe“ der Europaischen Union




72

KIfL

durch vorbeifahrende Ziige auf der Neubaustrecke (Unterlage 18.5.1, Anhang B.3,
Obermeyer 2024) jenseits der Autobahn fallen im Verhaltnis nicht ins Gewicht und werden
keinen Anstieg des Stérungsniveaus ausldsen.

Der Schwarzspecht ist tagaktiv, Storungen durch nachtliche Lichtquellen sind deshalb fiir
die Art nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte-optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe: keine
Beeintrachtigungen

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Die Neubaustrecke verlauft im PfA 7.1 vollstandig au3erhalb des Vogelschutzgebiets und
jenseits der Autobahn.

Aus der Sicht von Schwarzspechten wird die Schneise mit der Bahnstrecke und der
Autobahn als eine zusammenhangende unattraktive Offenlandflaiche wahrgenommen
werden. Wenn die Végel die Schneise mit der Autobahn und der Bahntrasse Uberfliegen,
werden sie es im Zuge derselben Flugbewegung tun. Die Informationen bezliglich der
Kollisionsgefahrdung an Stral3en sind daher ibertragbar. Der Schwarzspecht gehért zu den
Vogelarten mit geringem artspezifischem Kollisionsrisiko mit dem StralBenverkehr
(Bernotat & Dierschke 2021, S. 9). Eine vorhabenbedingte Zunahme des Kollisionsrisikos
kann daher ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte-Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr: keine Beeintrachtigungen

Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Die Reichweite und die H6he der betriebsbedingten Schallimmissionen des
StraRenverkehrs (Vorbelastung im Prognose-Nullfall 2030) und der vorhabenbedingte
Anstieg der Schalleintriage (Summenpegel des StraBen- und Schienenverkehrs im
Prognose-Planfall 2030 mit Deutschland-Takt) gehen aus Abbildung 24 hervor.

Im oberen Teil von Abbildung 24 ist die Schallbelastung im detailliert untersuchten Bereich
im Prognose-Nullfall 2030 dargestellt, das heil3t im Zustand, der sich ohne das Bahnprojekt
im Bezugsjahr 2030 einstellen wiirde. Fiir die Schallbelastung ist in diesem Fall
ausschlieZlich der StraBenverkehr verantwortlich.

Fir den Schwarzspecht kann eine larmbedingte Einschrankung der Habitateignung durch
den StraRenverkehr bei Schallpegeln tiber 58 dB(A) tags eintreten. Da die Art tagaktiv ist,
ist der Pegel fiir den Tagzeitraum relevant. Als Hohe des Immissionsorts wird der
Stammbereich eines Brutbaums in einer Hohe von ca. 10 m angesetzt (Garniel & Mierwald
2010, S. 16). Bei der Hohe handelt es sich um einen Faustwert, der den Bereich
Uiberschlagig charakterisiert, in dem sich die Vogel in den stérungsanfalligen Phasen ihrer
akustischen Kommunikation meistens aufhalten (ebd., S. 5).

Die Schallpegel des StralRenverkehrs sind nach den Vorgaben der RLS-19 berechnet
worden (Obermeyer 2023). Zur Ermittlung des kritischen Schallpegels fiir den
Schwarzspecht wurde das Tool von LARMKONTOR (2021) herangezogen, mit dem eine
Umrechnung zu den entsprechenden Pegelwerten nach RLS-90 und damit eine
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Anwendung der Arbeitshilfe ,Vogel und StraBenverkehr” (Garniel & Mierwald 2010)
moglich wird (Kap. 4.1.4.6). Fur die konkrete Verkehrssituation wurde ermittelt, dass der
Pegel 60 dB(A) nach RLS-19 dem fiir den Schwarzspecht relevanten Pegel 58 dB(A) nach
RLS-90 entspricht (Abbildung 23). Der Verlauf der 58 dB(A) tags-Isophone nach RLS-90 ist
im oberen Teil von Abbildung 24 (Prognose-Nullfall) hervorgehoben.

Im Prognose-Nullfall wird sich der 2018 ermittelte Reviermittelpunkt des Schwarzspechtes
knapp auBerhalb des durch den Autobahnlarm kritisch vorbelasteten Bereichs befinden.
Die im Erfassungsjahr 2018 besetzte Bruthohle konnte bei den Erfassungen nicht
lokalisiert werden. Der eingefiihrten Kartierpraxis entsprechend handelt es sich bei der
Standortangabe um einen aus den einzelnen Sichtungen geometrisch abgeleiteten
Reviermittelpunkt. Es wird deshalb vorsorglich unterstellt, dass sich die Bruthohle in einem
bereits vorbelasteten Bereich befindet. Dementsprechend findet die Bewertung der
vorhabenbedingten Schallbelastung anhand des Summenpegels fiir den Schienen- und
StraBenverkehr statt.

Im unteren Teil von Abbildung 24 wird die Entwicklung der Schallbelastung im Prognose-
Planfall 2030 mit Deutschland-Takt dargestellt. Die Schalleintrage setzen sich aus den
Schallimmissionen des StraBenverkehrs und des Schienenverkehrs auf der Neubaustrecke
zusammen. Fiir den Prognose-Planfall ergibt sich im Siiden des Stral3burger Brenntenhaus
eine Zunahme um 1 dB(A). Im Norden bleibt die Schallbelastung unverdndert. Der
vergleichsweise geringe Einfluss der vorhabenbedingten Schallimmissionen auf den
Summenpegel des StralBen- und Schienenverkehrs ist darauf zurlickzufiihren, dass der
StraRenverkehr weiterhin die starkste Schallquelle sein wird.

Es ist daher davon auszugehen, dass im Planfall eine leichte Zunahme der Schallbelastung
in einem bereits vorbelasteten Kernhabitat des Schwarzspechtes stattfinden wird.

In den Waldparzellen, die im Managementplan fiir die Erhaltung des Schwarzspechtes
vorgesehen sind, wird der kritische Pegel von 58 dB(A) tags im Prognose-Nullfall nicht
Uberschritten (Abbildung 24, oben). Dort ist ohne das Vorhaben keine kontinuierliche
Schallbelastung vorhanden. Der fir den Prognose-Planfall ermittelte Pegelanstieg um

1 dB(A) wird folglich ausschlieBlich vom diskontinuierlichen Schall des Schienenverkehrs
verursacht. Da der Schwarzspecht nicht zu den Arten gehort, fir die eine besondere
Storanfalligkeit gegen den diskontinuierlichen Schall des Schienenverkehrs anzunehmen
ist, entfallt eine Bewertung anhand des Anteils der Storzeiten (Kap. 4.1.4.4).
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Abbildung 24: Schwarzspecht: Entwicklung der Schallbelastung vom Prognose-Nullfall 2030 zum
Prognose-Planfall 2030

Quellen: Vogeldaten: GOG 2023a; Erhaltungsmanahmen: RPF 2016; Schallberechnungen:
Obermeyer 2023

Seit 2018 hat sich die Struktur des Waldbestands im detailliert untersuchten Bereich nach
forstlichen MaBnahmen verandert. Einzelbeobachtungen aus den Jahren 2021, 2022 und
2023 (Abbildung 4) legen den Schluss nahe, dass der Schwarzspecht weiterhin im
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StraBburger Brenntenhau prasent ist. Da Bruthéhlen regelmaRig neugebaut werden,
verandert sich die Lage des Reviermittelpunktes im Laufe der Zeit. Vorsorglich wird
deshalb das gesamte Teilgebiet StraBburger Brenntenhau (Abbildung 6) als Raum
eingestuft, der durch zusatzliche vorhabenbedingte Schallimmissionen beeintrachtigt
werden kénnte.

Aus den Griinden, die im Kap. 4.1.4.5 erlautert wurden, lasst sich in der vorliegenden
Priifsituation bei vorhabenbedingter Verschlechterung des vorbelasteten Ist-Zustands eine
erhebliche Beeintrachtigung nicht sicher ausschlie3en.

Betriebsbedingte akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs: Im Bereich,
der durch den StraRenverkehr vorbelastet ist, kann das Vorhaben eine weitere
Verschlechterung der Habitateignung fiir den Schwarzspecht auslésen.

4.5.1.4 Zusammenfiihrende Bewertung aller vorhabenbedingten Beeintrachtigungen

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen kdnnen sicher ausgeschlossen werden. Gleiches
gilt fir eine Zunahme des Kaollisionsrisikos durch den Schienenverkehr sowie fiir optische
Storungen durch Licht und Bewegungsunruhe. Im Hinblick auf letztere Wirkfaktoren bleibt
die Storkulisse des StraRenverkehrs auf der stark befahrenen Autobahn derart dominant, dass
zusatzliche Stoérungen durch vorbeifahrende Ziige nicht ins Gewicht fallen werden.

Der Schienenverkehr 16st eine leichte Zunahme der Schallbelastung in einem Bereich aus, der
vom StralRenverkehr auf der Autobahn bereits vorbelastet ist. Zur Vermeidung einer
Verschlechterung des bereits vorbelasteten Zustands sind als MalRnahme zur
Schadensbegrenzung Vorkehrungen zur Senkung der vorhabenbedingten Schallimmissionen
erforderlich.

4.5.2 Hohltaube

In der folgenden Tabelle 7 werden die moglichen Wirkungen des Vorhabens aufgelistet, die
firr die Hohltaube im Hinblick auf ihre Relevanz und Folgen im konkreten Fall geprift wurden.

Tabelle 7: Ubersicht tiber die gepriiften vorhabenbedingten Wirkungen auf die Hohltaube

Baubedingte Wirkfaktoren

Temporare Flacheninanspruchnahmen

Bauzeitliche Storungen durch Baularm

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Anlagebedingte Wirkfaktoren

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Zerschneidung von Habitaten
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Tabelle 7: Ubersicht tiber die gepriiften vorhabenbedingten Wirkungen auf die Hohltaube (Fortsetzung)

Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Bei den avifaunistischen Erfassungen im Jahr 2018 wurde ein Brutpaar der Hohltaube in
einem Waldbestand zwischen der BAB 5 und dem Gelande einer Bodendeponie festgestellt.
Mittlerweile ist dieser Brutplatz nicht mehr vorhanden (Abbildung 8). Bei den
Gelandebegehungen im Juli 2023 wurde ein Hohltaubenpaar beobachtet, was darauf
hinweist, dass die Art weiterhin in diesem Bereich prasent ist. Im Norden des Teilraums
JAutobahnnaher Streifen“ wurden 2018 Héhlenbidume erfasst, die als Ersatzbrutplatze in
Frage kommen (Abbildung 8).

Die Hohltaube nutzt Bruthohlen, die von Spechten angelegt werden. lhre Habitatanspriiche
Giberschneiden sich mit denjenigen des Schwarzspechtes. Die im Natura 2000-
Managementplan (RPF 2016) fir ihre Erhaltung vorgesehenen MaBBnahmenflachen sind
deshalb mit denjenigen fur den Schwarzspecht identisch (Abbildung 15).

4.5.2.1 Baubedingte Beeintrichtigungen

- Temporére Flacheninanspruchnahmen

Temporare Flacheninanspruchnahmen im Vogelschutzgebiet finden im Bereich einer
Baustelle am Tieflachkanal (Abbildung 20) und im Bereich der als Faunabriicke
auszubauenden Uberfiihrung des Wirtschaftswegs StriRle (Abbildung 21) statt. Die
MalRnahmen fiihren zu keinen irreversiblen Veranderungen der Bauflachen, die nach
Abschluss der Bauarbeiten in einem naturnahen Zustand zuriickversetzt werden. Fiir
Bauarbeiten an der 110 kV-Leitung wird eine Flache genutzt, die bereits im Ist-Zustand
durch verschiedene Nutzungen Uberpragt ist (Abbildung 8).

Es werden keine Flachen mit Hohlenbaumen in Anspruch genommen. Hohltauben
erndhren sich vegetabilisch und suchen ihre Nahrung in Sdumen, auf Feldern und
Griinlandern. Geeignete Nahrungsflachen werden wiahrend der Bauzeit im Umfeld in
groBem Umfang zur Verfligung stehen.

Die Flachen, die im Natura 2000 Managementplan fiir die Erhaltung der Art vorgesehen
sind (Abbildung 15), sind nicht betroffen.

Negative Auswirkungen durch bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen kénnen
ausgeschlossen werden.

Temporare Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen
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KIfL

Bauzeitliche Stérungen durch Baularm

Bauldarm zeichnet sich durch einen hohen Anteil an lauten Einzelgerduschen aus, die
- anders als der weitgehend kontinuierliche Verkehrslarm auf der angrenzenden BAB 5 -
wegen ihrer Schreckwirkung problematisch sein kénnen.

Die Neubaustrecke wird auf der Ostseite der BAB 5 gebaut. Abgesehen von kurzzeitigen
Vollsperrungen der BAB 5 fiir den Abriss der aktuellen Uberfiihrungen der BinzburgstraRe
und des Wirtschaftswegs StraB3le wird der Stral3enverkehrslarm auf der Autobahn wahrend
der gesamten Bauphase die dominante Schallquelle (98 dB(A) am Tag unmittelbar am
Fahrbahnrand, Obermeyer 2023) bleiben. Abgesehen von einzelnen diskontinuierlichen
Schallereignissen wird der Baularm auf der anderen Autobahnseite im Vogelschutzgebiet
vom Verkehrslarm maskiert werden.

Die BaumaBnahmen auf der Westseite der Autobahn (d.h. im Vogelschutzgebiet) sind von
deutlich geringerem Umfang und dhneln den Tatigkeiten, die im Ist-Zustand im
unmittelbaren Umfeld des bisherigen Brutvorkommens ausgetibt werden. Der im Jahr
2018 festgestellte Brutplatz befand sich in einem Abstand von ca. 65 m vom Rand des
Parkplatzes Hofen/Korb West und von 80 m vom damaligen Rand der Deponieflache. Die
aktuelle Nutzung der Deponie und des Baumateriallagers in der Schneise der Freileitung ist
mit Lkw-Verkehr und bei Be- und Entladungen mit Gerduschen verbunden, die hinsichtlich
ihres Stoérpotenzials mit dem Bauldarm vergleichbar sind. Die Zuwegung Uber die
Leitungsschneise soll nur fiir die wasserbaulichen MaBnahmen am Tieflachkanal und fiir
Arbeiten an der Freileitung genutzt werde. Eine Verschlechterung des Ist-Zustands ist
deshalb nicht zu erwarten.

Flachen, die im Natura 2000 Managementplan fiir ihre Erhaltung vorgesehen sind
(Abbildung 15) befinden sich in einem Mindestabstand von ca. 600 m zur Baustelle und
jenseits der BAB 5 und sind nicht betroffen.

Aus den genannten Griinden werden die Bauarbeiten gegeniiber dem Ist-Zustand keine
zusatzlichen Stérungen auslésen.

Bauzeitliche Stérungen durch Baularm: keine Beeintrachtigungen

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Die Hohltaube briitet haufig in landlichen Ortschaften und in stadtischen Parkanlagen.
Brutvorkommen sind aus Gebiuden bekannt (Glutz von Blotzheim Bd. 9, S. 53ff.). Selbst
Liicken in Kaimauern in Hafen wurden als Brutplatz genutzt. Die Hohltaube sucht
zusammen mit anderen Taubenarten Kérner und Samen auf Ackerflachen und lasst sich
dabei von landwirtschaftlichen Fahrzeugen nicht stéren.

Die Bauarbeiten fir die Neubaustrecke finden aus Sicht des Vogelschutzgebiets auf der
anderen Seite der Autobahn statt. Sollten sich Hohltauben bei der Nahrungssuche am
Ostrand des Vogelschutzgebiets aufhalten, wird die Wahrnehmbarkeit der Bauarbeiten auf
der Ostseite der Autobahn durch die durchgangige Storkulisse des StraBenverkehrs
herabgesetzt.
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Die BaumafZnahmen auf der Westseite der Autobahn sind von deutlich geringerem
Umfang (s. oben) und dhneln den Tatigkeiten, die im Ist-Zustand im unmittelbaren Umfeld
des Brutvorkommens ausgelibt werden.

Nachtliche Bauarbeiten sind fiir die neue Bahnstrecke stidlich von Offenburg nicht geplant.
Zum Abriss der Uberfiihrung des Wirtschaftswegs StraRle wird eine Vollsperrung der

BAB 5 erforderlich sein. Um Behinderungen des Stral3enverkehrs moglichst gering zu
halten, werden die Abrissarbeiten voraussichtlich teilweise auch nachts stattfinden
mussen. Nach Erfahrungen aus vergleichbaren Baustellen werden hierfiir Giblicherweise
wenige Tage und Nachte bendtigt. Die Hohltaube ist ohnehin tagaktiv. Nachtliche
Lichtimmissionen sind fiir die Art nicht relevant.

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe: keine
Beeintrachtigungen

4.5.2.2 Anlagebedingte Beeintrachtigungen

KIfL

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Nach Abschluss der Bauarbeiten, die im Vogelschutzgebiet durchgefiihrt werden
(Uberfiihrung StraRle, Tieflachkanal, Freileitung), werden keine Flichen des Schutzgebiets
Uber den Ist-Zustand hinaus dauerhaft in Anspruch genommen.

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen

Zerschneidung von Habitaten

Das Vogelschutzgebiet liegt im PfA 7.1 vollstandig westlich der BAB 5. Die
Durchgangigkeit der fiir die Hohltaube geeigneten Bruthabitate in Waldern wird im
Schutzgebiet vorhabenbedingt nicht eingeschrankt. Dies gilt auch fiir den Schwarzspecht,
dessen aufgegebenen Hohlen anschlieRend von der Hohltaube genutzt werden (s. Kap.
4.5.1.2). Eine mittelbare Beeintrachtigung der Hohltaube als Folge einer Zerschneidung
von Schwarzspecht-Habitaten und eines herabgesetzten H6hlenangebots kann
ausgeschlossen werden.

Die Hohltaube halt sich bei der Nahrungssuche haufig im Offenland auf, weshalb sie in
geschlossenen Waldern meistens in Waldrandnahe briitet. Die Autobahn stellt bereits eine
Offenlandschneise dar, deren Verbreiterung durch die Neubaustrecke auf insgesamt

ca. 80 m keine Barriere fiir Hohltauben darstellen wird.

Das Vorhaben 16st keine Zerschneidung von Hohltauben-Habitaten aus.

Zerschneidung von Habitaten: keine Beeintrachtigung
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4.5.2.3 Betriebsbedingte Beeintrachtigungen

KIfL

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Grundsatzlich kann ein schnell heranfahrender Zug eine Schreckwirkung auf Vogel
austben. Im konkreten Fall verlauft aber zwischen der Schutzgebietsgrenze und der
Bahntrasse eine Autobahn, die mit einer Verkehrsmenge von (iber 66.000 Fahrzeuge pro
24 Stunden (Kap. 3.2) als kontinuierliche Stérung einzustufen ist (rechnerisch 1 Fahrzeug
alle 1,3 Sekunden). Sollten sich Hohltauben zukiinftig zeitweilig an der Ostgrenze des
Schutzgebiets aufhalten, werden etwaige optische Stérungen durch den Verkehr auf der
unmittelbar angrenzenden Autobahn weiterhin maBgeblich sein. Die am Tag
hinzukommenden 151 Stoérereignisse durch vorbeifahrende Ziige auf der Neubaustrecke
(Unterlage 18.5.1, Anhang B.3, Obermeyer 2024) jenseits der Autobahn fallen im
Verhaltnis nicht ins Gewicht und werden keinen Anstieg des Stérungsniveaus auslésen.

Die Hohltaube ist tagaktiv, Storungen durch nachtliche Lichtquellen sind deshalb fiir die
Art nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte-optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe: keine
Beeintrachtigungen

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Die Neubaustrecke verlauft vollstandig auBerhalb des Vogelschutzgebiets und jenseits der
Autobahn.

Aus der Sicht von Hohltauben wird die Schneise mit der Bahnstrecke und der Autobahn als
eine zusammenhangende unattraktive Offenlandflaiche wahrgenommen werden. Wenn die
Vogel die Schneise mit der Autobahn und der Bahntrasse liberfliegen, werden sie es im
Zuge derselben Flugbewegung tun. Die Informationen beziiglich der Kollisionsgefahrdung
an StraBen sind daher (bertragbar. Die Hohltaube gehért zu den Vogelarten mit sehr
geringem artspezifischem Kollisionsrisiko mit dem StraRenverkehr (Bernotat & Dierschke
2021, S. 9). Eine vorhabenbedingte Zunahme des Kollisionsrisikos kann daher
ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte-Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr: keine Beeintrachtigungen

Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Die Reichweite und die Hohe der betriebsbedingten Schallimmissionen des
StraRenverkehrs (Vorbelastung im Prognose-Nullfall 2030) und der vorhabenbedingte
Anstieg der Schalleintrdge (Summenpegel des StraRen- und Schienenverkehrs im
Prognose-Planfall 2030 mit Deutschland-Takt) gehen aus Abbildung 25 hervor.

Im oberen Teil von Abbildung 25 ist die Schallbelastung im detailliert untersuchten Bereich
im Prognose-Nullfall 2030 dargestellt, das heil3t im Zustand, der sich ohne das Bahnprojekt
im Bezugsjahr 2030 einstellen wiirde. Fir die Schallbelastung ist in diesem Fall
ausschlieBlich der StraBenverkehr verantwortlich.
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Prognose-Nullfall 2030
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Abbildung 25: Hohltaube: Entwicklung der Schallbelastung vom Prognose-Nullfall 2030 zum Prognose-
Planfall 2030

Quellen: Vogeldaten: GOG 2023a; Erhaltungsmanahmen: RPF 2016; Schallberechnungen: Obermeyer
2023

Fir die Hohltaube kann eine larmbedingte Einschrankung der Habitateignung durch den
StraRenverkehr bei Schallpegeln iber 58 dB(A) tags eintreten. Da die Art tagaktiv ist, ist
der Pegel fiir den Tagzeitraum relevant. Als Héhe des Immissionsorts wird der
Stammbereich eines Brutbaums in einer Hohe von ca. 10 m angesetzt (Garniel & Mierwald
2010, S. 16). Bei der Hohe handelt es sich um einen Faustwert, der den Bereich
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Uberschlagig charakterisiert, in dem sich die Vogel in den stérungsanfalligen Phasen ihrer
akustischen Kommunikation meistens aufhalten (ebd., S. 5).

Die Schallpegel des StraRenverkehrs sind nach den Vorgaben der RLS-19 berechnet
worden (Obermeyer 2023). Zur Ermittlung des kritischen Schallpegels fiir die Hohltaube
wurde das Tool von LARMKONTOR (2021) herangezogen, mit dem eine Umrechnung zu
den entsprechenden Pegelwerten nach RLS-90 und damit eine Anwendung der
Arbeitshilfe ,Vogel und StraBenverkehr” (Garniel & Mierwald 2010) moglich wird (Kap.
4.1.4.6). Fur die konkrete Verkehrssituation wurde ermittelt, dass der Pegel 60 dB(A) nach
RLS-19 dem fiir die Hohltaube relevanten Pegel 58 dB(A) nach RLS-90 entspricht
(Abbildung 23). Der Verlauf der 58 dB(A) tags-Isophone nach RLS-90 ist im oberen Teil von
Abbildung 25 hervorgehoben.

Im Prognose-Nullfall 2030 hatte sich der 2018 lokalisierte Brutplatz der Hohltaube mit
einem Pegel von 67 dB(A) tags (RLS-90) in einem bereits stark vom Autobahnldrm
vorbelasteten Bereich befunden.® Im Umfeld der verbleibenden Hohlenbdume, wo das
2023 beobachtete Brutpaar aller Wahrscheinlichkeit nach aktuell britet, wird eine
Belastung von 59 bis 67 dB(A) tags (RLS-90) prognostiziert. In den Waldparzellen, die im
Managementplan fir die Erhaltung der Hohltaube vorgesehen sind, wird der kritische
Pegel von 58 dB(A) tags nicht Gberschritten.

Im unteren Teil von Abbildung 25 wird die Entwicklung der Schallbelastung im Prognose-
Planfall 2030 mit Deutschland-Takt dargestellt. Die Schalleintrage setzen sich aus den
Schallimmissionen des StraRenverkehrs (vgl. Prognose-Nullfall 2030 im oberen Teil der
Abbildung) und des Schienenverkehrs auf der Neubaustrecke zusammen. Im Prognose-
Planfall wiirde der Schallpegel im Umfeld der verbliebenen H6hlenbdumen weiterhin 59 bis
67 dB(A) tags (RLS-90) betragen. Fir weiter stidwestlich gelegene Waldparzellen wurde ein
Anstieg des Schallpegels um 1 dB(A) berechnet. Aus den Griinden, die im Kap. 4.1.4.5
erlautert wurden, lasst sich in der vorliegenden Priifsituation bei vorhabenbedingter
Verschlechterung des vorbelasteten Ist-Zustands eine erhebliche Beeintrachtigung nicht
sicher ausschlief3en.

In den Waldparzellen, die im Managementplan fiir die Erhaltung der Hohltaube vorgesehen
sind, wird der kritische Pegel von 58 dB(A) tags im Prognose-Nullfall 2030 nicht
Uberschritten (Abbildung 25, oben). Dort liegt ohne das Vorhaben keine kontinuierliche
Schallbelastung vor. Der fiir den Prognose-Planfall ermittelte Pegelanstieg um 1 dB(A) wird
folglich ausschlieBlich vom diskontinuierlichen Schall des Schienenverkehrs verursacht.

Da die Hohltaube zu den Arten mit besonderer Stéranfalligkeit gegen den
diskontinuierlichen Schall des Schienenverkehrs gehort, wurde in einem zweiten Schritt
geprift, ob der Anteil der Stoérzeiten im Tagzeitraum den Orientierungswert von 20 %
Storzeit pro Stunde Uberschreitet.

18 Auf der Grundlage der verwendeten Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2015 wurde die Schallbelastung fiir den Ist-
Zustand 2015 ermittelt (Obermeyer 2023). Im Erfassungsjahr 2018 betrug der Schallpegel am Brutplatz ebenfalls
67 dB(A) tags (RLS-90).
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Dabei wurden als Storzeiten die Zeiten bericksichtigt, in denen der artspezifische Pegel
von 58 dB(A) tags Uberschritten wird (Kap. 4.1.4.4).

Die 6stlichere der drei MalRnahmenflachen befindet sich in einem Mindestabstand von

ca. 680 m zur Neubautrasse. Dort findet keine Pegelzunahme statt (Abbildung 25, unten).
Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung kann dort ausgeschlossen werden.

Auf der mittleren und der westlicheren Flache steigt die Schallbelastung um 1 dB(A) an. Sie
liegen in einem Mindestabstand von 880 m von der Neubautrasse. Bei durchschnittlich

10 Durchfahrten von Gliterziigen pro Stunde entlang des Vogelschutzgebiets betragt der
Anteil der Stérzeiten pro Stunde 10,4 % (vgl. Anhang zur vorliegenden FHH-VP: Institut fir
Immissionsschutz und Technische Akustik - Obermeyer 2023). Demzufolge werden die
Mafnahmenflachen weder durch kontinuierlichen noch durch diskontinuierlichen
Verkehrslarm belastet. Ihre Eignung fiir die Erhaltung der Hohltaube wird vom Vorhaben
nicht eingeschrankt.

Betriebsbedingte akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs: Im Bereich,
der durch den StraBenverkehr vorbelastet ist, kann das Vorhaben eine weitere
Verschlechterung der Habitateignung fiir die Hohltaube auslosen.

4.5.24 Zusammenfiihrende Bewertung aller vorhabenbedingten Beeintrachtigungen

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen kénnen sicher ausgeschlossen werden. Gleiches
gilt fir eine Zunahme des Kaollisionsrisikos durch den Schienenverkehr sowie fiir optische
Stoérungen durch Licht und Bewegungsunruhe. Im Hinblick auf letztere Wirkfaktoren bleibt
die Storkulisse des StraBenverkehrs auf der stark befahrenen Autobahn derart dominant, dass
zusatzliche Stoérungen durch vorbeifahrende Ziige nicht ins Gewicht fallen werden.

Der Schienenverkehr 16st eine Zunahme der Schallbelastung in einem Bereich aus, der vom
StraBenverkehr auf der Autobahn bereits vorbelastet ist. Zur Vermeidung der
Verschlechterung eines bereits stark vorbelasteten Zustands sind als MalRnahme zur
Schadensbegrenzung Vorkehrungen zur Senkung der vorhabenbedingten Schallimmissionen
erforderlich.

Die fir die Erhaltung der Art vorgesehenen Waldparzellen liegen au3erhalb des
Vorbelastungsbands des StraBenverkehrs. Der Anteil der Storzeiten pro Stunde wird dort
maximal 10,4 % betragen und die vorgeschlagene artspezifische Schwelle von 20 % nicht
Uberschritten. Die Habitatqualitat wird vom Schienenverkehrslarm nicht eingeschrankt.

4.5.3 Mittelspecht

In der folgenden Tabelle 8 werden die moglichen Wirkungen des Vorhabens aufgelistet, die
fur den Mittelspecht im Hinblick auf ihre Relevanz und Folgen im konkreten Fall gepriift
wurden.
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Tabelle 8: Ubersicht tiber die gepriiften vorhabenbedingten Wirkungen auf den Mittelspecht

Baubedingte Wirkfaktoren

Temporare Flacheninanspruchnahmen

Bauzeitliche Stérungen durch Bauldrm

Bauzeitliche optische Storungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Anlagebedingte Wirkfaktoren

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Zerschneidung von Habitaten

Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Akustische Storungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Bei den avifaunistischen Erfassungen im Jahr 2018 wurde ein Reviermittelpunkt des
Mittelspechtes in einer ca. 3 ha groRen Waldparzelle im Norden des Teilraums
»#Autobahnnaher Streifen“ ermittelt (Abbildung 8). Diese Flache entspricht knapp der
artspezifischen MindestreviergréRe unter optimalen Bedingungen (Glutz von Blotzheim &
Bauer 1994, S. 1068). Seit den Erfassungen haben sich im Bereich der Waldparzelle selbst
keine gravierenden Anderungen ereignet. Im siidlich angrenzenden Bereich sind durch die
Ausweitung des Deponiegeldandes und der Rodung von alteren Baumbestdanden Brutbaume
und nutzbare brutplatznahe Nahrungsraume verschwunden. Westlich der Schneise mit der
Freileitung stehen jedoch im StraBburger Brenntenhau weiterhin ausgedehnte
Nahrungshabitate zur Verfligung (Abbildung 8). Ein Vorkommen des Mittelspechtes am selben
Standort ist deshalb weiterhin moglich.

Die im Natura 2000-Managementplan (RPF 2016) fur ihre Erhaltung vorgesehenen
Mafnahmenflachen sind mit denjenigen fiir den Schwarzspecht und fiir die Hohltaube
identisch (Abbildung 15).

4.5.3.1 Baubedingte Beeintrachtigungen
- Temporare Flacheninanspruchnahmen

Temporare Flacheninanspruchnahmen im Vogelschutzgebiet finden im Bereich einer
Baustelle am Tieflachkanal (Abbildung 20) und im Bereich der als Faunabrticke
auszubauenden Uberfiihrung des Wirtschaftswegs StriRle (Abbildung 21) statt. Die
MafBnahmen fiihren zu keinen irreversiblen Veranderungen der Bauflachen, die nach
Abschluss der Bauarbeiten in einem naturnahen Zustand zurlickversetzt werden. Fiir
Bauarbeiten an der vorhandenen 110 kV-Leitung wird eine Flache genutzt, die bereits im
Ist-Zustand durch verschiedene Nutzungen lberpragt ist (Abbildung 8).

KIfL PfA 7.1 Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg) - FFH-VP DE 7513-441 Kinzig-Schutter-Niederung - Unterlage 16.4.1

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe“ der Europaischen Union




84

KIfL

Es werden keine Flachen mit Héhlenbdumen in Anspruch genommen. Geeignete
Nahrungsflachen werden wiahrend der Bauzeit im Umfeld in groBem Umfang zur
Verfligung stehen.

Die Flachen, die im Natura 2000 Managementplan fiir die Erhaltung der Art vorgesehen
sind (Abbildung 15), sind nicht betroffen.

Negative Auswirkungen durch bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen kénnen
ausgeschlossen werden.

Temporare Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen

Bauzeitliche Stérungen durch Bauldrm

Bauldrm zeichnet sich durch einen hohen Anteil an lauten Einzelgerduschen aus, die
- anders als der weitgehend kontinuierliche Verkehrslarm auf der angrenzenden BAB 5 -
wegen ihrer Schreckwirkung problematisch sein kénnen.

Die Neubaustrecke wird auf der Ostseite der BAB 5 gebaut. Abgesehen von kurzzeitigen
Vollsperrungen der BAB 5 fiir den Abriss der aktuellen Uberfiihrungen der BinzburgstraRe
und des Wirtschaftswegs StraBle wird der StraRenverkehrslarm auf der Autobahn wahrend
der gesamten Bauphase der Neubaustrecke die dominante Schallquelle (98 dB(A) am Tag
unmittelbar am Fahrbahnrand, Obermeyer 2023) bleiben. Abgesehen von einzelnen
diskontinuierlichen Schallereignissen wird der Bauldarm auf der anderen Autobahnseite im
Vogelschutzgebiet vom Verkehrslarm maskiert werden.

Die BaumaBnahmen auf der Westseite der Autobahn (d.h. im Vogelschutzgebiet) sind von
deutlich geringerem Umfang und dhneln den Tatigkeiten, die im Ist-Zustand im
unmittelbaren Umfeld des bisherigen Brutvorkommens ausgetibt werden. Der im Jahr
2018 festgestellte Brutplatz befand sich in einem Abstand von ca. 65 m vom Rand des
Parkplatzes Hofen/Korb West und 80 m vom damaligen Rand der Deponieflache. Die
aktuelle Nutzung der Deponie und des Baumateriallagers in der Schneise der Freileitung ist
mit Lkw-Verkehr und bei Be- und Entladungen mit Gerauschen verbunden, die hinsichtlich
ihres Storpotenzials mit dem Bauldrm vergleichbar sind. Die Griinlandflache, auf der die
MaRnahmen am Tieflachkanal durchgefiihrt werden, grenzt unmittelbar an die vom
Mittelspecht genutzte Waldparzelle an. Hinsichtlich Art und Umfang unterscheiden sich
die Bauarbeiten am Tieflachkanal nicht wesentlich von der Gblichen Grabenunterhaltung
auf landwirtschaftlichen Flachen. Eine Verschlechterung des Ist-Zustands ist deshalb nicht
zu erwarten. Flachen, die im Natura 2000 Managementplan fiir ihre Erhaltung vorgesehen
sind (Abbildung 15) befinden sich in einem Mindestabstand von ca. 600 m zur Baustelle
und jenseits der BAB 5.

Aus den genannten Griinden werden die Bauarbeiten gegeniiber dem Ist-Zustand keine
zusatzlichen Stérungen auslésen.

Bauzeitliche Storungen durch Baularm: keine Beeintrachtigungen
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Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Der Mittelspecht hilt sich auch in Streuobstwiesen, in gehdlzreichen Garten und in
stadtischen Parkanlagen auf. Voraussetzung fiir die Nutzung solcher Habitate ist die
Fahigkeit, sich bis zu einem gewissen Grad an anthropogene Aktivitaten zu gewodhnen.

Die Bauarbeiten fur die Neubautrasse finden aus Sicht des Vogelschutzgebiets auf der
anderen Seite der Autobahn statt. Sollten sich Mittelspechte bei der Nahrungssuche am
Ostrand des Vogelschutzgebiets aufhalten, wird die Wahrnehmbarkeit der Bauarbeiten auf
der Ostseite der Autobahn durch die durchgéngige Storkulisse des StraBenverkehrs
herabgesetzt.

Die BaumafRnahmen auf der Westseite der Autobahn sind von deutlich geringerem
Umfang (s. oben) und dhneln den Tatigkeiten, die im Ist-Zustand im unmittelbaren Umfeld
des Reviermittelpunktes ausgeiibt werden.

Nachtliche Bauarbeiten sind fiir die neue Bahnstrecke stidlich von Offenburg nicht geplant.
Zum Abriss der Uberfiihrung des Wirtschaftswegs StraBle wird eine Vollsperrung der

BAB 5 erforderlich sein. Um Behinderungen des Stral3enverkehrs moglichst gering zu
halten, werden die Abrissarbeiten voraussichtlich teilweise auch nachts stattfinden
mussen. Nach Erfahrungen aus vergleichbaren Baustellen werden hierfir Gblicherweise
wenige Tage und Nachte bendtigt. Der Mittelspecht ist ohnehin tagaktiv. Nachtliche
Lichtimmissionen sind fiir die Art nicht relevant.

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe: keine
Beeintrachtigungen

4.5.3.2 Anlagebedingte Beeintrachtigungen

KIfL

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Nach Abschluss der Bauarbeiten, die im Vogelschutzgebiet durchgefiihrt werden
(Uberfiihrung StraRle, Tieflachkanal, Freileitung), werden keine Flichen des Schutzgebiets
Uber den Ist-Zustand hinaus dauerhaft in Anspruch genommen.

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen

Zerschneidung von Habitaten

Das Vogelschutzgebiet liegt im PfA 7.1 vollstandig westlich der BAB 5. Die
Durchgangigkeit der fiir den Mittelspecht geeigneten Bruthabitate in Waldern wird im
Schutzgebiet vorhabenbedingt nicht eingeschrankt.

Der Mittelspecht hilt sich bei der Nahrungssuche nicht nur in geschlossenen Waldern auf.
Die Autobahn stellt bereits eine Offenlandschneise dar, deren Verbreiterung durch die
Neubaustrecke auf insgesamt ca. 80 m keine zusatzliche grundsatzliche Barriere fiir
Mittelspechte darstellen wird. Im Stral8burger Brenntenhau stehen ausgedehnte geeignete
Nahrungsrdaume zur Verfligung. Es ist deshalb unwahrscheinlich, dass der Korber Wald auf
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der ostlichen Seite der BAB 5 zum Aktionsraum der westlich der Autobahn beobachteten
Mittelspechte gehort.

Das Vorhaben |6st keine Zerschneidung von Mittelspecht-Habitaten aus.

Zerschneidung von Habitaten: keine Beeintrachtigung
4.5.3.3 Betriebsbedingte Beeintrichtigungen

- Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Grundsatzlich kann ein schnell heranfahrender Zug eine Schreckwirkung auf Végel
ausuben. Im konkreten Fall verlauft aber zwischen der Schutzgebietsgrenze und der
Bahntrasse eine Autobahn, die mit einer Verkehrsmenge von tber 66.000 Fahrzeuge pro
24 Stunden (Kap. 3.2) als kontinuierliche Stérung einzustufen ist (rechnerisch 1 Fahrzeug
alle 1,3 Sekunden). Sollten sich Mittelspechte zukiinftig zeitweilig an der Ostgrenze des
Schutzgebiets aufhalten, werden etwaige optische Stérungen durch den Verkehr auf der
unmittelbar angrenzenden Autobahn weiterhin mageblich sein. Die am Tag
hinzukommenden 151 Stérereignisse durch vorbeifahrende Ziige auf der Neubaustrecke
(Unterlage 18.5.1, Anhang B.3, Obermeyer 2024) jenseits der Autobahn fallen im
Verhaltnis nicht ins Gewicht und werden keinen Anstieg des Stérungsniveaus auslésen.

Der Mittelspecht ist tagaktiv, Stérungen durch nachtliche Lichtquellen sind deshalb fiir die
Art nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe: keine
Beeintrachtigungen

- Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Die Neubaustrecke verlauft vollstindig auBerhalb des Vogelschutzgebiets und jenseits der
Autobahn.

Aus der Sicht von Mittelspechten wird die Schneise mit der Bahnstrecke und der Autobahn
als eine zusammenhiangende unattraktive Offenlandfliche wahrgenommen werden. Wenn
die Vogel die Schneise mit der Autobahn und der Bahntrasse (iberfliegen, werden sie es im
Zuge derselben Flugbewegung tun. Die Informationen beziiglich der Kollisionsgefahrdung
an StraBen sind daher libertragbar. Der Mittelspecht gehoért zu den Vogelarten mit sehr
geringem artspezifischem Kollisionsrisiko mit dem StraBenverkehr (Bernotat & Dierschke
2021, S. 9). Eine vorhabenbedingte Zunahme des Kollisionsrisikos kann daher
ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr: keine Beeintrachtigungen

- Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Die Reichweite und die Hohe der betriebsbedingten Schallimmissionen des
StraRenverkehrs (Vorbelastung im Prognose-Nullfall 2030) und der vorhabenbedingte
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Anstieg der Schalleintrdge (Summenpegel des StraBen- und Schienenverkehrs im
Prognose-Planfall 2030 mit Deutschland-Takt) gehen aus Abbildung 26 hervor.

Im oberen Teil von Abbildung 26 ist die Schallbelastung im detailliert untersuchten Bereich
im Prognose-Nullfall 2030 dargestellt, das hei8t im Zustand, der sich ohne das Bahnprojekt
im Bezugsjahr 2030 einstellen wiirde. Fur die Schallbelastung ist in diesem Fall
ausschlieBlich der StraBenverkehr verantwortlich.

Fir den Mittelspecht kann eine larmbedingte Einschrankung der Habitateignung durch den
StraRenverkehr bei Schallpegeln Giber 58 dB(A) tags eintreten. Da die Art tagaktiv ist, ist
der Pegel fiir den Tagzeitraum relevant. Als Hohe des Immissionsorts wird der
Stammbereich eines Brutbaums in einer Hohe von ca. 10 m angesetzt (Garniel & Mierwald
2010, S. 16). Bei der Hohe handelt es sich um einen Faustwert, der den Bereich
Uberschlagig charakterisiert, in dem sich die Vogel in den stérungsanfalligen Phasen ihrer
akustischen Kommunikation meistens aufhalten (ebd., S. 5).

Zur Ermittlung des kritischen Schallpegels fiir die Hohltaube wurde das Tool von
LARMKONTOR (2021) herangezogen, mit dem eine Umrechnung zu den entsprechenden
Pegelwerten nach RLS-90 und damit eine Anwendung der Arbeitshilfe ,Vogel und
StraRenverkehr” (Garniel & Mierwald 2010) moglich wird (Kap. 4.1.4.6). Fur die konkrete
Verkehrssituation wurde ermittelt, dass der Pegel 60 dB(A) nach RLS-19 dem fiir den
Mittelspecht relevanten Pegel 58 dB(A) nach RLS-90 entspricht (Abbildung 23). Der
Verlauf der 58 dB(A) tags-Isophone nach RLS-90 ist im oberen Teil von Abbildung 26
hervorgehoben.

Der 2018 der ermittelte Reviermittelpunkt des Mittelspechtes wiirde sich mit einem Pegel
von 65 dB(A) tags (RLS-90) im Prognose-Nullfall in einem bereits stark vom Autobahnlarm
vorbelasteten Bereich befinden. Fiir die besiedelte Waldparzelle wird eine Belastung von
62 bis 76 dB(A) tags (RLS-90) prognostiziert. Letzterer Wert gibt den Pegel an der
Ostgrenze des Vogelschutzgebiets an.

In den Waldparzellen, die im Managementplan fiir die Erhaltung des Mittelspechtes
vorgesehen sind, wird der kritische Pegel von 58 dB(A) tags im Prognose-Nullfall 2030
nicht tGberschritten.

Im unteren Teil von Abbildung 26 ist die Entwicklung der Schallbelastung im Prognose-
Planfall 2030 mit Deutschland-Takt dargestellt. Die Schalleintrage setzen sich aus den
Schallimmissionen des StraBenverkehrs und des Schienenverkehrs auf der Neubaustrecke
zusammen. Im Prognose-Planfall wird der Schallpegel im Bereich der 2018 vom
Mittelspecht genutzten Waldparzelle am Tag 63 bis 77 dB(A) betragen. Am
Reviermittelpunkt ergibt sich ein Pegel von 66 dB(A) tags. Fiir weiter siidwestlich gelegene
Waldparzellen wurde ein Anstieg des Schallpegels um 1 dB(A) berechnet. Aus den
Griinden, die im Kap. 4.1.4.5 erlautert wurden, lasst sich in der vorliegenden Priifsituation
bei vorhabenbedingter Verschlechterung des vorbelasteten Ist-Zustands eine erhebliche
Beeintrachtigung nicht sicher ausschlieen.
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Abbildung 26: Mittelspecht: Entwicklung der Schallbelastung vom Prognose-Nullfall 2030 zum
Prognose-Planfall 2030

Quellen: Vogeldaten: GOG 2023a; ErhaltungsmaRnahmen: RPF 2016; Schallberechnungen: Obermeyer
2023

Die Waldparzellen, die im Managementplan fiir die Erhaltung des Mittelspechtes
vorgesehen sind, werden sich weiterhin in Bereichen mit Schallpegeln unter 58 dB(A) tags
befinden und demnach durch kontinuierlich emittierten Schall nicht belastet sein. Da der
Mittelspecht nicht zu den Arten gehort, fir die eine besondere Storanfalligkeit gegen den
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diskontinuierlichen Schall des Schienenverkehrs anzunehmen ist, entfallt eine Bewertung
anhand des Anteils der Storzeiten (Kap. 4.1.4.4).

Betriebsbedingte akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs: Im Bereich,
der durch den StraRenverkehr vorbelastet ist, kann das Vorhaben eine weitere
Verschlechterung der Habitateignung fiir den Mittelspecht auslosen.

4.5.3.4 Zusammenfiihrende Bewertung aller vorhabenbedingten Beeintrachtigungen

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen kdénnen sicher ausgeschlossen werden. Gleiches
gilt fir eine Zunahme des Kollisionsrisikos durch den Schienenverkehr sowie fiir optische
Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe. Im Hinblick auf letztere Wirkfaktoren bleibt
die Storkulisse des StraRenverkehrs auf der stark befahrenen Autobahn derart dominant, dass
zusatzliche Stoérungen durch vorbeifahrende Zige nicht ins Gewicht fallen werden.

Der Schienenverkehr 16st eine Zunahme der Schallbelastung in einem Bereich aus, der vom
StraBenverkehr auf der Autobahn bereits vorbelastet ist. Zur Vermeidung der
Verschlechterung eines bereits stark vorbelasteten Zustands sind als MalRnahme zur
Schadensbegrenzung zusatzliche Vorkehrungen zur Senkung der vorhabenbedingten
Schallimmissionen erforderlich.

45.4 Neuntoter

In der folgenden Tabelle 9 werden die mdglichen Wirkungen des Vorhabens aufgelistet, die
fir den Neunt6ter im Hinblick auf ihre Relevanz und Folgen im konkreten Fall gepriift
wurden.

Tabelle 9: Ubersicht {iber die gepriiften vorhabenbedingten Wirkungen auf den Neuntoter

Baubedingte Wirkfaktoren

Temporare Flacheninanspruchnahmen

Bauzeitliche Storungen durch Baularm

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Anlagebedingte Wirkfaktoren

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Zerschneidung von Habitaten
Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Akustische Storungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Bei den avifaunistischen Erfassungen im Jahr 2018 wurde drei Brutpaare des Neuntoters im
detailliert untersuchten Bereich festgestellt. Die Art wurde in linearen Geholzen an Weg- und
Feldrandern im Teilraum ,Gewann Brendenhau“ beobachtet (Abbildung 11). Die Vorkommen
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liegen im Bereich von Flachen, die im Natura 2000-Managementplan (RPF 2016) zur
Erhaltung der Art ausgewahlt wurden (Abbildung 16).

4.5.4.1 Baubedingte Beeintrachtigungen

- Temporare Flacheninanspruchnahmen

Temporare Flacheninanspruchnahmen im Vogelschutzgebiet finden an drei Standorten
statt. Die Baustelle am Tieflachkanal (Abbildung 20) ist von den Neuntdter-Vorkommen
des Vogelschutzgebiets mindestens 600 m entfernt. Dazwischen erstrecken sich Walder.
Die vorhandene 110 kV-Freileitung verlauft auBerhalb der 2018 besiedelten Standorte
(Abbildung 11) und der fiir die Erhaltung des Neuntoters im Natura 2000-Managementplan
vorgesehenen MaRRnahmenfliachen (Abbildung 16). Die Baustelle der als Faunabriicke
auszubauenden Uberfiihrung des Wirtschaftswegs StraRle (Abbildung 21) wird ca. 100 m
von der MaRRnahmenflache im ,Gewann Brendenhau" liegen. Es werden weder Standorte
mit Neuntoter-Vorkommen und noch Flachen, die fiir ErhaltungsmaBnahmen vorgesehen
sind, in Anspruch genommen.

Negative Auswirkungen durch bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen kénnen
ausgeschlossen werden.

Temporare Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen

- Bauzeitliche Stérungen durch Baularm

- Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Der Neuntoter gehort nicht zu den larmempfindlichen Arten (Garniel & Mierwald 2010).
Die nachstbenachbarte Baustelle zu den Neuntodter-Vorkommen ist die Baustelle der
Faunabriicke mit dem Wirtschaftsweg Strafle. Die neue Rampe und ihre Béschungen
reichen bis ca. 100 m an die MaRnahmenflache des Managementplans heran. Die
dazugehorigen Baustelleneinrichtungen werden unmittelbar an der BAB 5 in einer
Mindestentfernung von ca. 250 m zur MaRnahmenflache untergebracht.

In der ornithologischen Fachliteratur wird der Neuntoter (ibereinstimmend als allgemein
wenig stérungsanfallig eingeschatzt. Glutz von Blotzheim & Bauer 1993 (S. 1179) berichten
von Brutvorkommen u.a. auf Autobahnbdschungen, Motocrossgeldnden und aktiven
Kiesgruben. Die Fluchtdistanz gegentiber Menschen ist gering (Ublicherweise unter 10 m:
Kreuziger & Hormann 2018, S. 27, maximal wurden 30 m benannt: Bernotat & Dierschke
20214, S. 23). Die Wahrscheinlichkeit von stérungsbedingten Brutausfallen wird fiir den
Neuntoter als gering eingestuft (ebd., S. 10).

Aus diesen Griinden werden die Bauarbeiten keine Stérungen des Neunto6ters auslosen.

Bauzeitliche Stérungen durch Baularm, optische Stérungen durch Licht und
Bewegungsunruhe: keine Beeintrachtigungen
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4.5.4.2 Anlagebedingte Beeintrachtigungen

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Nach Abschluss der Bauarbeiten, die im Vogelschutzgebiet durchgefiihrt werden
(Uberfiihrung StraRle, Tieflachkanal, Freileitung), werden keine Flichen des Schutzgebiets
Uber den Ist-Zustand hinaus dauerhaft in Anspruch genommen.

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen

Zerschneidung von Habitaten

Das Vogelschutzgebiet liegt im PfA 7.1 vollstandig westlich der BAB 5. Das Vorhaben 16st
keine Zerschneidung von Neuntoéter-Habitaten aus.

Zerschneidung von Habitaten: keine Beeintrachtigung

4.5.4.3 Betriebsbedingte Beeintrachtigungen

KIfL

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Der Verkehr auf der zwischen der Schutzgebietsgrenze und der neuen Bahntrasse
verlaufenden Autobahn erzeugt eine kontinuierliche Stérungskulisse. Die am Tag
hinzukommenden 151 Storereignisse durch vorbeifahrende Ziige auf der Neubaustrecke
(Unterlage 18.5.1, Anhang B.3: Obermeyer 2024) jenseits der Autobahn (66.000 Kfz pro
24 Stunden) fallen im Verhaltnis nicht ins Gewicht und werden keinen Anstieg des
Storungsniveaus auslésen. In der ornithologischen Fachliteratur wird der Neuntéter
ohnehin tUbereinstimmend als wenig stérungsanfillig eingeschatzt (vgl. Kap. 4.5.4.1).

Die zahlreichen Brutvorkommen auf Autobahn- und StraBenbdéschungen zeigen, dass das
Scheinwerferlicht von Fahrzeugen bei der Art kein Meidungsverhalten auslost.

Betriebsbedingte optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe: keine
Beeintrachtigungen

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Die Neubaustrecke verlauft vollstindig auBerhalb des Vogelschutzgebiets und jenseits der
Autobahn. Aus der Sicht von Neuntétern wird die Schneise mit der Bahnstrecke und der
Autobahn als eine zusammenhangende unattraktive Offenlandflache wahrgenommen
werden. Wenn die Végel die Schneise mit der Autobahn und der Bahntrasse Uberfliegen,
werden sie es im Zuge derselben Flugbewegung tun. Die Informationen beziiglich der
Kollisionsgefahrdung an Stra3en sind daher tibertragbar. Obwohl der Neuntéter haufig in
straBenbegleitenden Geblischen briitet, gehort er zu den Vogelarten mit geringem
artspezifischem Kollisionsrisiko mit dem StraBenverkehr (Bernotat & Dierschke 2021,

S. 15). Eine vorhabenbedingte Zunahme des Kollisionsrisikos kann daher ausgeschlossen
werden.

Betriebsbedingte Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr: keine Beeintrachtigungen
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- Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Der Neuntéter gehort nicht zu den Brutvogelarten, die storanfallig auf den Larm des
StraRen- und des Schienenverkehrs reagieren (Garniel et al. 2007, S. 127).

Betriebsbedingte akustische Storungen durch den Larm des Schienenverkehrs: keine
Beeintrachtigung

4.5.4.4 Zusammenfiihrende Bewertung aller vorhabenbedingten Beeintrachtigungen

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Neuntoéters kénnen sicher
ausgeschlossen werden.

455 Kiebitz

Im Rahmen der avifaunistischen Erfassungen im Jahr 2018 wurden nordwestlich des Waldes
StraBBburger Brenntenhau drei Kiebitz-Brutpaare auf Ackerflachen beim Flurstlick ,Im Bruch®
festgestellt (Abbildung 9). Die Vorkommen befanden sich auf Flachen, die im Natura 2000-
Managementplan (RPF 2016) zur Wiederherstellung des glinstigen Erhaltungszustands der
Art ausgewahlt wurden. Weitere MalRnahmenflachen im detailliert untersuchten Bereich
wurden entlang des Nordwestrands des StraBburger Brenntenhaus am Ubergang zum
Naturschutzgebiet ,Unterwassermatten” abgegrenzt (Abbildung 17).

Bis Juli 2023 (Gelandebegehung KIfL) wurden die als notwendig eingestuften
WiederherstellungsmalBnahmen auf den Ackerflachen beim Flurstlick ,,Im Bruch“ noch nicht
umgesetzt. Als Folge von tiefen Wasserstanden und des Anbaus u.a. von Energiepflanzen als
Dauerkulturen hat sich die Eignung dieser Flachen fiir die Art weiter verschlechtert

(Kap. 2.3.4.3). Seit 2018 liegen keine Beobachtungen von Kiebitzen aus diesem Bereich vor,
obwohl die Flachen von der BinzburgstraRe aus gut einsehbar sind (Abbildung 4).

Abgesehen von der grundsatzlich ungtinstigen Lage der Flichen am Waldrand (Forth &
Trautner 2022) sind bei Umsetzung der vorgesehenen WiederherstellungsmaRnahmen die
Ubrigen negativen Entwicklungen prinzipiell umkehrbar. Gegenstand der Prifung ist deshalb
die Wahrung des Wiederstellungspotenzials der MaBnahmenflachen fiir den in Baden-
Wiirttemberg vom Aussterben bedrohten Kiebitz.

In der folgenden Tabelle 10 werden die moglichen Wirkungen des Vorhabens aufgelistet, die
fir den Kiebitz im Hinblick auf ihre Relevanz und Folgen im konkreten Fall geprift wurden.

Tabelle 10: Ubersicht tiber die gepriiften vorhabenbedingten Wirkungen auf den Kiebitz

Baubedingte Wirkfaktoren

Temporare Flacheninanspruchnahmen

Bauzeitliche Stérungen durch Bauldarm

Bauzeitliche optische Storungen durch Licht und Bewegungsunruhe
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Tabelle 10 (Fortsetzung): Ubersicht iiber die gepriiften vorhabenbedingten Wirkungen auf den Kiebitz

Anlagebedingte Wirkfaktoren

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Zerschneidung von Habitaten

Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

4.5.5.1 Baubedingte Beeintrachtigungen

Die im konkreten Fall in Frage kommenden baubedingte Auswirkungen sind temporar und
deshalb nur von Relevanz, wenn die im Natura 2000-Managementplan vorgesehenen
WiederherstellungsmaBnahmen vor dem Baubeginn umgesetzt wurden und die Flachen fiir
Kiebitze wieder attraktiver sind.

- Temporére Flacheninanspruchnahmen

Es sind keine temporaren Flacheninanspruchnahmen im Bereich der MaBnahmenflachen
geplant. Negative Auswirkungen durch bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen kénnen
ausgeschlossen werden.

Temporare Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen

- Bauzeitliche Stérungen durch Baularm
- Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Der Kiebitz gehort zu den Vogelarten, die bei kontinuierlicher Schallkulisse erhéhte
Pradationsverluste erleiden kénnen. Diskontinuierlicher Larm ist nicht von Relevanz
(Garniel & Mierwald 2010, S. 19ff).

Die MaBnahmenflachen am Sidrand der Unterwassermatten befinden sich in einer
Mindestentfernung von ca. 1,2 km von der Trassenbaustelle entlang der Ostseite der
BAB 5. Sie werden zudem vor Schallimmissionen und optischen Stérungen vom Wald im
StraRburger Brenntenhau abgeschirmt.

Die Ackerflachen am Flurstiick ,Im Bruch® liegen in einer Mindestentfernung von ca.

550 m von der Baustelle der Neubaustrecke. Die Baustelle der neuen Uberfiihrung der
Binzburgstraf3e reicht bis ca. 300 m an die MaBnahmenflachen heran. Dazwischen liegt ein
groBerer landwirtschaftlicher Betrieb (Binzburgstra3e Nr. 5 und 6, Grundflache von 4 ha).
Der dort vorhandene Baumbestand, die Gebaude (Futtersilos, Stille, Biogasanlage usw.),
die Anwesenheit von Menschen und Haustieren sowie der Einsatz von
landwirtschaftlichen Maschinen erzeugen eine eigene akustische und optische Stérkulisse.
Von den MaRnahmenflachen aus wird die Baustelle der Binzburgstraf3e durch den
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landwirtschaftlichen Betrieb verdeckt. Von einem relevanten Stérpotenzial der
Brickenbauarbeiten ist deshalb nicht auszugehen.

Die Griinlandflache, auf der ein Verbindungsgraben zwischen Tieflachkanal und Dorfbach
hergestellt wird, befindet sich auBBerhalb des Vogelschutzgebiets ca. 350 m stiddstlich der
Kiebitz-MaBnahmenflachen. Hinsichtlich Art und Umfang unterscheiden sich die
Bauarbeiten am Tieflachkanal nicht wesentlich von der Gblichen Grabenunterhaltung auf
landwirtschaftlichen Flachen. Der Baustellenbereich befindet sich hinter dem an dieser
Stelle vorspringenden Waldrand und ist von den Mafnahmenflachen aus nicht direkt
sichtbar. Eine Verschlechterung des Ist-Zustands ist deshalb nicht zu erwarten.

Aus den genannten Grinden werden die Bauarbeiten gegeniiber dem Ist-Zustand keine
relevanten Stérungen auslosen.

Bauzeitliche Stérungen durch Baularm, optische Stérungen durch Licht und
Bewegungsunruhe: keine Beeintrachtigungen

4.5.5.2 Anlagebedingte Beeintrachtigungen

KIfL

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Das Vorhaben nimmt keine fiir den Kiebitz aktuell oder zukiinftig relevanten Flachen
dauerhaft in Anspruch.

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen

Zerschneidung von Habitaten

Das Vogelschutzgebiet liegt im PfA 7.1 vollstiandig westlich der BAB 5. Nach Umsetzung
der WiederherstellungsmaBnahmen werden sich aus der Sicht des Kiebitzes wesentliche
Wechselbeziehungen mit der groRen Feuchtgriinlandniederung der Unterwassermatten
einstellen. Dieser Raum besitzt aktuell einen besonders hohen Wert fiir den
Wiesenvogelschutz und wird im Natura 2000- Managementplan als ,von hoher Prioritat
zur Umsetzung von MafBnahmen fir den Kiebitz“ eingestuft (Abbildung 17). Diese
Wechselbeziehungen sind vom Vorhaben nicht betroffen.

Ostlich der Trasse und der BAB 5 wird die Landschaft von intensiv genutzten Ackern und
Siedlungen gepragt. Weiter nach Osten schlief3en sich die Vorberge des Schwarzwaldes an.
Im Hinblick auf die Erhaltung des Kiebitzes bestehen zwischen dem Vogelschutzgebiet und
dieser Landschaft keine mageblichen funktionalen Beziehungen, die eine Betrachtung
Uber die Schutzgebietsgrenzen hinaus rechtfertigen wirden.

Das Vorhaben 16st keine Zerschneidung von Kiebitz-Habitaten im Vogelschutzgebiet aus.

Zerschneidung von Habitaten: keine Beeintrachtigungen
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4.5.5.3 Betriebsbedingte Beeintrichtigungen

KIfL

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Die Neubautrasse wird 6stlich der BAB 5 verlaufen. Die Bewegungsunruhe, die vom
StraRenverkehr auf der BAB 5 erzeugt wird, ist bei einer Verkehrsmenge von lber
66.000 DTV (Kap. 3.2) als kontinuierliche Stérung einzustufen. Am Tag werden 151
Storereignisse durch vorbeifahrende Ziige hinzukommen (Obermeyer 2024: Unterlage
18.5.1, Anhang B.3). Da die Zlige aus der Sicht des Vogelschutzgebiets jenseits der
Autobahn fahren werden, wird kein vorhabenbedingter Anstieg des Storungsniveaus
stattfinden.

Gleiches gilt fur die Lichtimmissionen. An Gliterziigen ist nur die Lok mit einer Beleuchtung
ausgestattet. Der Schienenverkehr wird deshalb zu keiner nennenswerten Erhéhung der
Vorbelastung durch den Stral3enverkehr flhren.

Betriebsbedingte optische Storungen durch Licht und Bewegungsunruhe:
keine Beeintrachtigung

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Ostlich der Trasse und der BAB 5 wird die Landschaft von intensiv genutzten Ackern und
Siedlungen gepragt. Weiter nach Osten schliel3en sich die Vorberge des Schwarzwaldes an.
Im Hinblick auf die Erhaltung des Kiebitzes bestehen zwischen dem Vogelschutzgebiet und
dieser Landschaft keine maBgeblichen funktionale Beziehungen, die eine Betrachtung tber
die Schutzgebietsgrenzen hinaus rechtfertigen wiirden.

Im Abschnitt zwischen der BinzburgstraBe und dem Nordrand des Vogelschutzgebiets wird
die neue Bahntrasse ohnehin in Troglage und zwischen Schallschutzwanden verlaufen, was
die Kollisionsgefahr fiir tiberfliegende Vogel reduziert. Die Trasse erreicht das
Gelandeniveau etwa auf der Héhe des Parkplatzes Hofen/Korb Ost, wo beidseitig Walder,
d.h. Biotope ohne Bedeutung fiir den Kiebitz stehen. Auch aus diesen Griinden geht vom
Schienenverkehr im konkreten Fall kein Kollisionsrisiko fiir Kiebitze aus.

Betriebsbedingte Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr: keine Beeintrachtigungen

Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Die Reichweite und die Hohe der betriebsbedingten Schallimmissionen des
StraRenverkehrs (Vorbelastung im Prognose-Nullfall 2030) und der vorhabenbedingte
Anstieg der Schalleintrige (Summenpegel des StraBen- und Schienenverkehrs im
Prognose-Planfall 2030 mit Deutschland-Takt) gehen aus Abbildung 27 hervor.

Im oberen Teil von Abbildung 27 ist die Schallbelastung im detailliert untersuchten Bereich
im Prognose-Nullfall 2030 dargestellt, das hei3t im Zustand, der sich ohne das Bahnprojekt
im Bezugsjahr 2030 einstellen wiirde. Fir die Schallbelastung ist in diesem Fall
ausschlieB3lich der StraBenverkehr verantwortlich.

Fir den Kiebitz kann eine larmbedingte Einschrankung der Habitateignung durch den
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StraRenverkehr bei Schallpegeln Giber 55 dB(A) tags eintreten. Da die Art tagaktiv ist, ist
der Pegel fiir den Tagzeitraum relevant. Fiir Bodenbriiter und noch nicht flugfahige
Jungvogel wird als relevante Hohe des Immissionsorts 1 m angesetzt (Garniel & Mierwald
2010, S. 20).

Die Schallpegel des StraBenverkehrs sind nach den Vorgaben der RLS-19 berechnet
worden (Obermeyer 2023). Zur Ermittlung des kritischen Schallpegels fiir den Kiebitz
wurde das Tool von LARMKONTOR (2021) herangezogen, mit dem eine Umrechnung zu
den entsprechenden Pegelwerten nach RLS-20 und damit eine Anwendung der
Arbeitshilfe ,Vogel und StraBenverkehr” (Garniel & Mierwald 2010) méglich wird

(Kap. 4.1.4.6). Fur die konkrete Verkehrssituation wurde ermittelt, dass der Pegel 57 dB(A)
nach RLS-19 dem fiir den Kiebitz relevanten Pegel 55 dB(A) nach RLS-90 entspricht
(Abbildung 23). Der Verlauf der 55 dB(A) tags-Isophone nach RLS-90 ist im oberen Teil von
Abbildung 27 hervorgehoben.

Im oberen Teil von Abbildung 27 ist die Entwicklung der Schallbelastung im Prognose-
Nullfall 2030 dargestellt. Auf einen schmalen Streifen am Siidrand der Ackerparzellen ,Im
Bruch®, die fiir WiederherstellungsmaBnahmen vorgesehen sind, wiirde sich eine
Vorbelastung durch den StralRenverkehrslarm ergeben. Im Bereich der Griinlander am
Slidrand der Unterwassermatten ware der kritische Pegel deutlich unterschritten.

Im unteren Teil von Abbildung 27 ist die Entwicklung der Schallbelastung im Prognose-
Planfall 2030 dargestellt. Die Schalleintriage setzen sich aus den Schallimmissionen des
StralBenverkehrs und des Schienenverkehrs auf der Neubaustrecke zusammen. Im Planfall
bleibt der Schallpegel im Bereich der Ackerparzellen ,Im Bruch“ unverdndert oder geht um
ein 1 dB(A) zurtick. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung tritt dort nicht ein.

Im Bereich der Griinlander am Stidrand der Unterwassermatten bleibt bei einem
Summenpegel von 52 dB(A) tags der fiir den Kiebitz kritische Pegel weiterhin deutlich
unterschritten. Da der Kiebitz nicht zu den Arten gehort, fir die eine besondere
Storanfilligkeit gegen den diskontinuierlichen Schall des Schienenverkehrs anzunehmen
ist, entfallt eine Bewertung anhand des Anteils der Storzeiten (Kap. 4.1.4.4).

Betriebsbedingte akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs: keine
Beeintrachtigung
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Abbildung 27: Kiebitz: Entwicklung der Schallbelastung vom Prognose-Nullfall 2030 zum Prognose-
Planfall 2030

Quellen: Vogeldaten: GOG 2023a; WiederherstellungsmaBnahmen: RPF 2016; Schallberechnungen:
Obermeyer 2023
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4.5.5.4 Zusammenfiihrende Bewertung aller vorhabenbedingten Beeintrachtigungen

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen kdénnen sicher ausgeschlossen werden. Gleiches
gilt fir eine Zunahme des Kollisionsrisiko durch den Schienenverkehr sowie fir optische
Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe.

Der Schienenverkehr 16st keine Zunahme der Schallbelastung auf Ackerflachen aus, die im
Natura 2000-Managementplan fiir notwendige Wiederherstellungsmaldnahmen vorgesehen
sind. Im Bereich der Griinlander am Stdrand der Unterwassermatten bleibt der fiir den Kiebitz
kritische Pegel weiterhin deutlich unterschritten.

4.5.6 Weilstorch

Der Weil3storch briitet in Siedlungen auf3erhalb des Vogelschutzgebiets. Je nach
Nahrungsangebot nutzt er Griinlander und frisch gepfligte Ackerflaichen als Nahrungsraum.

Einzelbeobachtungen liegen aus dem Vogelschutzgebiet und seinem Umfeld vor (Abbildung
4). Bei den Geldandebegehungen im Juli 2023 wurden drei Wei3stérche siidlich des
landwirtschaftlichen Betriebs (BinzburgstraBe Nr. 5-6) in der Ndhe der Autobahn beobachtet.

Tabelle 11: Ubersicht tiber die gepriiften vorhabenbedingten Wirkungen auf den WeiBstorch

Baubedingte Wirkfaktoren

Temporare Flacheninanspruchnahmen

Bauzeitliche Storungen durch Baularm

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Anlagebedingte Wirkfaktoren

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Zerschneidung von Habitaten
Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

4.5.6.1 Baubedingte Beeintrachtigungen
- Temporare Flacheninanspruchnahmen

Wahrend der Bauzeit der Fauna-Briicke am Wirtschaftsweg Stra3le wird unmittelbar an
der BAB 5 eine Flache fiir Baustelleneinrichtungen in Anspruch genommen, auf der
WeiRstorche sporadisch beobachtet wurden (Abbildung 4). Aufgrund des
opportunistischen Verhaltens der Art bei der Nahrungssuche stehen im Vogelschutzgebiet
ausreichend ahnlich beschaffene Flachen zur Verfligung.

Temporare Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen
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Bauzeitliche Stérungen durch Baularm
Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Der Weil3storch gehort zu den Brutvogelarten, die weder am Brutplatz (z.B. auf
Kirchendachern mit Glockengeldut) noch bei der Nahrungssuche von Larm gestort werden
(Garniel et al. 2007, Garniel & Mierwald 2010). Der Wei3storch hat sich an die
Anwesenheit von Menschen gewdhnt und kann z.B. wahrend der Feldbearbeitung
unmittelbar hinter den landwirtschaftlichen Maschinen bei der Nahrungssuche beobachtet
werden. Wie viele Wildtiere verhalten sich WeiBstérche allerdings gegentiber Menschen,
die sich zu Ful3 bewegen, scheuer als gegenliber Fahrzeugen. Es ist daher theoretisch
moglich, dass Weildstorche das Umfeld der Briickenbaustelle am StraRle zeitweilig meiden.

Aufgrund des opportunistischen Verhaltens der Art bei der Nahrungssuche stehen im
Vogelschutzgebiet ausreichend dhnlich beschaffene Flachen zur Verfligung. Eine relevante
Einschrankung der Nahrungsverfiigbarkeit im Schutzgebiet durch vorhabenbedingte
Stoérungen kann ausgeschlossen werden.

Akustische und optische Stérungen wahrend der Bauzeit: keine Beeintrachtigungen

4.5.6.2 Anlagebedingte Beeintrachtigungen

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden keine Flachen des Schutzgebiets iber den Ist-
Zustand hinaus dauerhaft in Anspruch genommen.

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen: keine Beeintrachtigungen

Zerschneidung von Habitaten

Um ihre Nahrungsgebiete auBerhalb der Siedlungen zu erreichen, iberfliegen Weilstérche
regelmaRig Verkehrswege. Dies gilt beispielsweise flir die Vogel, die in der Offenburger
Altstadt briiten. Der Wirkfaktor ist fiir die Art nicht relevant.

Zerschneidung von Habitaten: keine Beeintrachtigungen

4.5.6.3 Betriebsbedingte Beeintrachtigungen

KIfL

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

WeilSstorche werden regelmaRig bei der Nahrungssuche entlang von Stral3en und
Eisenbahnen beobachtet. Die Art zeigt gegentliber dem flieBenden Verkehr keine Flucht-
oder Meidungsreaktionen.

Optische Storungen durch Licht und Bewegungsunruhe: keine Beeintrachtigungen

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Die Neubaustrecke verlauft vollstandig auBerhalb des Vogelschutzgebiets und aus dessen
Sicht jenseits der Autobahn. Die Weil3storche werden die Bahnstrecke und die Autobahn
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als zusammenhangende unattraktive Flache wahrnehmen und sie im Zuge derselben
Flugbewegung queren. Die Informationen beziiglich der Kollisionsgefahrdung an StraRen
sind daher Gbertragbar. Der Weif3storch gehort zu den Vogelarten mit geringem
artspezifischem Kollisionsrisiko mit dem StraBenverkehr (Bernotat & Dierschke 2021, S. 9).
Eine vorhabenbedingte Zunahme des Kollisionsrisikos kann daher ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr: keine Beeintrachtigungen

Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Der Weilstorch gehort nicht zu den Brutvogelarten, die stéranfallig auf den
kontinuierlichen Larm des Stral3enverkehrs reagieren (Garniel et al. 2007, S. 127).
Abgesehen vom Balzverhalten am Brutplatz spielt der Austausch von akustischen Signalen
im Lebenszyklus des Weil3storches keine nennenswerte Rolle. Die Nahrungssuche findet
optisch statt. Da diese Funktion im Vogelschutzgebiet maBgeblich ist, kénnen negative
Auswirkungen des Schienenverkehrslarms auf den Weil3storch ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte akustische Storungen durch den Larm des Schienenverkehrs: keine
Beeintrachtigung

4.5.6.4 Zusammenfiihrende Bewertung aller vorhabenbedingten Beeintrachtigungen

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Weil3storches kénnen sicher
ausgeschlossen werden.

KIfL
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5 Vorhabenbezogene Schadensbegrenzungsmaf3nahme

Malnahmen zur Schadensbegrenzung dienen der Vermeidung oder der Reduzierung von
vorhabenbezogenen Beeintrachtigungen, die als erheblich oder moglicherweise erheblich
eingestuft wurden (Kap. 4.5). Die MalBnahmen miissen sich nach den Wirkfaktoren richten,
die fir die Beeintrachtigungen verantwortlich sind.

Nach Ermittlung und Bewertung der moéglichen Beeintrachtigungen besteht fiir die
Brutvogelarten Schwarzspecht, Hohltaube und Mittelspecht ein MalZnahmenbedarf. Fiir die
drei Arten stellt die betriebsbedingte Zunahme der Larmbelastung durch den Schienenverkehr
den einzigen beeintrachtigenden Wirkfaktor dar.

Im konkreten Fall sind die drei Vogelarten von demselben Wirkfaktor betroffen. Die
Malnahme, die zur Senkung der betriebsbedingten Schallbelastung umgesetzt werden soll, ist
fiur die drei Arten identisch. Um eine Wiederholung der Beschreibung desselben
MaBnahmenpakets fiir jede Art zu vermeiden, wird das Kapitel
"Schadensbegrenzungsmafnahme" - abweichend von der Mustergliederung des EBA-
Leitfadens (EBA 2022b) - nicht nach Erhaltungszielen gegliedert. Stattdessen wird zuerst die
MafBnahme vorgesellt und anschlieBend ihre Wirksamkeit fiir jede Art gepruft.

5.1 MaBnahme ,Besonders Giberwachtes Gleis“ (BUG)
LBP-MaRnahme 041 SB: SchallschutzmaRnahmen westlich der Trasse (BUG)

5.1.1 Ziel der MaBnahme

Mit hoher Wahrscheinlichkeit stellt die Vorbelastung durch die Schallimmissionen des
StraRenverkehrs auf der BAB 5 eine bereits fiir sich erhebliche Beeintrachtigung der
Habitateignung fir larmempfindliche Vogelarten im unmittelbar angrenzenden
Vogelschutzgebiet dar. Wiirde das Vorhaben die vorhandene, potenziell erhebliche Belastung
erhohen, so wiirde die Summe aus der Vorbelastung und der zusatzlichen vorhabenbedingten
Schallimmissionen auch als erhebliche Beeintrachtigung bewertet werden miissen. Dies gilt
auch, wenn der vorhabenbedingte Beitrag zur Summe gering ist. Es ist deshalb entscheidend,
dass das Vorhaben keinen zusatzlichen eigenen Beitrag zur bestehenden Belastung leistet.
Aus diesem Grund gilt die vollstiandige Vermeidung eines vorhabenbedingten Anstiegs der
Schallbelastung in den Habitaten von Schwarzspecht, Hohltaube und Mittelspecht im
Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung” als Ziel der MaZnahme.

5.1.2 Lage der BiG-Abschnitte

Die MaRRnahme wird unter Berlicksichtigung der etwaigen BiG-Ausschlusskriterien (z.B.
Weichenbereiche) in den folgenden Streckenabschnitten umgesetzt:

— Gleis Karlsruhe - Basel km 14,0+30 - 14,7+38 (Strecke 4281-1, aus Westrohre), Ubergang
auf Neubaustrecke: km 153,5+43 - 154,0+00 (Grenze des PfA 7.1)
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—  Gleis Basel - Karlsruhe km 14,0+30 - 14,6+61 (Strecke 4281-2, aus Ostrohre), Ubergang
auf Neubaustrecke: km 153,4+65 - 154,0+00 (Grenze des PfA 7.1)

Am Siidende des PfA 7.1 reicht die Umsetzung des BUG allein im PfA 7.1 nicht aus, um einen
vorhabenbedingten Anstieg der Schallbelastung in Habitaten von larmempfindlichen
Vogelarten im StraBburger Brenntenhau vollstiandig zu vermeiden. Damit die MaRnahme im
sudlichen Bereich des Vogelschutzgebiets im Wirkraum des PfA 7.1 ausreichend wirksam ist,
wird das BUG auf beiden Gleisen der Neubaustrecke auf einer Lange von 500 m nach Siiden
bis km 154,5+00 fortgesetzt. Eine entsprechende Vereinbarung zwischen den
Planfeststellungsabschnitten 7.1 und 7.2 liegt vor (vgl. Anhang D). Damit wird erreicht, dass
die Schalleintrage des Schienenverkehrs mit Ursprung im PfA 7.1 in den eigenen Wirkraum
des PfA 7.1 vollstandig vermieden werden.

Das Verfahren ,Besonders tiberwachtes Gleis“ ist eine vom Eisenbahn-Bundesamt
zugelassene aktive SchallschutzmalBnahme am Fahrweg, die darauf beruht, dass glattere
Fahrflachen der Schienen sowie der Laufflichen der Rader zu geringeren Schallabstrahlungen
und damit geringeren Schallimmissionen in der Umgebung fiihrt. Die Anwendung des
Verfahrens BUG ist im Konzernregelwerk fir Planung, Realisierung und Instandhaltung
festgelegt.

Im Verfahren BUG erfolgt die ,Uberwachung” der planfestgestellten und funktionell
abgenommenen Abschnitte in Form regelmaBiger Schallmesswagenfahrten. Berichte dazu
werden dem Eisenbahn-Bundesamt zur Verfligung gestellt. Bei festgestelltem Bedarf werden
die entsprechenden Bereiche akustisch nachgeschliffen. Bauliberwachungsleistungen,
Schallmessungen und dergleichen zum BUG erlibrigen sich damit.

5.2  Umweltfachliche Bauiiberwachung

LBP-Mafnahme 039_VA_SB: Umweltfachliche Bauliberwachung

Die umweltfachliche Bauliberwachung begleitet die BaumalZnahmen und stellt sicher, dass die
notwendigen Schutzvorkehrungen der Vermeidungsmalnahmen im bzw. angrenzend an die
Baufelder eingehalten werden. Die LBP-MalBnahme 039_VA_SB wird als MalZnahme zur
Schadensbegrenzung eingestuft.

5.3 Bewertung der Wirksamkeit

Fir die drei Brutvogelarten Schwarzspecht, Hohltaube und Mittelspecht gilt dieselbe H6he
des Immissionsortes (als Fachkonvention in ca. 10 m Héhe, Garniel & Mierwald 2010) und
denselben Bezugstagzeitraum. Die Wirkung des besonders iberwachten Gleises (BiiG) kann
deshalb fiir sie gemeinsam dargestellt werden.

Die Wirkung der MaBnahme lasst sich anhand der Pegeldifferenzen im Prognose-Nullfall
2030 und dem Prognose-Planfall 20230 mit BUG ablesen (Abbildung 28). Daraus geht hervor,
dass sich eine vorhabenbedingte Zunahme der Schallbelastung im gesamten detailliert
untersuchten Bereich vollstindig vermeiden lasst.
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Pegelanderung am Tag in 9 m Hohe [dB(A)]

- mehrals -6

:

-
[ Jo
l:|+1
—

mehrals +2

MaRnahme zur Schadensbegrenzung
fur das SPA ,Kinzig-Schutter-Niederung*

= Strecken mit BUG

Sonstige SchutzmaRnahmen

Schallschutzwéande,
Kollisionsschutzwand fiir Flederméause
des FFH-Gebiets ,Untere Schutter und
Unditz*

[: SPA ,Kinzig-Schutter-Niederung”

Detailliert untersuchter Bereich
Brutvogelvorkommen 2018

km 153,5 W  Schwarzspecht

[ Hohltaube

[ Mittelspecht
: : km 154,0
BuG-Fortsetzung im PfA 7.2 (PfA-Grenze) Fléache fur Erhaltungsmafnahmen

154,0+00 bis 154,5+00 fur den Schwarzspecht, die Hohl-
auf beiden Gleisen der NBS 9 taube und den Mittelspecht

Abbildung 28: Anderungen der summierten Schallpegel von Schiene und Strafe in 9 m Héhe am Tag
vom Prognose-Nullfall 2030 zum Prognose-Planfall 2030 mit MalRnahme zur Schadensbegrenzung BiG
Quellen: Schallberechnungen: Obermeyer 2023, Vogeldaten 2018: GOG 2023a, MaRnahmenflichen:
RPF 2016

Die in Abbildung 28 nachrichtlich dargestellten MaZnahmen, die fiir den Schutz der
Wohnbevoélkerung vor Larm ergriffen werden, stellen keine MaBnahmen zur
Schadensbegrenzung fiir das Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung” dar. Die
ebenfalls nachrichtlich dargestellte Schutzwand an der Ostseite der Neubaustrecke (LBP-
Nummer 040_SB) ist eine MaRnahme zur Schadensbegrenzung fiir das FFH-Gebiet DE 7513-
341 ,Untere Schutter und Unditz". Sie hat keine larmsenkende Wirkung im Vogelschutzgebiet
,Kinzig-Schutter-Niederung".

Verbleibende Beeintrachtigung des Schwarzspechtes, der Hohltaube und des Mittelspechtes
mit der Mal3nahme zur Schadensbegrenzung BUG: keine Beeintrachtigung

5.3.1 Fazit

Mit Hilfe der vorgesehenen Mal3nahme lassen sich alle vorhabenbedingten
Beeintrachtigungen vollstiandig vermeiden.
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6 Beurteilung der Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele
durch Zusammenwirken anderer Plane und Projekte

Die Erheblichkeit von Beeintrachtigungen, die von einem Vorhaben ausgel6st werden, kann
erst abschlieRend beurteilt werden, wenn ihr eventuelles Zusammenwirken mit
Beeintrachtigungen durch andere Plane und Projekte gepriift wurde. Dadurch soll vermieden
werden, dass mehrere, fir sich betrachtet nicht erhebliche Beeintrachtigungen, die aber
gemeinsam die Erheblichkeitsschwelle iberschreiten kénnten, unerkannt bleiben.

Da im konkreten Fall vom Vorhaben keine negativen Auswirkungen auf Erhaltungsziele des
Vogelschutzgebiets ausgehen, kommt es zu keinem Zusammenwirken mit Beeintrachtigungen
durch umgesetzte bzw. genehmigte aber noch nicht umgesetzte Plane und Projekte.

Angesichts des ,Null-Beitrags“ des Projektes zur eventuellen Summe wiirde eine Analyse von
anderen Planen und Projekten zu keinem anderen Ergebnis fiihren. In diesem Fall eribrigt sich
die Notwendigkeit einer Berlicksichtigung anderer Vorhaben.

Im siidlich anschlieBenden Planfeststellungsabschnitt 7.2 tangiert das Vorhaben ebenfalls das
Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung®. Durch die vollstindige Vermeidung von
Beeintrachtigungen im Planfeststellungsabschnitt 7.1 ergeben sich aus den Ergebnissen der
vorliegenden FFH-VP keine Zulassungshindernisse im Planungsabschnitt 7.2.
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7 Gesamtibersicht der zusammenwirkenden
Beeintrachtigungen und Beurteilung ihrer Erheblichkeit

Die folgenden Tabellen fassen die Priifergebnisse unter Berlicksichtigung der

vorhabeneigenen MafRnahmen zur Schadensbegrenzung zusammen.

Tabelle 12: Bewertungsergebnisse fiir den Schwarzspecht

Baubedingte Wirkungen

Bewertung

Temporare Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Akustische Stérungen durch Baularm

keine Beeintrachtigung

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Anlagebedingte Wirkungen

Bewertung

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Zerschneidung von Habitaten

keine Beeintrachtigung

Betriebsbedingte Wirkungen

Bewertung

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

keine Beeintrachtigung

Akustische Storungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Beeintrachtigung moglich

Mit MaRnahme zur Schadensbegrenzung gegen Lirm
LBP-MaBnahme 041_SB: SchallschutzmaRnahmen westlich der Trasse (BUG)

keine Beeintrachtigung

Gesamtergebnis

Nicht erheblich

Tabelle 13: Bewertungsergebnisse fiir die Hohltaube

Baubedingte Wirkungen

Bewertung

Temporare Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Akustische Storungen durch Baularm

keine Beeintrachtigung

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Anlagebedingte Wirkungen

Bewertung

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Zerschneidung von Habitaten

keine Beeintrachtigung

Betriebsbedingte Wirkungen

Bewertung

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

keine Beeintrachtigung

Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Beeintrachtigung moglich

Mit Mal3nahme zur Schadensbegrenzung gegen Larm
LBP-MaRnahme 041_SB: SchallschutzmaBnahmen westlich der Trasse (BuG)

keine Beeintrachtigung

Gesamtergebnis

Nicht erheblich
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Tabelle 14: Bewertungsergebnisse fir den Mittelspecht

Baubedingte Wirkungen

Bewertung

Temporare Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Akustische Stérungen durch Baularm

keine Beeintrachtigung

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Anlagebedingte Wirkungen

Bewertung

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Zerschneidung von Habitaten

keine Beeintrachtigung

Betriebsbedingte Wirkungen

Bewertung

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

keine Beeintrachtigung

Akustische Stoérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Beeintrachtigung moglich

Mit MalRnahme zur Schadensbegrenzung gegen Larm
LBP-MaRnahme 041_SB: SchallschutzmaRnahmen westlich der Trasse (BUG)

keine Beeintrachtigung

Gesamtergebnis

Nicht erheblich

Tabelle 15: Bewertungsergebnisse fir den Neuntoter

Baubedingte Wirkungen

Bewertung

Temporare Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Akustische Stoérungen durch Baularm

keine Beeintrachtigung

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Anlagebedingte Wirkungen

Bewertung

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Zerschneidung von Habitaten

keine Beeintrachtigung

Betriebsbedingte Wirkungen

Bewertung

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

keine Beeintrachtigung

Akustische Stérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

keine Beeintrachtigung

Gesamtergebnis

Nicht erheblich
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Tabelle 16: Bewertungsergebnisse fir den Kiebitz

Baubedingte Wirkungen

Bewertung

Temporare Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Akustische Stérungen durch Baularm

keine Beeintrachtigung

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Anlagebedingte Wirkungen

Bewertung

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Zerschneidung von Habitaten

keine Beeintrachtigung

Betriebsbedingte Wirkungen

Bewertung

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

keine Beeintrachtigung

Akustische Stoérungen durch den Larm des Schienenverkehrs

keine Beeintrachtigung

Gesamtergebnis

Nicht erheblich

Tabelle 17: Bewertungsergebnisse fir den Weil3storch

Baubedingte Wirkungen

Bewertung

Temporare Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Akustische Stérungen durch Baularm

keine Beeintrachtigung

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Anlagebedingte Wirkungen

Bewertung

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

keine Beeintrachtigung

Zerschneidung von Habitaten

keine Beeintrachtigung

Betriebsbedingte Wirkungen

Bewertung

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

keine Beeintrachtigung

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

keine Beeintrachtigung

Akustische Storungen durch den Liarm des Schienenverkehrs

keine Beeintrachtigung

Gesamtergebnis

Nicht erheblich

Da das Vorhaben mit Malnahmen zur Schadensbegrenzung keine Beeintrachtigungen
auslost, entfillt die Beriicksichtigung von anderen Planen und Projekten.
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8 Zusammenfassung

Anlass und Fragestellung

Der Aus- und Neubau der Bahnstrecke Karlsruhe - Basel ist Teil des europaischen
Ausbaukonzeptes der Achsen Rotterdam - Genua und Paris - Bratislava. Der
Streckenabschnitt 7 erstreckt sich von Appenweier bis nach Kenzingen und ist in vier
Planfeststellungsabschnitte eingeteilt. Der hier betrachtete Planfeststellungsabschnitt 7.1
erstreckt sich von Appenweier im Norden iber Offenburg bis Hohberg im Siiden.

Da sich Beeintrachtigungen des Vogelschutzgebiets DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-
Niederung" nicht offensichtlich ausschlieBen lassen, wurde zur Bewertung ihrer Erheblichkeit
eine vertiefende FFH-Vertraglichkeitsprifung durchgefiihrt.

Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung”

Das Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung"” ist insgesamt 2.821,85 ha
groB und erstreckt sich in Nord-Stid-Richtung tiber eine Lange von ca. 17,5 km (Luftlinie) von
Sundheim (stdlich von Kehl) bis Schutterzell. Das Gebiet wird von der Griinland- und
Ackernutzung gepragt. Laubwalder sind mit einem Flachenanteil von ca. 10 % vertreten. Auf
Gewasser und Siedlungen entfallen jeweils ca. 1 %. Das im Vogelschutzgebiet
eingeschlossene Naturschutzgebiet ,Unterwassermatten” ist fiir den Wiesenvogelschutz in
der Oberrheinebene von besonderer Bedeutung.

In der Schutzgebietsverordnung (Verordnung des Ministeriums Landlicher Raum Baden-
Woirttemberg zur Festlegung von Européischen Vogelschutzgebieten (VSG-VO) vom
05.02.2010, im Natura 2000-Managementplan (RPF 2016) und im Standard-Datenbogen
(LUBW 2017) werden insgesamt zwanzig Vogelarten aufgefiihrt. Davon werden elf Arten
Ubereinstimmend in den drei Quellen benannt. Aus Griinden der Rechtssicherheit wurden -
so weit die Moglichkeit einer Beeintrachtigung besteht - die zwanzig Arten in die Betrachtung
einbezogen.

Datengrundlage

Die FFH-Priifung greift auf die gebietsumfassende Bestandsaufahme zuriick, die im Rahmen
der Bearbeitung des Natura 2000-Managementplans (RPF 2016) durchgefiihrt wurde.

Im Wirkraum des Vorhabens wurden im Jahr 2018 auf Veranlassung der DB Netz AG (heute
DB InfraGO AG) avifaunistische Erfassungen durchgefiihrt. Zur Uberpriifung ihrer Aktualitit
wurden Gelandebegehungen im Juli 2023 durchgefiihrt, bei denen der Zustand der
Vogelhabitate im Vordergrund stand. Anhand der Einzelbeobachtungen, die aus dem Zeitraum
2018-2023 in der Online-Datenbank ,ornitho.de“ des Dachverbands deutscher Avifaunisten
(DDA) archiviert sind, konnte festgestellt werden, dass das Arteninventar bezliglich der
Zielarten des Vogelschutzgebiets im Wirkraum des Vorhabens weitgehend stabil geblieben
ist. Es liegen keine Hinweise auf Zielarten vor, die sich in den letzten fiinf Jahren im Wirkraum
des Vorhabens neu angesiedelt hatten.
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Die Erfassungsergebnisse aus dem Jahr 2018 sind weiterhin plausibel und als Grundlage der
FFH-Vertraglichkeitsprifung geeignet.

Von den im Vogelschutzgebiet priifrelevanten Arten kommen die folgenden sechs Arten im
detailliert untersuchten Bereich der FFH-VP (d.h. im Wirkraum des Vorhabens) vor:

— Hohltaube (Columba oenas) (Brutvogel)

— Mittelspecht (Dendrocoptes mediius) (Brutvogel)
— Schwarzspecht (Dryocopus martius) (Brutvogel)
— Neuntoter (Lanius collurio) (Brutvogel)

— Kiebitz (Vanellus vanellus) (Brutvogel)

—  Weilstorch (Ciconia ciconia) (regelmaBiger Nahrungsgast)

Bei der Ermittlung von Beeintrachtigungen wurde ebenfalls gepriift, ob das Vorhaben die
Umsetzung von MalRnahmen des Natura 2000-Managementplans fiir diese Arten erschweren
oder verhindern kénnte. Dies gilt insbesondere fiir die MalBnahmen, die im Managementplan
als notwendig fur die Wiederherstellung des giinstigen Erhaltungszustands des in Baden-
Wiirttemberg vom Aussterben bedrohten Kiebitzes eingestuft wurden.

Projekteigenschaften im Umfeld des Vogelschutzgebiets

Das Projekt umfasst eine Neubaustrecke und den Ausbau der bestehenden Rheintalbahn. Fiir
die Neubaustrecke ist eine Untertunnelung westlich des Stadtkerns von Offenburg sowie eine
oberirdische Trassenfiihrung parallel zur Bundesautobahn 5 siidlich der Stadt geplant.

Das Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung“ erstreckt sich im PfA 7.1 ausschlief3lich
westlich der BAB 5 und reicht bis zum duf3eren Rand des Begleitgriins der Autobahn. Die
geplante Neubaustrecke soll parallel und entlang der Ostseite der bestehenden Autobahn
hergestellt werden. Auf der H6he des Vogelschutzgebiets setzt sich die Neubaustrecke aus
zwei duBeren Gleisen auf freier Strecke zusammen, die tber die Verbindungskurve-Nord
Quell- und Zielverkehre aus Offenburg aufnehmen. Hinzu kommen zwei Gleise aus dem
Offenburger Tunnel, die nach einer Trogstrecke beim Parkplatz Hofen/Korb (ca. km 153,5 der
Strecke 4281) das Geldndeniveau erreichen. Stdlich des Trogabschnitts werden die vier
Gleise zu zwei Gleisen zusammengefihrt.

Der gesamte Personen- und Giiterverkehr siidlich von Offenburg wird aktuell Gber die
Rheintalbahn abgewickelt. Die Neubaustrecke wird zukiinftig ausschlieBlich fir den
Glterverkehr genutzt werden.

Die Rheintalbahn wird zukiinftig in erster Linie fiir den Personennah- und Fernverkehr
eingesetzt werden. Der Giiterverkehr wird dort quantitativ nur noch eine untergeordnete
Rolle spielen. Die bestehende Rheintalbahn verlauft 6stlich des Vogelschutzgebiets in einem
Abstand von mindestens 500 m. Sie wird fiir den Personenfernverkehr (ICE) mit einer
Entwurfsgeschwindigkeit bis zu 250 km/h ausgebaut. Der Streckenverlauf wird nicht
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verandert. Die Gleisanlage der Rheintalbahn wird bei gleichbleibender Gleiszahl vollstandig
erneuert.

Wahrend der Bauzeit werden im Vogelschutzgebiet im Bereich der als Fauna-Briicke
auszubauenden Uberfiihrung des Wirtschaftswegs ,StraBle“ und entlang der nérdlichen
Gebietsgrenze im Bereich des Tieflachkanals Flachen in Anspruch genommen. Fiir die vom
Vorhaben tangierte Erneuerung einer 110 kV-Freileitung durch die DB Energie GmbH wird
ein vorhandener befestigter Weg durch die bestehende Leitungsschneise genutzt. Hierflir
werden keine zusatzlichen Flachen von avifaunistischer Relevanz benétigt. Nach Abschluss
der Bauarbeiten werden die Flachen renaturiert. Es werden keine Flachen des
Vogelschutzgebiets tiber den Ist-Zustand hinaus dauerhaft in Anspruch genommen.

Wirkfaktoren

Als Grundlage der Ermittlung der relevanten vorhabenbedingten Einwirkungen und der sich
daraus ergebenden Beeintrachtigungen wurden die Projekteigenschaften und die spezifischen
Empfindlichkeitsfaktoren der potenziell betroffenen Vogelarten ausgewertet. Folgende
Wirkfaktoren des Vorhabens wurden als relevant identifiziert:

Baubedingte Wirkfaktoren

Temporare Flacheninanspruchnahmen

Akustische Stérungen durch Baularm

Bauzeitliche optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Anlagebedingte Wirkfaktoren

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen

Zerschneidung von Lebensrdumen, Barrierewirkungen fir Arten
Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Akustische Storungen durch den Larm des Schienenverkehrs

Optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe

Kollisionsgefahr mit dem Schienenverkehr

Zur Abgrenzung des detailliert untersuchten Bereiches wurden die potenziell negativen
Auswirkungen des Vorhabens mit den Empfindlichkeiten der Zielarten des
Vogelschutzgebietes vorkommenden Vogelarten miteinander verschnitten. Im konkreten Fall
stellen die Schallimmissionen des zukiinftigen Schienenverkehrs auf der Neubaustrecke in
Kombination mit der Vorbelastung durch den Larm des StraBenverkehrs auf der BAB 5 den
Wirkfaktor mit der gro3ten Reichweite dar. Der detailliert untersuchte Bereich wurde deshalb
anhand des kritischen Schallpegels fiir die potenziell vorkommenden, empfindlichsten
Vogelarten abgegrenzt.
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Bewertungsmethode fiir die Schallimmissionen des StraRen- und des Schienenverkehrs

Zur Bewertung der Auswirkungen des Stral3enverkehrslarms wurde die Fachkonventionen
aus der Arbeitshilfe ,Vogel und StraBenverkehr” (Garniel & Mierwald 2010, herausgegeben
vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung) herangezogen. Die
Bewertung basiert auf artenspezifischen kritischen Schallpegeln. Die benétigten Pegel
wurden fiir die konkrete Priifsituation berechnet.

Fir den Schienenverkehrslarm wurde ein Vorschlag aus dem Schlussbericht eines
Forschungsvorhabens des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(Garniel et al. 2007) verwendet. Die Bewertung basiert auf der Dauer der stérenden
Schallereignisse im Verhaltnis zur Dauer der Schallpausen zwischen den einzelnen
Zugvorbeifahrten. Diese Parameter wurden fiir die konkrete Prifsituation ermittelt.

Als Folge der Biindelung der Trassen der Neubaustrecke und der BAB 5 sind die
gemeinsamen Auswirkungen von zwei Schallkulissen mit unterschiedlicher Wirkungsweise zu
bewerten. Bei hohem Verkehrsaufkommen wie im Fall der BAB 5 lasst der StraRenverkehr
eine kontinuierliche Schallkulisse entstehen, die keine Schallpausen bietet, die von den Vigeln
zur akustischen Kommunikation genutzt werden kénnten. Der Schienenverkehr baut
hingegen eine diskontinuierliche Schallkulisse aus einzelnen Schallereignissen auf, die von
Schallpausen getrennt sind.

Fir die Bewertung wurden zwei Zonen unterschieden:

— Im Wirkungsband der Autobahn baut der StraRenverkehrslarm bei einer Verkehrsmenge
von Uber 66.000 Kfz pro 24 Stunden eine kontinuierliche Schallkulisse auf. Da es dort
keine nutzbaren Schallpausen zum ungestérten Austausch von akustischen Signalen gibt,
ist eine Bewertung der Auswirkungen des zusitzlichen Schienenverkehrs anhand des
Pausenanteils nicht méglich. In diesem Bereich werden die Beurteilungsinstrumente
herangezogen, die flr den Larm des StraBenverkehrs zur Verfligung stehen.

— Jenseits des Wirkungsbands der Autobahn (d.h. dort, wo die artspezifischen kritischen
Schallpegel des StraBenverkehrs nicht Gberschritten sind) kénnen Vogel ungestort
akustische Signale wahrnehmen. Eine zu hohe, stral3entypisch geschlossene Larmkulisse
ist nicht ausgebildet. Wenn der Gesamtpegel des StraRen- und Schienenverkehrslarms
vorhabenbedingt dort ansteigt, wird der diskontinuierliche Larm des Schienenverkehrs
daflr verantwortlich sein. Jenseits des Wirkungsbands der Autobahn wurde deshalb das
Verhiltnis zwischen Schallpausen und Schallereignissen als Bewertungsinstrument
herangezogen.

Umgang mit der Vorbelastung

Vier (Schwarzspecht, Hohltaube, Mittelspecht, Kiebitz) der sechs im detailliert untersuchten
Bereich vorkommenden Vogelarten gelten als stérungsanfallig gegen Larm (Garniel et al.
2007, Garniel & Mierwald 2010). Die ausgebaute Rheintalbahn wird zukiinftig in erster Linie
fur den Personennah- und Fernverkehr eingesetzt werden. Dementsprechend werden ihre
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Schallimmissionen dort stark zuriickgehen. Stattdessen werden sich die starksten
Schallemissionen auf die Neubaustecke verlagern.

Als Folge der Trassenbiindelung mit der BAB 5 (im Prognose-Planfall 2030

ca. 66.000 Kfz/24 h) wird der Bahnverkehr zum Anstieg der Schallbelastung in einem bereits
durch den StraBenverkehr vorbelasteten Bereich beitragen. Die kritischen Schallpegel des
StraRenverkehrs fiir die vorkommenden Vogelarten sind tUberschritten (Garniel & Mierwald
2010). Aus der Sicht von larmempfindlichen Vogeln befindet sich die Schallumwelt dort
bereits im Ist-Zustand in einem unglinstigen Zustand. Entsprechend den Anforderungen der
FFH-Vertraglichkeitspriifung wurden die kritischen Schallpegel konservativ definiert. Aus
ihrer Uberschreitung im Ist-Zustand folgt deshalb nicht, dass grundsatzlich keine weitere
Verschlechterung des bereits unglinstigen Zustands eintreten konnte. Um ein rechtsicheres
Priifergebnis zu erzielen, wird eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung nur dann
ausgeschlossen, wenn gesichert ist, dass sie keine Verschlechterung des bereits vorbelasteten
Ist-Zustands auslésen kann.

Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen

— Schwarzspecht

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen kénnen sicher ausgeschlossen werden.
Gleiches gilt fiir eine Zunahme des Kollisionsrisikos durch den Schienenverkehr sowie fir
optische Storungen durch Licht und Bewegungsunruhe. Im Hinblick auf letztere
Wirkfaktoren bleibt die Storkulisse des StraBenverkehrs auf der stark befahrenen BAB 5
derart dominant, dass zusatzliche Stérungen durch vorbeifahrende Ziige nicht ins Gewicht
fallen werden.

Der Schienenverkehr 16st eine leichte Zunahme der Schallbelastung in einem von der Art
im Jahr 2018 besiedelten Bereich aus, der vom StraRenverkehr auf der Autobahn bereits
vorbelastet ist. Seit 2018 hat sich die Struktur des Waldbestands nach forstlichen
MalRnahmen verandert. Einzelbeobachtungen aus den Jahren 2021, 2022 und 2023 legen
den Schluss nahe, dass der Schwarzspecht weiterhin im Stral3burger Brenntenhau prasent
ist. Da Bruth6hlen regelmafig neugebaut werden, verandert sich die Lage des
Reviermittelpunktes im Laufe der Zeit. Vorsorglich wird deshalb das gesamte Teilgebiet
StraBburger Brenntenhau als Raum eingestuft, der durch zusatzliche vorhabenbedingte
Schallimmissionen beeintrachtigt werden kénnte.

Zur Vermeidung der Verschlechterung eines bereits vorbelasteten Zustands sind als
MafBnahme zur Schadensbegrenzung Vorkehrungen zur Senkung der vorhabenbedingten
Schallimmissionen erforderlich.

Da der Schwarzspecht nicht zu den Arten gehort, flr die eine besondere Stéranfalligkeit
gegen den diskontinuierlichen Schall des Schienenverkehrs anzunehmen ist, entfallt eine
Bewertung anhand des Anteils der Storzeiten.

Die Flachen, die im Natura 2000-Managementplan fir Erhaltungsmafnahmen fiir den
Schwarzspecht vorgesehen sind, werden vom Vorhaben nicht betroffen.
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Hohltaube

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen kénnen sicher ausgeschlossen werden.
Gleiches gilt fiir eine Zunahme des Kollisionsrisikos durch den Schienenverkehr sowie fiir
optische Storungen durch Licht und Bewegungsunruhe. Im Hinblick auf letztere
Wirkfaktoren bleibt die Storkulisse des StraBenverkehrs auf der stark befahrenen
Autobahn derart dominant, dass zusatzliche Stérungen durch vorbeifahrende Ziige nicht
ins Gewicht fallen werden.

Der Schienenverkehr 16st eine Zunahme der Schallbelastung in einem von der Hohltaube
besiedelten Bereich aus, der vom StraRenverkehr auf der Autobahn bereits vorbelastet ist.
Zur Vermeidung der Verschlechterung eines bereits stark vorbelasteten Zustands sind als
Malnahme zur Schadensbegrenzung Vorkehrungen zur Senkung der vorhabenbedingten
Schallimmissionen erforderlich.

Die im Natura 2000-Managementplan fur die Erhaltung der Art vorgesehenen
Waldparzellen liegen auRerhalb des Vorbelastungsbands des Stral3enverkehrs. Der Anteil
der Storzeiten pro Stunde wird dort maximal 10,4 % betragen und die vorgeschlagene
artspezifische Schwelle von 20 % nicht iberscheiten. Die Habitatqualitat der
MalRnahmenflachen wird vom Schienenverkehr nicht eingeschrankt.

Mittelspecht

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen kénnen sicher ausgeschlossen werden.
Gleiches gilt fir eine Zunahme des Kollisionsrisikos durch den Schienenverkehr sowie fir
optische Storungen durch Licht und Bewegungsunruhe. Im Hinblick auf letztere
Wirkfaktoren bleibt die Storkulisse des StraBenverkehrs auf der stark befahrenen
Autobahn derart dominant, dass zusatzliche Stérungen durch vorbeifahrende Ziige nicht
ins Gewicht fallen werden.

Der Schienenverkehr 16st eine Zunahme der Schallbelastung in einem vom Mittelspecht
besiedelten Bereich aus, der vom StraRenverkehr auf der Autobahn bereits vorbelastet ist.
Zur Vermeidung der Verschlechterung eines bereits stark vorbelasteten Zustands sind als
Malnahme zur Schadensbegrenzung zusatzliche Vorkehrungen zur Senkung der
vorhabenbedingten Schallimmissionen erforderlich.

Die Waldparzellen, die im Natura 2000-Managementplan fiir die Erhaltung des
Mittelspechtes vorgesehen sind, werden sich weiterhin in Bereichen befinden, die durch
kontinuierlich emittierten Schall nicht belastet sind. Da der Mittelspecht nicht zu den
Arten gehort, fiir die eine besondere Storanfilligkeit gegen den diskontinuierlichen Schall
des Schienenverkehrs anzunehmen ist, entfillt eine Bewertung anhand des Anteils der
Storzeiten.

Neunto6ter

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen kénnen sicher ausgeschlossen werden.
Gleiches gilt fir eine Zunahme des Kollisionsrisikos durch den Schienenverkehr.
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In der ornithologischen Fachliteratur wird der Neuntéter tGbereinstimmend als wenig
storungsanfallig gegen optische Stdérungen durch Licht und Bewegungsunruhe
eingeschatzt. Der Neuntoter gehort nicht zu den Arten, die als stéranfallig gegen den
Larm des StraRen- oder des Schienenverkehrs eingestuft werden.

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Neuntoéters kénnen sicher
ausgeschlossen werden.

Kiebitz
Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen des Kiebitzes kénnen sicher ausgeschlossen

werden. Gleiches gilt fiir eine Zunahme des Kollisionsrisiko durch den Schienenverkehr
sowie flir optische Stérungen durch Licht und Bewegungsunruhe.

Im Prognose-Nullfall 2030 (d.h. ohne das gepriifte Vorhaben) wiirde auf Ackerflachen
zwischen dem nordéstlichen Waldrand des Stra3burger Brenntenhaus und der
Binzburgstral3e der fir die Art kritische Schallpegel durch den StraBenverkehrslarm der
BAB 5 geringfligig tiberschritten werden. Dort gelangen bei den projekteigenen
Erfassungen drei Brutzeitbeobachtungen von Kiebitzen. Diese Parzellen sind im Natura
2000-Managementplan fir notwendige MalBnahmen zur Wiederherstellung des gilinstigen
Erhaltungszustands des Kiebitzes vorgesehen. Der Schienenverkehr wird auf diesen
Flachen keine Zunahme der Schallbelastung ausldsen.

Am Slidrand der Unterwassermatten fiihrt das Vorhaben zu einem Anstieg des
Summenpegels des Schienen- und StraRenverkehrslarms um 1 dB(A) auf
MafBnahmenflachen, die vom StraBenverkehrslarm nicht vorbelastet sind. Trotz Anstieg
bleibt der fir den Kiebitz kritische Pegel weiterhin deutlich unterschritten. Da der Kiebitz
nicht zu den Arten gehort, fiir die eine besondere Storanfalligkeit gegen den
diskontinuierlichen Schall des Schienenverkehrs anzunehmen ist, entfallt eine Bewertung
anhand des Anteils der Storzeiten.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Kiebitzes kénnen sicher ausgeschlossen
werden.

Weil3storch

Der Weilstorch briitet in Siedlungen au3erhalb des Vogelschutzgebiets. Je nach
Nahrungsangebot nutzt er im Gebiet Griinlander und frisch gepfliigte Ackerflachen als
Nahrungsraum.

Waihrend der Bauzeit der Fauna-Briicke am Wirtschaftsweg Stra3le wird unmittelbar an
der BAB 5 fiir Baustelleneinrichtungen eine Flache in Anspruch genommen, auf der
Weilstorche sporadisch beobachtet wurden. Aufgrund des opportunistischen Verhaltens
der Art bei der Nahrungssuche stehen im Vogelschutzgebiet ausreichend dhnlich
beschaffene Flachen zur Verfligung. Eine relevante Einschrankung der
Nahrungsverfiligbarkeit im Schutzgebiet durch vorhabenbedingte Stérungen kann
ausgeschlossen werden.
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Der Weil3storch gehort nicht zu den Brutvogelarten, die auf den Larm des
StraRenverkehrs oder des Schienenverkehrs stéranfallig reagieren. Bau-, anlage- und
betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Weil3storches konnen sicher ausgeschlossen
werden.

MaBnahme zur Schadensbegrenzung

Zur Vermeidung einer vorhabenbedingten Zunahme der Schallbelastung ist die Mal3nahme
"besonders Uberwachtes Gleis" (BUG) unter Berlicksichtigung der etwaigen BuG-
Ausschlusskriterien (z.B. Weichenbereiche) auf folgenden Streckenabschnitten vorgesehen
(LBP-MaBnahme 041_SB):

—  Gleis Karlsruhe - Basel km 14,0+30 - 14,7+38 (Strecke 4281-1, aus Westrohre),
Ubergang auf Neubaustrecke: km 153,5+43 - 154,0+00 (PfA-Grenze)

—  Gleis Basel - Karlsruhe km 14,0+30 - 14,6+61 (Strecke 4281-2, aus Ostréhre), Ubergang
auf Neubaustrecke: km 153,4+65 - 154,0+00 (PfA-Grenze)

Als BUG wird ein Gleisabschnitt bezeichnet, der mit einem besonderen Verfahren regelmaRig
geschliffen wird, um schallerzeugende Unebenheiten zu glatten. Je geringer die Rauigkeit der
Schienenoberflache ist, umso geringer sind die Rollgerdusche bei der Vorbeifahrt.

Damit die MaBBnahme ihre volle Wirksamkeit im StraBburger Brenntenhau entfalten kann,
muss das besonders tiberwachte Gleis im stidlich angrenzenden Planfeststellungsabschnitt 7.2
bis km 154,5+00 fortgesetzt werden. Eine entsprechende Vereinbarung zwischen den
Planfeststellungsabschnitten 7.1 und 7.2 liegt vor (vgl. Anhang D.)

Mit der Mal3nahme "besonders iberwachtes Gleis" lasst sich eine vorhabenbedingte
Zunahme der Schallbelastung im gesamten detailliert untersuchten Bereich vollstindig
vermeiden. Die Wirkung der MalRnahme lasst sich anhand der Differenzen zwischen dem
Pegel des StraBenverkehrs im Prognose-Nullfall 2030 und dem Pegel des Gesamtlarms aus
Schienen- und StraRenverkehr im Prognose-Planfall 2030 mit BUG belegen.

Mit Hilfe der vorgesehenen Malinahme lassen sich alle vorhabenbedingten
Beeintrachtigungen der priifrelevanten Vogelarten vollstandig vermeiden. Dies gilt sowohl fiir
die Bereiche, in denen Vorkommen dieser Arten im Rahmen der avifaunistischen Erfassungen
festgestellt wurden, als auch die MalRnahmenflachen, die im Natura 2000-Managementplan
fiir die Erhaltung bzw. die Wiederherstellung des glinstigen Erhaltungszustands dieser Arten
vorgesehen sind.

Beriicksichtigung von anderen Planen und Projekten

Da im konkreten Fall vom Vorhaben keine negativen Auswirkungen auf Erhaltungsziele des
Vogelschutzgebiets ausgehen, kommt es zu keinem Zusammenwirken mit Beeintrachtigungen
durch umgesetzte bzw. genehmigte aber noch nicht umgesetzte oder zukiinftige Plane und
Projekte. Aus diesem Grund eriibrigt sich die Notwendigkeit einer Berlicksichtigung anderer
Vorhaben.
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Im stdlich anschlieBenden Planfeststellungsabschnitt 7.2 tangiert das Vorhaben ebenfalls das
Vogelschutzgebiet ,Kinzig-Schutter-Niederung“. Durch die vollstdndige Vermeidung von
Beeintrachtigungen im Planfeststellungsabschnitt 7.1 ergeben sich aus den Ergebnissen der
vorliegenden FFH-VP keine Zulassungshindernisse im Planfeststellungsabschnitt 7.2.

Fazit

Im Planfeststellungsabschnitt 7.1 16st der Aus- und Neubau der Bahnstrecke Karlsruhe -
Basel weder einzeln noch im Zusammenwirken mit anderen Planen und Projekten erhebliche
Beeintrachtigungen des Vogelschutzgebiets DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung“ aus.

Kiel, den 23.05.2024
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10 Anhang

A

KIfL

Standard-Datenbogen des Vogelschutzgebiets DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-
Niederung®. Stand Mai 2017. Aktualitdt am 24.02.2024 Uberpriift

Erhaltungsziele fir das Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung*:
Auszug aus Anlage 1, Teil lll zur Verordnung des Ministeriums fiir Erndhrung und
landlichen Raum Baden-Wiirttembergs zur Festlegung von Europaischen
Vogelschutzgebieten (VSG-VO) vom 5. Februar 2010: Gebietsbezogene Erhaltungsziele
fir das Vogelschutzgebiet DE 7513-441 ,Kinzig-Schutter-Niederung“

Institut fir Immissionsschutz und Technische Akustik - Obermeyer Infrastruktur GmbH &
Co. KG (2023): Herleitung der akustischen Faktoren im Hinblick auf die Stérwirkung des
Schienenverkehrs auf empfindliche Vogelarten. Vorschlag zur rechnerischen Bestimmung
des Anteils der Lasrmpausen zwischen Zugvorbeifahrten. ABS/NBS Karlsruhe - Basel,
Streckenabschnitt 7, PfA 7.1 Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg).

Stand 26.07.2023, 17 S.

Vereinbarung zwischen den Planfeststellungsabschnitten 7.1 und 7.2 zur MalZnahme
041 _SB ,SchallschutzmaBnahmen westlich der Trasse (bUG)" (DB InfraGo AG,
12.03.2024)
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DE7513441 DE Amtsblatt der Européischen Union L 198/41

STANDARD-DATENBOGEN

fur besondere Schutzgebiete (BSG). vorgeschlagene Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung (vGGB), Gebiete

von gemeinschaftlicher Bedeutung (GGB) und besondere Erhaltungsgebiete (BEG)

1. GEBIETSKENNZEICHNUNG

1.1 Typ 1.2. Gebietscode

DIE|7|/5|1/3|4 4|1

1.3. Bezeichnung des Gebiets

Kinzig-Schutter-Niederung

1.4. Datum der Erstellung 1.5. Datum der Aktualisierung
2/0{0|71]0/9 2,0/, 1,7/0|5
JJ J J MM JJ JJ MM

1.6. Informant

Name/Organisation: Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
Anschrift: Griesbachstr. 1, 76185 Karlsruhe

E-Mail:

1.7. Datum der Gebietsbenennung und -ausweisung/-einstufung

Ausweisung als BSG 210/0/7111
Einzelstaatliche Rechtsgrundlage fur die Ausweisung als BSG: JJ JJIJ MM

05.02.2010
Vorgeschlagen als GGB: 2,007 ‘ 111
M M

Als GGB bestatigt (*): ‘

Ausweisung als BEG

Einzelstaatliche Rechtsgrundlage fir die Ausweisung als BEG: JJ J I MM

Erlauterung(en) (**):

(*) Fakultatives Feld. Das Datum der Bestéatigung als GGB (Datum der Annahme der betreffenden EU-Liste) wird von der GD Umwelt dokumentiert
(**) Fakultatives Feld. Beispielsweise kann das Datum der Einstufung oder Ausweisung von Gebieten erlautert werden, die sich aus urspriinglich
gesonderten BSG und/oder GGB zusammensetzen.
- Seite 1 von 10 -



DE7513441 DE Amtsblatt der Européischen Union

L 198/41
2. LAGE DES GEBIETS
2.1. Lage des Gebietsmittelpunkts (Dezimalgrad):
Lange Breite
7,8450 48,4689
2.2. Flache des Gebiets (ha) 2.3. Anteil Meeresflache (%):
2.821,85 0,00

2.4. Lange des Gebiets (km)

2.5. Code und Name des Verwaltungsgebiets
NUTS-Code der Ebene 2 Name des Gebiets

DIE| 1|3 Freiburg

2.6. Biogeografische Region(en)

Alpin (... % (¥)) Boreal (... %) Mediterran (... %)
Atlantisch (... %) X | Kontinental (... %) Pannonisch (... %)
Schwarzmeerregion (... %) Makaronesisch (... %) Steppenregion (... %)

Zuséatzliche Angaben zu Meeresgebieten (**)

Atlantisch, Meeresgebiet (... %) Mediteran, Meeresgebiet (... %)

Schwarzmerregion, Meeresgebiet (... %) Makaronesisch, Meeresgebiet (... %)

Ostseeregion, Meeresgebiet (... %)

(*) Liegt das Gebiet in mehr als einer Region, sollte der auf die jeweilige Region entfallende Anteil angegeben werden (fakultativ).

(**) Die Angabe der Meeresgebiete erfolgt aus praktischen/technischen Griinden und betrifft Mitgliedstaaten, in denen eine terrestrische biogeografische
Region an zwei Meeresgebieten grenzt.
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3. OKOLOGISCHE ANGABEN

3.1. Im Gebiet vorkommende Lebensraumtypen und diesbeziigliche Beurteilung des Gebiets

Lebensraumtypen nach Anhang |

Beurteilung des Gebiets

Code

PF

NP

Flache (ha)

Hohlen
(Anzahl)

AlBIC|D

AlBIC

Datenqualitat

Reprasentativitat

Relative Flache

Erhaltung

Gesamtbeurteilung

PF: Bei Lebensraumtypen, die in einer nicht prioritaren und einer prioritaren Form vorkommrn kénnen (6210, 7130, 9430), ist in der Spalte "PF" ein "x" einzutragen,
um die prioritare Form anzugeben.
NP: Falls ein Lebensraumtyp in dem Gebiet nicht mehr vorkommt, ist ein "x" einzutragen (fakultativ).

Flache: Hier konnen Dezimalwerte eingetragen werden.
Hohlen: Fur die Lebensraumtypen 8310 und 8330 (Hohlen) ist die Zahl der Hohlen einzutragen, wenn keine geschatzte Flache vorliegt.

Datenqualitat: G = "gut” (z. B. auf der Grundl. von Erheb.); M = "maRig" (z. B. auf der Grundl. partieller Daten mit Extrapolierung); P = "schlecht" (z.B. grobe Schéatzung).
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3.2. Arten gemal Artikel 4 der Richtlinie 2009/147/EG und Anhang Il der Richtlinie 92/43/EWG
und diesbeziigliche Beurteilung des Gebiets

Art Population im Gebiet Beurteilung des Gebiets
Typ Grole Einheit | Kat. Datenqual. | A|B|C|D AlB|C
Gruppe| Code | Wissenschaftliche Bezeichnung | S | NP
Min. Max. C|R|VIP Popu- Erhal-| Isolie- | Gesamtbe-
lation tung | rung urteilung

B |A229 |Alcedo atthis r 0 0 p R DD B C -

B |A667 |Ciconia ciconia c 60 60 i M B - -

B |A667 |Ciconia ciconia r 26 26 p G B C C

B |AO081 |Circus aeruginosus r 1 2 p G C C C

B |A082 |Circus cyaneus w 1 1 i G C - -

B |A207 |Columba oenas r 0 0 p R DD B C

B |A113 |Coturnix coturnix r 5 7 p M C B C C

B |A122 |Crex crex X r 0 1 p M C - C -

B |A238 |Dendrocopos medius r 2 2 p M C B C C

B |A236 |Dryocopus martius r 1 1 p G C B C C

B |A099 |Falco subbuteo r 1 1 p M C B C C

B |A338 |Lanius collurio r 7 13 p M C B C C

B |A653 |Lanius excubitor w 2 2 i G B - -

B |A073 |Milvus migrans r 1 2 p M B C C

B |A074 |Milvus milvus r 1 1 p M B C C

B |A768 |Numenius arquata r 1 3 p G C C C C

B |A768 |Numenius arquata [« 30 40 i M - - -

B |AO072 |Pernis apivorus r 1 1 p M C B C C

B |A234 |Picus canus X r 1 1 p M - C -

B |A276 |Saxicola torquata r 7 7 p G B C C

B |A142 |Vanellus vanellus c 1000 5000 i M - - -

B |Al142 |Vanellus vanellus r 11 12 p G C C C C

Gruppe: A = Amphibien, B = Vogel, F = Fische, | = Wirbellose, M = Saugetiere, P = Pflanzen, R = Reptilien.
S: bei Artendaten, die sensibel sind und zu denen die Offentlichkeit daher keinen Zugang haben darf, bitte "ja" eintragen.
NP: Falls eine Art in dem Gebiet nicht mehr vorkommt, ist ein "x" einzutragen (fakultativ).
Typ: p = sesshaft, r = Fortpflanzung, ¢ = Sammlung, w = Uberwinterung (bei Pflanzen und nichtziehenden Arten bitte "sesshaft" angeben).

Einheit: i =Einzeltiere, p = Paare oder andere Einheiten nach der Standardliste von Populationseinheiten und Codes gemaf den Artikeln 12 und 17 (Berichterstattung)

(siehe Referenzportal).

Abundanzkategorien (Kat.): C = verbreitet, R = selten, V = sehr selten, P = vorhanden - Auszufiihlen, wenn bei der Datenqualitat "DD" (keine Daten) eingetragen ist,

oder erganzend zu den Angaben zur Populationsgrofie.

Datenqualitat: G = "gut” (z. B. auf der Grundl. von Erheb.); M = "maRig" (z. B. auf der Grundl. partieller Daten mit Extrapolierung); P = "schlecht" (z.B. grobe Schatzung);
DD = keine Daten (diese Kategorie bitte nur verwenden, wenn nicht einmal eine grobe Schatzung der PopulationsgroRe vorgenommen werden kann;
in diesem Fall kann das Feld fur die Populationsgrof3e leer bleiben, wohingegen das Feld "Abundanzkategorie" auszufllen ist).

- Seite 4 von 10 -



DE7513441 DE Amtsblatt der Européischen Union L 198/41

3.3. Andere wichtige Pflanzen- und Tierarten (fakultativ)

Art Population im Gebiet Begriindung

GrolRe Einheit | Kat. Art gem. Anhang Andere Kategorien

Gruppe| Code | Wissenschaftliche Bezeichnung | S | NP .
Min. Max. CIR|VIP \Y; \% A B C D

Gruppe: A = Amphibien, B = Vogel, F = Fische, Fu = Pilze, | = Wirbellose, L = Flechten, M = Saugetiere, P = Pflanzen, R = Reptilien.

CODE: fur Végel sind zusétzlich zur wissenschaftlichen Bezeichnung die im Referenzportal aufgefahrten Artencodes gemaR den Anhangen IV und V anzugeben.

S: bei Artendaten, die sensibel sind und zu denen die Offentlichkeit daher keinen Zugang haben darf, bitte "ja" eintragen.

NP: Falls eine Art in dem Gebiet nicht mehr vorkommt, ist ein "x" einzutragen (fakultativ).

Einheit: i =Einzeltiere, p = Paare oder andere Einheiten nach der Standardliste von Populationseinheiten und Codes gemaf? den Artikeln 12 und 17 (Berichterstattung)
(siehe Referenzportal).

Kat.: Abundanzkategorien: C = verbreitet, R = selten, V = sehr selten, P = vorhanden

Begriindungskategorien: 1V, V: im betreffenden Anhang (FFH-Richtlinie) aufgefahrte Arten, A: nationale rote Listen; B. endemische Arten; C: internationale Ubereinkommen;
D: andere Griinde.
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4. GEBIETSBESCHREIBUNG

4.1. Allgemeine Merkmale des Gebiets

Code Lebensraumklasse Flachenanteil

N10 Feuchtes und mesophiles Griinland 5%

NO06 Binnengewéasser (stehend und flieRend) 1%

N15 Anderes Ackerland 41 %

N14 Melioriertes Grunland 42 %
Flachenanteil insgesamt |Fortsetzung s. néchste S.

Andere Gebietsmerkmale:

Mosaik (Nass)Wiesen/Acker, Reste v. Streuwiesen u. GroRseggenrieden, Schilfréhrichte, Streuobstwiesen,
Hecken u. Feldgehélze, naturnahe Bachlaufe, Timpel, Baggerseen, Eschen-Ulmen-Auwald u.
Sumpfauenwald.

4.2. Gute und Bedeutung

Rastgebiet von nationaler Bedeutung. Wichtiges Brutgebiet fir Wei3storch, Grofl3en Brachvogel, Kiebitz,
Neuntoter und Wachtelkénig in Baden-Wirttemberg.

4.3. Bedrohungen, Belastungen und Tatigkeiten mit Auswirkungen auf das Gebiet
Die wichtigsten Auswirkungen und Tatigkeiten mit starkem Einfluss auf das Gebiet

Negative Auswirkungen

Positive Auswirkungen

Rang-| Bedrohungen |Verschmutzungen | innerhalb/au- Rang-| Bedrohungen |Verschmutzungen | innerhalb/au-
skala | und Belastungen (fakultativ) Rerhalb skala | und Belastungen (fakultativ) Rerhalb
(Code) (Code) (ilo]|b) (Code) (Code) (ilo]|b)

I | |T | |T
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4. GEBIETSBESCHREIBUNG

4.1. Allgemeine Merkmale des Gebiets

Code Lebensraumklasse Flachenanteil

N16 Laubwald 10 %

N23 Sonstiges (einschl. Stadte, Doérfer, StraRen, Deponien, Gruben, Industriegebiete) 1%
Flachenanteil insgesamt 100 %

Andere Gebietsmerkmale:

4.2. Gute und Bedeutung

4.3. Bedrohungen, Belastungen und Tatigkeiten mit Auswirkungen auf das Gebiet
Die wichtigsten Auswirkungen und Tatigkeiten mit starkem Einfluss auf das Gebiet

Negative Auswirkungen Positive Auswirkungen

Rang-| Bedrohungen |Verschmutzungen | innerhalb/au- Rang-| Bedrohungen |Verschmutzungen | innerhalb/au-
skala | und Belastungen (fakultativ) Rerhalb skala | und Belastungen (fakultativ) Berhalb
(Code) (Code) (ilo|b) (Code) (Code) (ilo|b)
H H
H H
H H
H H
H H
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Weitere wichtige Auswirkungen mit mittlerem/geringem Einfluss auf das Gebiet

Rang-|
skala

Negative Auswirkungen

Bedrohungen

und Belastungen

(Code)

Verschmutzungen
(fakultativ)

(Code)

innerhalb/au-

Rerhalb
(ilo]b)

A02

A08

D02.01

GO01

J02.05

K02

Rangskala: H = stark, M = mittel, L = gering
Verschmutzung: N = Stickstoffeintrag, P = Phosphor-/Phosphateintrag, A = Séureeintrag/Versauerung, T = toxische anorganische Chemikalien
O = toxische organische Chemikalien, X = verschiedene Schadstoffe
i = innerhalb, o = auBerlalb, b = beides

4.4, Eigentumsverhaltnisse (fakultativ)

Art (%)
national/foderal 0%
. Land/Provinz
Offentlich 0%
lokal/kommunal 0 %
sonstig offentlich 0%
Gemeinsames Eigentum oder Miteigentum 0 %
Privat 0%
Unbekannt 0 %
Summe 100 %

4.5. Dokumentation (fakultativ)

Rang-
skala

Positive Auswirkungen

Bedrohungen
und Belastungen

(Code)

Verschmutzungen
(fakultativ)

(Code)

innerhalb/au-
Rerhalb

(ilo|b)

Link(s)
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5. SCHUTZSTATUS DES GEBIETS (FAKULTATIV)

5.1. Ausweisungstypen auf nationaler und regionaler Ebene:

Code Flachenanteil (%) Code Flachenanteil (%) Code Flachenanteil (%)
0|5 7
0| 2 1|3
5.2. Zusammenhang des beschriebenen Gebietes mit anderen Gebieten
ausgewiesen auf nationaler oder regionaler Ebene:

Typcode Bezeichnung des Gebiets Typ Flachenanteil (%)
DIE|O]|5 Schwarzwald Mitte/Nord * 7
DIE|O |2 Unterwassermatten * 1 |2
DIE|O]| 2 Langwald + 1

ausgewiesen auf internationaler Ebene:
Typ Bezeichnung des Gebiets Typ Flachenanteil (%)

Ramsar-Gebiet

Biogenetisches Reservat

Gebiet mit Europa-Diplom

Biosphéarenreservat

Barcelona-Ubereinkommen

Bukarester Ubereinkommen

World Heritage Site

HELCOM-Gebiet

OSPAR-Gebiet

Geschiitztes Meeresgebiet

Andere

5.3. Ausweisung des Gebiets
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6. BEWIRTSCHAFTUNG DES GEBIETS

6.1. Fur die Bewirtschaftung des Gebiets zustandige Einrichtung(en):

Organisation:

Anschrift: Bissierstr. 7, 79114 Freiburg
E-Mail:

Organisation:

Anschrift:

E-Mail:

6.2. Bewirtschaftungsplan/Bewirtschaftungsplane:

Es liegt ein aktueller Bewirtschaftungsplan vor: D Ja D Nein, aber in Vorbereitung

6.3. ErhaltungsmalRnahmen (fakultativ)

. Nein

7. KARTOGRAFISCHE DARSTELLUNG DES GEBIETS
INSPIRE ID:

Im elektronischen PDF-Format Ubermittelte Karten (fakultativ)

(e E

Referenzangabe(n) zur Originalkarte, die fur die Digitalisierung der elektronischen Abgrenzungen verwendet wurde (fakultativ):

MTB: 7413 (Kehl (Appenweier)); MTB: 7512 (Neuried); MTB: 7513 (Offenburg)
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Erhaltungsziele flr das Vogelschutzgebiet DE 7513-441
,Kinzig-Schutter-Niederung*“

Auszug aus Anlage 1, Teil lll zur Verordnung des Ministeriums flr Ernahrung und

landlichen Raum Baden-Wurttembergs zur Festlegung von Europaischen
Vogelschutzgebieten (VSG-VO)
vom 5. Februar 2010

Gebietsbezogene Erhaltungsziele flr das Vogelschutzgebiet DE 7513-441
,Kinzig-Schutter-Niederung*“

32. Kinzig-Schutter-Niederung (Gebietsnummer DE 7513-441)

GroRRe: 2.822 ha

Regierungsbezirk(e): Freiburg
Stadt-/Landkreis(e): Ortenaukreis
Stadte und Gemeinden: Friesenheim, Hohberg, Kehl, Neuried,

Offenburg, Schutterwald, Willstatt

Gebietsbezogene Erhaltungsziele

Grauspecht (Picus canus)

Erhaltung von reich strukturierten lichten Laub- und Laubmischwaldern mit Offenflachen zur
Nahrungsaufnahme

Erhaltung von Auenwaldern

Erhaltung von extensiv bewirtschafteten Streuobstwiesen

Erhaltung von mageren Mahwiesen oder Viehweiden

Erhaltung von Randstreifen, Rainen, Béschungen und gesdumten gestuften Waldréandern
Erhaltung von Altb&dumen und Altholzinseln

Erhaltung von Totholz, insbesondere von stehendem Totholz

Erhaltung der Baume mit Grof3h6hlen

Erhaltung des Nahrungsangebots, insbesondere mit Ameisen

GrolRRer Brachvogel (Numenius arquata)



Erhaltung von weitrdumigen, offenen und unzerschnittenen Kulturlandschaften ohne
Sichtbarrieren

Erhaltung der naturnahen Flussniederungen

Erhaltung von Grinland, insbesondere von extensiv genutzten Wiesen

Erhaltung von zeitlich differenzierten Nutzungen in Niederungswiesenkomplexen
Erhaltung von nassen Bodenverhdltnissen mit weichem, stocherfahigem Untergrund
Erhaltung von Wasserwiesen

Erhaltung von hohen Grundwasserstanden

Erhaltung der Lebensraume ohne Gefahrenquellen wie Freileitungen und Drahtzdune
Erhaltung des Nahrungsangebots, insbesondere mit Insekten, Wirmern und kleineren
Wirbeltieren

Erhaltung stérungsfreier oder zumindest stérungsarmer Fortpflanzungsstatten wahrend der
Fortpflanzungszeit (1.2. - 31.8.)

Kiebitz (Vanellus vanellus)

Erhaltung von weitrdumigen offenen Kulturlandschaften

Erhaltung der extensiv genutzten Feuchtwiesenkomplexe

Erhaltung von Viehweiden

Erhaltung der naturnahen Flussniederungen

Erhaltung von mageren Wiesen mit llickiger Vegetationsstruktur

Erhaltung von Grinlandbrachen

Erhaltung von Ackerland mit spater Vegetationsentwicklung und angrenzendem Grinland
Erhaltung von Flutmulden, zeitweise Uberschwemmten Senken und nassen Ackerbereichen
Erhaltung von Wasserwiesen

Erhaltung der Gewasser mit Flachufern

Erhaltung stérungsfreier oder zumindest storungsarmer Fortpflanzungsstatten wahrend der
Fortpflanzungszeit (1.2. — 31.8.)

Mittelspecht (Dendrocopos medius)

Erhaltung von Laub- und Laubmischwéldern, insbesondere mit Eichenanteilen
Erhaltung von Auen- und Erlenwaldern

Erhaltung von extensiv bewirtschafteten Streuobstwiesen

Erhaltung von Altbaumen (insbesondere Eichen) und Altholzinseln

Erhaltung von stehendem Totholz

Erhaltung von Baumen mit HOhlen

Neuntoter (Lanius collurio)

Erhaltung von extensiv bewirtschafteten Streuobst- und Grinlandgebieten

Erhaltung von Nieder- und Mittelhecken aus standortheimischen Arten, insbesondere dorn-
oder stachelbewehrte Gehdlze

Erhaltung der Streuwiesen

Erhaltung von Einzelbaumen und Blschen in der offenen Landschaft

Erhaltung von Feldrainen, Graswegen, Ruderal-, Staudenfluren und Brachen

Erhaltung von Acker- und Wiesenrandstreifen

Erhaltung von Sekundarlebensraumen wie aufgelassene Abbaustatten

Erhaltung des Nahrungsangebots, insbesondere mit groReren Insekten

Rohrweihe (Circus aeruginosus)

Erhaltung der Verlandungszonen, Réhrichte und Grol3seggenriede

Erhaltung der Feuchtwiesenkomplexe, insbesondere mit Streuwiesen oder extensiv
genutzten Nasswiesen

Erhaltung von Gras- und Staudensaumen

Erhaltung der Lebensraume ohne Gefahrenquellen wie nicht vogelsichere Freileitungen und
Windkraftanlagen



Erhaltung von Sekundarlebensraumen wie aufgelassene Abbaustatten mit vorgenannten
Lebensstatten

Erhaltung stérungsfreier oder zumindest stérungsarmer Fortpflanzungsstatten wéhrend der
Fortpflanzungszeit (15.3. - 15.9.)

Rotmilan (Milvus milvus)

Erhaltung von vielfaltig strukturierten Kulturlandschaften

Erhaltung von lichten Waldbesténden, insbesondere im Waldrandbereich

Erhaltung von Feldgehoélzen, gro3en Einzelbaumen und Baumreihen in der offenen
Landschaft

Erhaltung von Griinland

Erhaltung von Altholzinseln und alten, grof3kronigen Baumen mit freier Anflugmaoglichkeit,
insbesondere in Waldrandnéhe

Erhaltung der Baume mit Horsten

Erhaltung der Lebensraume ohne Gefahrenquellen wie nicht vogelsichere Freileitungen und
Windkraftanlagen

Erhaltung storungsfreier oder zumindest storungsarmer Fortpflanzungsstatten wahrend der
Fortpflanzungszeit (1.3. — 31.8.)

Schwarzmilan (Milvus migrans)

Erhaltung von vielfaltig strukturierten Kulturlandschaften

Erhaltung von lichten Waldbesténden, insbesondere Auenwaldern

Erhaltung von Feldgehdélzen, gro3en Einzelbaumen und Baumreihen in der offenen
Landschaft

Erhaltung von Griinland

Erhaltung der naturnahen Flie3- und Stillgewasser

Erhaltung von Altholzinseln und alten, grof3kronigen Baumen mit freier Anflugméglichkeit,
insbesondere in Waldrandnéhe

Erhaltung der Bd&ume mit Horsten

Erhaltung der Lebensraume ohne Gefahrenquellen wie nicht vogelsichere Freileitungen und
Windkraftanlagen

Erhaltung stérungsfreier oder zumindest stérungsarmer Fortpflanzungsstatten wahrend der
Fortpflanzungszeit (1.3.-15.8.)

Schwarzspecht (Dryocopus martius)

Erhaltung von ausgedehnten Waldern

Erhaltung von Altbdumen und Altholzinseln

Erhaltung der Baume mit GroRhdhlen

Erhaltung von Totholz

Erhaltung des Nahrungsangebots, insbesondere mit Ameisen

Wachtel (Coturnix coturnix)

Erhaltung einer reich strukturierten Kulturlandschaft

Erhaltung von vielfaltig genutztem Ackerland

Erhaltung von extensiv genutztem Grinland, insbesondere von magerem Grinland mit
luckiger Vegetationsstruktur und hohem Krauteranteil

Erhaltung von Gelande-Kleinformen mit lichtem Pflanzenwuchs wie Zwickel, staunasse
Kleinsenken, quellige Flecken, Kleinmulden und Magerrasen-Flecken

Erhaltung von wildkrautreichen Ackerrandstreifen und kleineren Brachen

Erhaltung von Gras-, Rohricht - und Staudensdumen

Erhaltung des Nahrungsangebots, insbesondere mit verschiedenen Samereien und
Insekten

Wachtelkdnig (Crex crex)



Erhaltung von strukturreichem und extensiv genutztem Griinland, insbesondere mit
Streuwiesen oder Nasswiesen

Erhaltung von Mauser- und Ausweichplatzen wie Gras-, Rohricht - und Staudensédume,
Brachen

Erhaltung von einzelnen niedrigen Gebuschen und Feldhecken

Erhaltung von Bewirtschaftungsformen mit spater Mahd (ab 15.8.)

Erhaltung von frischen bis nassen Bodenverhaltnissen

Erhaltung der Lebensraume ohne Gefahrenquellen wie Freileitungen

Erhaltung des Nahrungsangebots, insbesondere mit Insekten, Schnecken und
Regenwlrmern

Erhaltung stérungsfreier oder zumindest stérungsarmer Fortpflanzungsstatten wahrend der
Fortpflanzungszeit (15.4. — 15.8.)

Weilistorch (Ciconia ciconia)

Erhaltung von weitrdumigem, extensiv genutztem Grinland mit Feuchtwiesen und
Viehweiden

Erhaltung von zeitlich differenzierten Nutzungen im Grinland

Erhaltung der Tumpel, Teiche, Wassergraben und von zeitweilig Uberschwemmten Senken
Erhaltung von Gras-, Rohricht - und Staudensaumen, insbesondere in Verbindung mit
Wiesengraben

Erhaltung von hohen Grundwasserstanden

Erhaltung der Lebensraume ohne Gefahrenquellen wie nicht vogelsichere Freileitungen und
ungesicherte Schornsteine

Erhaltung der Horststandorte und Nisthilfen

Erhaltung des Nahrungsangebots, insbesondere mit Kleinsaugern, Amphibien, Reptilien,
grof3en Insekten und Wirmern

Artenqgruppen oder Arten rastender, mausernder und tberwinternder Végel

Storchenvogel (Weildstorch)

Erhaltung der nattrlichen und naturnahen Feuchtgebiete wie Flussniederungen und
Auenlandschaften

Erhaltung der Flachwasserzonen an stehenden und schwach flieRenden Gewassern sowie
der Uberschwemmungsflachen

Erhaltung der Roéhrichte, Grol3seggenriede und Schilfbestdnde mit offenen
Gewasserbereichen

Erhaltung von langen Roéhricht -Wasser-Grenzlinien wie sie durch Buchten, Schilfinseln und
offene Wassergraben sowie kleinere freie Wasserflachen innerhalb der Réhrichte zustande
kommen

Erhaltung von groR3flachigen Offenlandkomplexen aus Griinland mit hohen
Grundwasserstanden sowie Wasserwiesen

Erhaltung der Lebensraume ohne Gefahrenquellen wie nicht vogelsichere Freileitungen,
ungesicherte Schornsteine und Windkraftanlagen

Erhaltung des Nahrungsangebots, insbesondere mit Fischen, Amphibien, Kleinsaugern,
Groliinsekten, Reptilien und Regenwirmern

Erhaltung stérungsfreier oder zumindest stérungsarmer Rast- und Schlafplatze sowie
Nahrungsgebiete

Watvogel (GrolRer Brachvogel, Kiebitz)

Erhaltung der nattrlichen oder naturnahen Feuchtgebiete wie Flussniederungen,
Auenlandschaften und Moore

Erhaltung der Flachwasserzonen an stehenden und schwach flieRenden Gewassern sowie
der Uberschwemmungsflachen



Erhaltung von vegetationsfreien oder sparlich bewachsenen Flachuferbereichen wie
Schlamm-, Sand- und Kiesbanke

Erhaltung von Flutmulden , zeitweise Gberschwemmten Senken und nassen
Ackerbereichen

Erhaltung von ausgedehntem Feuchtgriinland mit hohem Grundwasserstand sowie
Wasserwiesen

Erhaltung von Sekundarlebensraumen wie aufgelassene Abbaustatten mit einem Mosaik
aus offenen und bewachsenen Ufer- und Flachwasserbereichen

Erhaltung des Nahrungsangebots, insbesondere mit Insekten, Spinnen, kleinen Krebsen,
Schnecken, Wirmern, kleineren Fischen und anderen Wirbeltieren sowie Samereien
Erhaltung stérungsfreier oder zumindest stérungsarmer Rast-, Mauser-, Uberwinterungs-
und Nahrungsgebiete

Kornweihe (Circus cyaneus)

Erhaltung der Feuchtgebiete mit Verlandungszonen, Rohrichten, Grof3seggenrieden,
Streuwiesen

Erhaltung von Agrarlandschaften mit Griinland, Ackern und Brachen

Erhaltung der Lebensraume ohne Gefahrenquellen wie nicht vogelsichere Freileitungen und
Windkraftanlagen

Erhaltung storungsfreier oder zumindest stérungsarmer Rast- und Schlafplatze
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1 Veranlassung

Bei Schienenverkehrslarm handelt es sich um intermittierende Gerausche. Zwischen zwei zeitlich aufeinander folgenden Larmereignissen besteht i.d.R. eine
Larmpause, wahrend der der Schallpegel wieder auf die Héhe des Hintergrundgerauschs abnimmt. Im Zusammenhang mit der Bewertung der Auswirkungen
von Schienenverkehrslarm auf die Avifauna ergibt sich hieraus: Bei der Vorbeifahrt eines Zuges spielt z.B. der Aspekt der partiellen Uberlagerung der Fre-
quenzen von Vogelgesang und Verkehrsgerausch keine Rolle, weil die akustische Kommunikation wahrend der Vorbeifahrt ohnehin i.d.R. vollstandig ab-
bricht. Die Bewertung der Auswirkung von Schienenverkehrslarm auf larmempfindliche Vogelarten geht deshalb von der Annahme aus, dass Unterbrechun-
gen der akustischen Kommunikation nur bis zu einem gewissen Umfang toleriert werden. Da Mittelungspegel im Falle intermittierender Gerausche keinen
geeigneten Beurteilungsmalstab darstellen, kommt es somit darauf an, das Verhaltnis zwischen Schallpausen und der Dauer der Stérereignisse zu bestim-
men. Die Pegelschwelle liegt fur larmempfindliche Vogelarten i.d.R. bei 58 dB(A) bzw. bei besonders empfindlichen Arten bei 55 dB(A). Unterhalb dieser
Pegelschwellen handelt es sich um Larmpausen, dariber um Stérzeiten (t= schwelie [S]). Auch larmempfindliche Vogelarten tolerieren in den fiir die Kommunika-
tion wichtigen Zeiten noch bis etwa 20 % Storzeiten, d.h. = 12 Minuten Storzeit / Stunde (vgl. etwa MIERWALD 2009")

Nachfolgend werden aus akustischer Sicht einige grundlegende Zusammenhange aufgezeigt und fir Guterzugvorbeifahrten (Lange 720 m, Geschwindigkeit
120 km/h) ein Vorschlag zur Abschatzung des Anteils der Larmpausen in Abhangigkeit vom Betriebsprogramm (Anzahl gleichartiger Ereignisse / Stunde) und
vom Abstand von der Trasse gegeben. Hierbei werden zwei unterschiedliche Immissionsorthéhen unterschieden:

e Immissionshéhe von 10 m (allgemeiner Fall)
¢ Immissionshdéhe von 1 m (speziell fir Bodenbruiter)

Die Modellrechnungen werden mit dem Berechnungsprogramm CadnaA, Version 2023 MR 1, mit der Einstellung ,Schiene: Schall 03 (2014)“ durchgefuhrt.
Mit der CadnaA-Einstellung ,Vorbeifahrt ist es fur definierte Einzelpunkte mdglich, den Pegelzeitverlauf einer mit der konstanten Geschwindigkeit v bewegten
Quelle der Lange | in Abhangigkeit von der von der Quelle abgestrahlten Schallleistung zu bestimmen.

' Garniel A., Daunicht W.D., Mierwald U. & U. Ojowski (2007): Végel und Verkehrslarm. Quantifizierung und Bewaltigung entscheidungserheblicher Auswirkungen von Ver-
kehrslarm auf die Avifauna. Schlussbericht November 2007. — F+E-Vorhaben 02.237/2003/LR des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung. — Bonn, Kiel,
273 S.
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2 Modellirechnung fur ,,1 Ereignis / Stunde*

2.1 Emissionsmodellierung

Die Emissionsmodellierung erfolgt hier gem. Schall 03 (2014) fir eine Guterzugvorbeifahrt pro Stunde mit den folgenden Parametern:

e Fahrbahnart: ,Schwellengleis im Schotterbett*
e 1mal ELOK_SB, v=120 km/h (L'i = 68.6 dB(A))
e 30mal GW_KSK, v=120 km/h (L’ = 83.4 dB(A))
e 6mal KW_KSK, v=120 km/h (Lw"i = 77.5 dB(A))

Fir den gesamten Zug (E-Lok mit 36 Wagons; 1 Ereignis pro Stunde) ergibt sich ein langenbezogener Schallleistungspegel Lwa"1nm von 84.5 dB(A).

Der Schallleistungspegel des Zuges Lwa-zug €rgibt sich hieraus zu:

Lwa-zug = Lwa'iyn +10-logso (v [K™/,]) +30 dB(4)
Die durchgeflhrte ,Geschwindigkeitskorrektur® berlicksichtigt dabei, dass die Schallabstrahlung nicht gleichmaRig tber die gesamte Bezugszeit von einer

Stunde (Grundlage fur die Berechnung von Mittelungspegeln), sondern lediglich wahrend der Dauer der Vorbeifahrt erfolgt. Die Einwirkdauer hangt dabei von
der Geschwindigkeit ab.

Im konkreten Beispiel betragt der Schallleistungspegel Lwa-zug (v=120 km/h) = 84.5 + 20.8 + 30 = 135.3 dB(A).

Die Schallminderungsmafinahme ,besonders iberwachtes Gleis (bUG)“ vermindert den langenbezogener Schallleistungspegel Lwa"1n und folglich auch den
Schallleistungspegel Lwa-zug um 3.7 dB(A).
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2.2 Modellierung der Pegel-Zeit-Verlaufe fur unterschiedliche Abstande von der Trasse

Die Pegelzeitverlaufe werden flr eine einzelne Zugvorbeifahrt bestimmt. Dabei wird hier von den folgenden Randbedingungen ausgegangen:
e Lange, gerade Strecke
e Freie Schallausbreitung, ebenes Gelande
e Seitlicher Abstand der Immissionspunkte von der Trasse von 25, 50, 100, 200, 400, 600, 800, 1000, 1200, ... 2000 m in 10 m Uber dem Gelande

o 1 Glterzug (Lange | = 720 m, v = 120 km/h) mit einem ldngenbezogenen Schallleistungspegel Lwa"1n von 84.5 dB(A) bzw. einem Schallleistungspegel
LwA-Zug von 1353 dB(A)

o Gewahlte Samplezeit (zeitliche Auflésung der Modellierung): 0.5 s
Die Abbildung 1 zeigt die beiden beurteilungsrelevanten Pegelschwellen von 55 dB(A) und 58 dB(A) sowie die fir die 0.g. Randbedingungen berechneten
Pegel-Zeit-Verlaufe fur seitliche Abstéande s von der Trasse bis maximal 1400 m. Bei Abstanden oberhalb von 1400 m erreichen die hochsten Momentanpegel
L(t) nicht mehr die Pegelschwelle von 55 dB(A).
Die Form der Pegel-Zeit-Verlaufe hangt mafRgeblich vom Verhaltnis ,Zuglénge | / Abstand s* ab.
Dabei sind die beiden Extremfalle zu unterscheiden:

(1) Verhaltnis I/s >>1 (z.B. Zuglange | = 720 m, Abstand s = 25 m, I/s=28.8): Bei Annaherung des Zuges steigen die Pegel L(t) sehr steil an, bleiben dann

wahrend der eigentlichen Vorbeifahrt (geometrische Vorbeifahrzeit und entsprechender Vor- und Nachlauf) auf einem naherungsweise konstanten
Niveau und fallen anschlielend wieder sehr steil ab.

(2) Verhaltnis I/s<1 (z.B. Zuglange | = 720 m, Abstand s = 800 m, I/s=0.9): Die Zuglange hat keinen nennenswerten Einfluss mehr auf den Verlauf des
Pegel-Zeit-Verlaufes. Die Zugvorbeifahrt kann in guter Naherung durch eine einzelne, mit Geschwindigkeit v bewegte Punktquelle nachgebildet wer-
den. Der Pegel-Zeit-Verlauf verlauft deutlich gleichmaRiger. Obwohl die Maximalpegel gegentber (1) deutlich geringer sind, ergeben sich flir niedrig
gewahlte Pegelschwellen langere Uberschreitungszeiten (langsamerer Pegelanstieg / Pegelabfall).
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Pegel-Zeit-Verlaufe einer Guterzug-Vorbeifahrt fur unterschiedliche Abstande s von der Strecke
(Lange = 720 m, Geschwindigkeit = 120 km/h, ohne buG, Immissionspunkthdhe 10 m)
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Abbildung 1: Pegel-Zeit-Verldufe und Pegelschwellen von 55 und 58 dB(A)
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Die Uberschreitungsdauer t-schwele hangt — neben den bereits genannten Parametern (Lwa-zug, Zuglange |, Geschwindigkeit v und seitlicher Abstand s) ent-
scheidend von der gewahlten Pegelschwelle ab. Durch Auswertung der Pegel-Zeit-Verlaufe wird die Zeit t: schweie bestimmt, wahrend der Momentanpegel L(t)
die Pegelschwelle von 55 bzw. 58 dB(A) erreicht oder liberschreitet. Die Ergebnisse dieser Auswertung visualisiert die Abbildung 2. Die Uberschreitungsdauer
t=schwetie €rreicht inr Maximum von knapp 56 s (Pegelschwelle von 55 dB(A)) in einem Abstandsbereich von ca. 400 m bis 600 m. Fur die Pegelschwelle von

58 dB(A) liegt das Maximum von knapp 47 s bei einem Abstand von ca. 400 m.

Die Maximalpegel (h6chster Wert des jeweiligen Pegel-Zeit-Verlaufs in Abbildung 1 bei ,t = 0 s*) und auch die Dauerschallpegel nehmen mit zunehmendem

Abstand von der Trasse kontinuierlich ab. Die Maxima von ,Pegelgréen” und ,Storzeit” betreffen somit unterschiedlichen Abstandsbereiche. Ein allgemein
gultiger zahlenmafRiger Zusammenhang zwischen ,Storzeit” und ,Pegelgrof3e” kann deshalb nicht angegeben werden.
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Wie lange wird wahrend einer Guterzug-Vorbeifahrt eine vorgegebene Pegelschwelle tiberschritten?

(Lange = 720 m, Geschwindigkeit = 120 km/h, ohne buG, Immissionspunkthéhe 10 m)
60
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30

Uberschreitungsdauer [s]

20

10

0 200 400 600 800 1000 1200 1400
Abstand von der Strecke [m]

Pegelschwelle = 55 dB(A) ——Pegelschwelle = 58 dB(A)

Abbildung 2: Uberschreitungsdauer tsschwelle [s] einer Vorbeifahrt in Abhzingigkeit vom Abstand von der Trasse und der Pegelschwelle
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3 Abschatzung der fiir Vogel kritischen Anzahl von Larmereignissen pro Stunde

Fir 11 sehr larmempfindliche Vogelarten ist bei Uberschreitung einer Stérzeit von 12 Min./Std. (20 %) eine Abnahme der Habitateignung um 25 % mdglich
(Garniel et al. 2027, S. 230). Der Abschnitt 2.2 beschreibt die Vorgehensweise bei der Bestimmung der Uberschreitungsdauer t-schwelie fir eine Zugvorbeifahrt
in Abhangigkeit vom Abstand von der Trasse und der gewahlten Pegelschwelle von 58 bzw. 55 dB(A). Diese Herleitung bezieht sich auf eine Immissionsort-
héhe von 10 m tber Boden. Die Wirksamkeit der méglichen SchallminderungsmafRnahme ,besonders Uberwachtes Gleis (biG)“ blieb dabei noch unbertick-
sichtigt.

Nachfolgend wird fur die folgenden acht Bedingungskombinationen

e Pegelschwellen von 58 dB(A) und 55 dB(A)
¢ |Immissionsorthohen von 10 m und 1 m Gber Boden
e Schallminderungsmafnahmen ,ohne biG* und ,mit buG"

jeweils in Abhangigkeit von der Anzahl (n) gleichartiger Larmereignisse / Stunde der relative Anteil der Storzeit an der Gesamtzeit angegeben (n* taschwelie /
3600 [%]). Anteile = 20% sind in den nachfolgenden Tabellen jeweils rot markiert.
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3.1 Immissionsorthohe 10 m / ohne buG

Relative Uberschreitungshaufigkeit der Pegelschwelle = 58 dB(A) in Abhangigkeit vom Abstand von der Strecke und der Zugfrequenz
(Lange = 720 m, Geschwindigkeit = 120 km/h, ohne buG, Immissionspunkthéhe 10 m)
Abstand s von der Strecke [m]

25 50 100 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Lascnmere 40.5 40.5 42.5 44.5 46.5 435 37.5 225 0 0 0 0 0
[s / Ereignis]

1 1.1% 11% 1.2% 1.2% 1.3% 1.2% 1.0% 0.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 2.3% 2.3% 2.4% 2.5% 2.6% 2.4% 2.1% 1.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

3 3.4% 3.4% 3.5% 3.7% 3.9% 3.6% 3.1% 1.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

4 4.5% 4.5% 4.7% 4.9% 5.2% 4.8% 4.2% 2.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

5 5.6% 5.6% 5.9% 6.2% 6.5% 6.0% 5.2% 3.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

6 6.8% 6.8% 7.1% 7.4% 7.8% 7.3% 6.3% 3.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

7 7.9% 7.9% 8.3% 8.7% 9.0% 8.5% 7.3% 4.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 9.0% 9.0% 9.4% 9.9% 10.3% 9.7% 8.3% 5.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

) 9 10.1% 10.1% 10.6% 11.1% 11.6% 10.9% 9.4% 5.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 10 11.3% 11.3% 11.8% 12.4% 12.9% 12.1% 10.4% 6.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

% 11 12.4% 12.4% 13.0% 13.6% 14.2% 13.3% 11.5% 6.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Z 12 13.5% 13.5% 14.2% 14.8% 15.5% 14.5% 12.5% 7.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

o 13 14.6% 14.6% 15.3% 16.1% 16.8% 15.7% 13.5% 8.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

R 14 15.8% 15.8% 16.5% 17.3% 18.1% 16.9% 14.6% 8.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

S 15 16.9% 16.9% 17.7% 18.5% 19.4% 18.1% 15.6% 9.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

© 16 18.0% 18.0% 18.9% 19.8% 20.7% 19.3% 16.7% 10.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

w 17 19.1% 19.1% 20.1% 21.0% 22.0% 20.5% 17.7% 10.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

18 20.3% 20.3% 21.3% 22.3% 23.3% 21.8% 18.8% 11.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

19 21.4% 21.4% 22.4% 23.5% 24.5% 23.0% 19.8% 11.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

20 22.5% 22.5% 23.6% 24.7% 25.8% 24.2% 20.8% 12.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

21 23.6% 23.6% 24.8% 26.0% 27.1% 25.4% 21.9% 13.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

22 24.8% 24.8% 26.0% 27.2% 28.4% 26.6% 22.9% 13.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

23 25.9% 25.9% 27.2% 28.4% 29.7% 27.8% 24.0% 14.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

24 27.0% 27.0% 28.3% 29.7% 31.0% 29.0% 25.0% 15.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

25 28.1% 28.1% 29.5% 30.9% 32.3% 30.2% 26.0% 15.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Tabelle 1: Relativer Anteil der Storzeiten (Pegelschwelle = 58 dB(A))
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Relative Uberschreitungshaufigkeit der Pegelschwelle = 55 dB(A) in Abhangigkeit vom Abstand von der Strecke und der Zugfrequenz
(Lange = 720 m, Geschwindigkeit = 120 km/h, ohne buG, Immissionspunkthéhe 10 m)

Abstand s von der Strecke [m]

25 50 100 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Lasonwete 49.5 49.5 50.5 52.5 55.5 55.5 52.5 46.5 33.5 0 0 0 0
[s / Ereignis]

1 1.4% 1.4% 1.4% 1.5% 1.5% 1.5% 1.5% 1.3% 0.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 2.8% 2.8% 2.8% 2.9% 3.1% 3.1% 2.9% 2.6% 1.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

3 4.1% 4.1% 4.2% 4.4% 4.6% 4.6% 4.4% 3.9% 2.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

4 5.5% 5.5% 5.6% 5.8% 6.2% 6.2% 5.8% 5.2% 3.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

5 6.9% 6.9% 7.0% 7.3% 7.7% 7.7% 7.3% 6.5% 4.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

6 8.3% 8.3% 8.4% 8.8% 9.3% 9.3% 8.8% 7.8% 5.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

7 9.6% 9.6% 9.8% 10.2% 10.8% 10.8% 10.2% 9.0% 6.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 11.0% 11.0% 11.2% 11.7% 12.3% 12.3% 1.7% 10.3% 7.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

o 9 12.4% 12.4% 12.6% 13.1% 13.9% 13.9% 13.1% 11.6% 8.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 10 13.8% 13.8% 14.0% 14.6% 15.4% 15.4% 14.6% 12.9% 9.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

% 11 15.1% 15.1% 15.4% 16.0% 17.0% 17.0% 16.0% 14.2% 10.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 12 16.5% 16.5% 16.8% 17.5% 18.5% 18.5% 17.5% 15.5% 11.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

9 13 17.9% 17.9% 18.2% 19.0% 20.0% 20.0% 19.0% 16.8% 12.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

7 14 19.3% 19.3% 19.6% 20.4% 21.6% 21.6% 20.4% 18.1% 13.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

S 15 20.6% 20.6% 21.0% 21.9% 23.1% 23.1% 21.9% 19.4% 14.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

© 16 22.0% 22.0% 22.4% 23.3% 24.7% 24.7% 23.3% 20.7% 14.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

w 17 23.4% 23.4% 23.8% 24.8% 26.2% 26.2% 24.8% 22.0% 15.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

18 24.8% 24.8% 25.3% 26.3% 27.8% 27.8% 26.3% 23.3% 16.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

19 26.1% 26.1% 26.7% 27.7% 29.3% 29.3% 27.7% 24.5% 17.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

20 27.5% 27.5% 28.1% 29.2% 30.8% 30.8% 29.2% 25.8% 18.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

21 28.9% 28.9% 29.5% 30.6% 32.4% 32.4% 30.6% 27.1% 19.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

22 30.3% 30.3% 30.9% 32.1% 33.9% 33.9% 32.1% 28.4% 20.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

23 31.6% 31.6% 32.3% 33.5% 35.5% 35.5% 33.5% 29.7% 21.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

24 33.0% 33.0% 33.7% 35.0% 37.0% 37.0% 35.0% 31.0% 22.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

25 34.4% 34.4% 35.1% 36.5% 38.5% 38.5% 36.5% 32.3% 23.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Tabelle 2: Relativer Anteil der Stérzeiten (Pegelschwelle = 55 dB(A))
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3.2 Immissionsorthohe 10 m / mit buG

Relative Uberschreitungshaufigkeit der Pegelschwelle = 58 dB(A) in Abhangigkeit vom Abstand von der Strecke und der Zugfrequenz
(Lange = 720 m, Geschwindigkeit = 120 km/h, mit buG, Immissionspunkthéhe 10 m)
Abstand s von der Strecke [m]

25 50 100 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Lascnmere 33.5 335 355 36.5 355 28.5 15 0 0 0 0 0 0
[s / Ereignis]

1 0.9% 0.9% 1.0% 1.0% 1.0% 0.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 1.9% 1.9% 2.0% 2.0% 2.0% 1.6% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

3 2.8% 2.8% 3.0% 3.0% 3.0% 2.4% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

4 3.7% 3.7% 3.9% 41% 3.9% 3.2% 0.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

5 4.7% 4.7% 4.9% 5.1% 4.9% 4.0% 0.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

6 5.6% 5.6% 5.9% 6.1% 5.9% 4.8% 0.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

7 6.5% 6.5% 6.9% 7.1% 6.9% 5.5% 0.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 7.4% 7.4% 7.9% 8.1% 7.9% 6.3% 0.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

) 9 8.4% 8.4% 8.9% 9.1% 8.9% 71% 0.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 10 9.3% 9.3% 9.9% 10.1% 9.9% 7.9% 0.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

% 11 10.2% 10.2% 10.8% 11.2% 10.8% 8.7% 0.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Z 12 11.2% 11.2% 11.8% 12.2% 11.8% 9.5% 0.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

o 13 12.1% 12.1% 12.8% 13.2% 12.8% 10.3% 0.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

R 14 13.0% 13.0% 13.8% 14.2% 13.8% 11.1% 0.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

S 15 14.0% 14.0% 14.8% 15.2% 14.8% 11.9% 0.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

© 16 14.9% 14.9% 15.8% 16.2% 15.8% 12.7% 0.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

w 17 15.8% 15.8% 16.8% 17.2% 16.8% 13.5% 0.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

18 16.8% 16.8% 17.8% 18.3% 17.8% 14.3% 0.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

19 17.7% 17.7% 18.7% 19.3% 18.7% 15.0% 0.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

20 18.6% 18.6% 19.7% 20.3% 19.7% 15.8% 0.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

21 19.5% 19.5% 20.7% 21.3% 20.7% 16.6% 0.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

22 20.5% 20.5% 21.7% 22.3% 21.7% 17.4% 0.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

23 21.4% 21.4% 22.7% 23.3% 22.7% 18.2% 1.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

24 22.3% 22.3% 23.7% 24.3% 23.7% 19.0% 1.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

25 23.3% 23.3% 24.7% 25.3% 24.7% 19.8% 1.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Tabelle 3: Relativer Anteil der Storzeiten (Pegelschwelle = 58 dB(A))
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Relative Uberschreitungshaufigkeit der Pegelschwelle = 55 dB(A) in Abhangigkeit vom Abstand von der Strecke und der Zugfrequenz
(Lange = 720 m, Geschwindigkeit = 120 km/h, mit biG, Immissionspunkthéhe 10 m)

Abstand s von der Strecke [m]

25 50 100 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Easommte 38.5 39.5 40.5 42,5 44.5 40.5 33.5 13.5 0 0 0 0 0
[s / Ereignis]

1 1.1% 1.1% 1.1% 1.2% 1.2% 1.1% 0.9% 0.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 2.1% 2.2% 2.3% 2.4% 2.5% 2.3% 1.9% 0.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

3 3.2% 3.3% 3.4% 3.5% 3.7% 3.4% 2.8% 1.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

4 4.3% 4.4% 45% 4.7% 4.9% 45% 3.7% 1.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

5 5.3% 5.5% 5.6% 5.9% 6.2% 5.6% 4.7% 1.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

6 6.4% 6.6% 6.8% 71% 7.4% 6.8% 5.6% 2.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

7 7.5% 7.7% 7.9% 8.3% 8.7% 7.9% 6.5% 2.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 8.6% 8.8% 9.0% 9.4% 9.9% 9.0% 7.4% 3.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

) 9 9.6% 9.9% 10.1% 10.6% 11.1% 10.1% 8.4% 3.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 10 10.7% 11.0% 11.3% 11.8% 12.4% 11.3% 9.3% 3.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

% 11 11.8% 12.1% 12.4% 13.0% 13.6% 12.4% 10.2% 4.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

i 12 12.8% 13.2% 13.5% 14.2% 14.8% 13.5% 11.2% 45% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

o 13 13.9% 14.3% 14.6% 15.3% 16.1% 14.6% 12.1% 4.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 14 15.0% 15.4% 15.8% 16.5% 17.3% 15.8% 13.0% 5.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

S 15 16.0% 16.5% 16.9% 17.7% 18.5% 16.9% 14.0% 5.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

© 16 171% 17.6% 18.0% 18.9% 19.8% 18.0% 14.9% 6.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

L 17 18.2% 18.7% 19.1% 20.1% 21.0% 19.1% 15.8% 6.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

18 19.3% 19.8% 20.3% 21.3% 22.3% 20.3% 16.8% 6.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

19 20.3% 20.8% 21.4% 22.4% 23.5% 21.4% 17.7% 71% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

20 21.4% 21.9% 22.5% 23.6% 24.7% 22.5% 18.6% 7.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

21 22.5% 23.0% 23.6% 24.8% 26.0% 23.6% 19.5% 7.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

22 23.5% 24.1% 24.8% 26.0% 27.2% 24.8% 20.5% 8.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

23 24.6% 25.2% 25.9% 27.2% 28.4% 25.9% 21.4% 8.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

24 25.7% 26.3% 27.0% 28.3% 29.7% 27.0% 22.3% 9.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

25 26.7% 27 4% 28.1% 29.5% 30.9% 28.1% 23.3% 9.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Tabelle 4: Relativer Anteil der Storzeiten (Pegelschwelle = 55 dB(A))
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3.3 Immissionsorthohe 1 m / ohne buG

Relative Uberschreitungshaufigkeit der Pegelschwelle = 58 dB(A) in Abhangigkeit vom Abstand von der Strecke und der Zugfrequenz
(Lange = 720 m, Geschwindigkeit = 120 km/h, ohne buG, Immissionspunkthéhe 1 m)
Abstand s von der Strecke [m]

25 50 100 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Lascnmere 39.5 40.5 415 435 455 42.5 36.5 21.5 0 0 0 0 0
[s / Ereignis]

1 1.1% 11% 1.2% 1.2% 1.3% 1.2% 1.0% 0.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 2.2% 2.3% 2.3% 2.4% 2.5% 2.4% 2.0% 1.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

3 3.3% 3.4% 3.5% 3.6% 3.8% 3.5% 3.0% 1.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

4 4.4% 4.5% 4.6% 4.8% 5.1% 4.7% 41% 2.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

5 5.5% 5.6% 5.8% 6.0% 6.3% 5.9% 5.1% 3.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

6 6.6% 6.8% 6.9% 7.3% 7.6% 7.1% 6.1% 3.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

7 7.7% 7.9% 8.1% 8.5% 8.8% 8.3% 7.1% 4.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 8.8% 9.0% 9.2% 9.7% 10.1% 9.4% 8.1% 4.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

) 9 9.9% 10.1% 10.4% 10.9% 11.4% 10.6% 9.1% 5.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 10 11.0% 11.3% 11.5% 12.1% 12.6% 11.8% 10.1% 6.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

% 11 12.1% 12.4% 12.7% 13.3% 13.9% 13.0% 11.2% 6.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Z 12 13.2% 13.5% 13.8% 14.5% 15.2% 14.2% 12.2% 7.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

o 13 14.3% 14.6% 15.0% 15.7% 16.4% 15.3% 13.2% 7.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

R 14 15.4% 15.8% 16.1% 16.9% 17.7% 16.5% 14.2% 8.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

S 15 16.5% 16.9% 17.3% 18.1% 19.0% 17.7% 15.2% 9.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

© 16 17.6% 18.0% 18.4% 19.3% 20.2% 18.9% 16.2% 9.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

w 17 18.7% 19.1% 19.6% 20.5% 21.5% 20.1% 17.2% 10.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

18 19.8% 20.3% 20.8% 21.8% 22.8% 21.3% 18.3% 10.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

19 20.8% 21.4% 21.9% 23.0% 24.0% 22.4% 19.3% 11.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

20 21.9% 22.5% 23.1% 24.2% 25.3% 23.6% 20.3% 11.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

21 23.0% 23.6% 24.2% 25.4% 26.5% 24.8% 21.3% 12.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

22 24.1% 24.8% 25.4% 26.6% 27.8% 26.0% 22.3% 13.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

23 25.2% 25.9% 26.5% 27.8% 29.1% 27.2% 23.3% 13.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

24 26.3% 27.0% 27.7% 29.0% 30.3% 28.3% 24.3% 14.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

25 27.4% 28.1% 28.8% 30.2% 31.6% 29.5% 25.3% 14.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Tabelle 5: Relativer Anteil der Storzeiten (Pegelschwelle = 58 dB(A))
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Relative Uberschreitungshaufigkeit der Pegelschwelle = 55 dB(A) in Abhangigkeit vom Abstand von der Strecke und der Zugfrequenz
(Lange = 720 m, Geschwindigkeit = 120 km/h, ohne biG, Immissionspunkthéhe 1 m)

Abstand s von der Strecke [m]

25 50 100 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Easommte 48.5 48.5 49.5 52.5 54.5 54.5 51.5 455 32,5 0 0 0 0
[s / Ereignis]

1 1.3% 1.3% 1.4% 1.5% 1.5% 1.5% 1.4% 1.3% 0.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 2.7% 2.7% 2.8% 2.9% 3.0% 3.0% 2.9% 2.5% 1.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

3 4.0% 4.0% 4.1% 4.4% 45% 45% 4.3% 3.8% 2.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

4 5.4% 5.4% 5.5% 5.8% 6.1% 6.1% 5.7% 5.1% 3.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

5 6.7% 6.7% 6.9% 7.3% 7.6% 7.6% 7.2% 6.3% 45% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

6 8.1% 8.1% 8.3% 8.8% 9.1% 9.1% 8.6% 7.6% 5.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

7 9.4% 9.4% 9.6% 10.2% 10.6% 10.6% 10.0% 8.8% 6.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 10.8% 10.8% 11.0% 11.7% 12.1% 12.1% 11.4% 10.1% 7.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

) 9 12.1% 12.1% 12.4% 13.1% 13.6% 13.6% 12.9% 11.4% 8.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 10 13.5% 13.5% 13.8% 14.6% 15.1% 15.1% 14.3% 12.6% 9.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

% 11 14.8% 14.8% 15.1% 16.0% 16.7% 16.7% 15.7% 13.9% 9.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

i 12 16.2% 16.2% 16.5% 17.5% 18.2% 18.2% 17.2% 15.2% 10.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

o 13 17.5% 17.5% 17.9% 19.0% 19.7% 19.7% 18.6% 16.4% 11.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 14 18.9% 18.9% 19.3% 20.4% 21.2% 21.2% 20.0% 17.7% 12.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

S 15 20.2% 20.2% 20.6% 21.9% 22.7% 22.7% 21.5% 19.0% 13.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

© 16 21.6% 21.6% 22.0% 23.3% 24.2% 24.2% 22.9% 20.2% 14.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

L 17 22.9% 22.9% 23.4% 24.8% 25.7% 25.7% 24.3% 21.5% 15.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

18 24.3% 24.3% 24.8% 26.3% 27.3% 27.3% 25.8% 22.8% 16.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

19 25.6% 25.6% 26.1% 27.7% 28.8% 28.8% 27.2% 24.0% 17.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

20 26.9% 26.9% 27.5% 29.2% 30.3% 30.3% 28.6% 25.3% 18.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

21 28.3% 28.3% 28.9% 30.6% 31.8% 31.8% 30.0% 26.5% 19.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

22 29.6% 29.6% 30.3% 32.1% 33.3% 33.3% 31.5% 27.8% 19.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

23 31.0% 31.0% 31.6% 33.5% 34.8% 34.8% 32.9% 29.1% 20.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

24 32.3% 32.3% 33.0% 35.0% 36.3% 36.3% 34.3% 30.3% 21.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

25 33.7% 33.7% 34.4% 36.5% 37.8% 37.8% 35.8% 31.6% 22.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Tabelle 6: Relativer Anteil der Storzeiten (Pegelschwelle = 55 dB(A))
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3.4 Immissionsorthohe 1 m/ mit buG

Relative Uberschreitungshaufigkeit der Pegelschwelle = 58 dB(A) in Abhangigkeit vom Abstand von der Strecke und der Zugfrequenz
(Lange = 720 m, Geschwindigkeit = 120 km/h, mit biG, Immissionspunkthéhe 1 m)
Abstand s von der Strecke [m]

25 50 100 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Lascnmere 325 335 34.5 355 345 27.5 0 0 0 0 0 0 0
[s / Ereignis]

1 0.9% 0.9% 1.0% 1.0% 1.0% 0.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 1.8% 1.9% 1.9% 2.0% 1.9% 1.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

3 2.7% 2.8% 2.9% 3.0% 2.9% 2.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

4 3.6% 3.7% 3.8% 3.9% 3.8% 3.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

5 4.5% 4.7% 4.8% 4.9% 4.8% 3.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

6 5.4% 5.6% 5.8% 5.9% 5.8% 4.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

7 6.3% 6.5% 6.7% 6.9% 6.7% 5.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 7.2% 7.4% 7.7% 7.9% 7.7% 6.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

) 9 8.1% 8.4% 8.6% 8.9% 8.6% 6.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 10 9.0% 9.3% 9.6% 9.9% 9.6% 7.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

% 11 9.9% 10.2% 10.5% 10.8% 10.5% 8.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Z 12 10.8% 11.2% 11.5% 11.8% 11.5% 9.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

o 13 1.7% 12.1% 12.5% 12.8% 12.5% 9.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 14 12.6% 13.0% 13.4% 13.8% 13.4% 10.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

S 15 13.5% 14.0% 14.4% 14.8% 14.4% 11.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

© 16 14.4% 14.9% 15.3% 15.8% 15.3% 12.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

w 17 15.3% 15.8% 16.3% 16.8% 16.3% 13.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

18 16.3% 16.8% 17.3% 17.8% 17.3% 13.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

19 17.2% 17.7% 18.2% 18.7% 18.2% 14.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

20 18.1% 18.6% 19.2% 19.7% 19.2% 15.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

21 19.0% 19.5% 20.1% 20.7% 20.1% 16.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

22 19.9% 20.5% 21.1% 21.7% 21.1% 16.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

23 20.8% 21.4% 22.0% 22.7% 22.0% 17.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

24 21.7% 22.3% 23.0% 23.7% 23.0% 18.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

25 22.6% 23.3% 24.0% 24.7% 24.0% 19.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Tabelle 7: Relativer Anteil der Storzeiten (Pegelschwelle = 58 dB(A))
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Relative Uberschreitungshaufigkeit der Pegelschwelle = 55 dB(A) in Abhangigkeit vom Abstand von der Strecke und der Zugfrequenz
(Lange = 720 m, Geschwindigkeit = 120 km/h, mit biG, Immissionspunkthéhe 1 m)

Abstand s von der Strecke [m]

25 50 100 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Easommte 37.5 38.5 39.5 42,5 43.5 39.5 32.5 10.5 0 0 0 0 0
[s / Ereignis]

1 1.0% 11% 1.1% 1.2% 1.2% 11% 0.9% 0.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 2.1% 2.1% 2.2% 2.4% 2.4% 2.2% 1.8% 0.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

3 3.1% 3.2% 3.3% 3.5% 3.6% 3.3% 2.7% 0.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

4 4.2% 4.3% 4.4% 4.7% 4.8% 4.4% 3.6% 1.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

5 5.2% 5.3% 5.5% 5.9% 6.0% 5.5% 45% 15% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

6 6.3% 6.4% 6.6% 71% 7.3% 6.6% 5.4% 1.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

7 7.3% 7.5% 7.7% 8.3% 8.5% 7.7% 6.3% 2.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 8.3% 8.6% 8.8% 9.4% 9.7% 8.8% 7.2% 2.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

o) 9 9.4% 9.6% 9.9% 10.6% 10.9% 9.9% 8.1% 2.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

2 10 10.4% 10.7% 11.0% 11.8% 12.1% 11.0% 9.0% 2.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

% 11 11.5% 11.8% 12.1% 13.0% 13.3% 12.1% 9.9% 3.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

hig 12 12.5% 12.8% 13.2% 14.2% 14.5% 13.2% 10.8% 3.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

9 13 13.5% 13.9% 14.3% 15.3% 15.7% 14.3% 1.7% 3.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8 14 14.6% 15.0% 15.4% 16.5% 16.9% 15.4% 12.6% 41% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

S 15 15.6% 16.0% 16.5% 17.7% 18.1% 16.5% 13.5% 4.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

© 16 16.7% 171% 17.6% 18.9% 19.3% 17.6% 14.4% 47% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

L 17 17.7% 18.2% 18.7% 20.1% 20.5% 18.7% 15.3% 5.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

18 18.8% 19.3% 19.8% 21.3% 21.8% 19.8% 16.3% 5.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

19 19.8% 20.3% 20.8% 22.4% 23.0% 20.8% 17.2% 5.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

20 20.8% 21.4% 21.9% 23.6% 24.2% 21.9% 18.1% 5.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

21 21.9% 22.5% 23.0% 24.8% 25.4% 23.0% 19.0% 6.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

22 22.9% 23.5% 24.1% 26.0% 26.6% 24.1% 19.9% 6.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

23 24.0% 24.6% 25.2% 27.2% 27.8% 25.2% 20.8% 6.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

24 25.0% 25.7% 26.3% 28.3% 29.0% 26.3% 21.7% 7.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

25 26.0% 26.7% 27 4% 29.5% 30.2% 27 4% 22.6% 7.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Tabelle 8: Relativer Anteil der Storzeiten (Pegelschwelle = 55 dB(A))
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4 Anzahl der Guterzugfahrten pro Stunde im Prognose Planfall 2030 DTakt im PFA 7.1

Die folgende Tabelle gibt die Anzahl der Guterzugfahrten pro Stunde im Prognose Planfall 2030 DTakt. Die Anzahl der Zugvorbeifahrten wird fir vier Bereiche
innerhalb des PFA 7.1 aufgezeigt.

Bereich 1 Bereich 2 Bereich 3 Bereich 4
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
GZ/h GZ/h GZ/h GZ/h GZ/h GZ/h GZ/h GZ/h
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
10.9 16.9 6.9 9.6 1.5 1.1 10.0 15.3

Der Bereich 1 liegt im nérdlichen Teil des PFA 7.1 ab der Planfeststellungsgrenze bis zum Beginn der Tunnel-Ostréhre (nérdlich von Windschlag) des Tun-
nels Offenburg.

Der Bereich 2 liegt im nérdlichen Teil des PFA 7.1 ab Beginn der Tunnel-Ostréhre (nérdlich von Windschlag) bis zum Beginn der Tunnel-Westréhre (nérdlich
von Bohlsbach) des Tunnels Offenburg.

Der Bereich 3 liegt im stadtischen Bereich von Offenburg, ab Beginn der Tunnel-Westréhre (nérdlich von Bohlsbach) bis zum sidlichen Tunnelportal des
Tunnels Offenburg.

Der Bereich 4 liegt im sidlichen Teil des PFA 7.1, ab dem sudlichen Tunnelportal des Tunnels Offenburg bis zur PfG in H6he von Niederschopfheim.

Schlussbemerkung:

In der vorliegenden Untersuchung erfolgt keine Bewertung der Stérwirkung auf empfindliche Vogelarten. Die Untersuchung zeigt das Verfahren zur Herleitung
der akustischen Faktoren anhand der Zugart Guterzug, welche die hdchste Storwirkung vorweist. Bei Bedarf kdnnen entsprechende Herleitungen fir andere
Zuggattungen vorgenommen werden.

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
Institut flr Immissionsschutz und Technische Akustik
Minchen, den 09.01.2024

/ // /// 6;@)/4
i.V. Dipl.-Ing. (FH) M. Gawlik
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Vereinbarung zwischen den Planfeststellungsabschnitten 7.1 und 7.2 zur MaBnahme
041_SB ,,SchallschutzmaBnahmen westlich der Trasse (biiG)“

Grol3projekt Karlsruhe - Basel, PfA 7.1 Appenweier - Hohberg, MaBnahme ,041_SB
»SchallschutzmaRnahmen westlich der Trasse (biiG)“

In der FFH-Vertraglichkeitsstudie (Unterlage 16.4.1) der Planfeststellungsunterlage zum PfA 7.1
ist fir das Vogelschutzgebiet DE 7513441 Kinzig-Schutter-Niederung zur Senkung der
vorhabensbedingten Zunahme der Schallbelastung als MaBnahme 041_SB ein ,besonders
Uberwachtes Gleis“ (biG) westlich der Trasse fiir das genannte Vogelschutzgebiet vorgesehen.

Damit die MalRnahme ihre volle Wirksamkeit im Gebiet StraBburger Brenntenhau entfalten
kann, ist die Fortfihrung des biiG lber die Planfeststellungsgrenze des Abschnittes 7.1 hinaus
im siidlich angrenzenden PfA 7.2 bis ca. km 154,5+00 auf beiden Gleisen der NBS vorzusehen.

Insofern wird das (iber die Planfeststellungsgrenze hinaus notwendige biiG im PfA 7.2 vom PfA
7.2 in die laufenden Planungen ibernommen und in die Planfeststellungsunterlagen des
PfA 7.2 aufgenommen und in diesem Abschnitt auch baulich umgesetzt werden. -

Bestatigt:
‘//IJ '/L\ !l-i 'L—-—/" (4*_—
Sven Adam (L.IIK 2) Gabriele Schimke (I.11IK 13)
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