Verbleibende Beeintrachtigungen Legende
von Arten des Anhangs Il FFH-Richtlinie

nach MaBnahmen zur Schadensbegrenzung .
E FFH-Gebiet DE 7413-341 "Ostliches Hanauer Land"
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Kollisionsgefahr mit dem StraBenverkehr
Schallschutzwand

Vermeidung eines erhdhten Kollisionsrisikos mit dem StraRenverkehr durch
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Einstufung der Beeintrachtigungen

NICHT ERHEBLICH MaRnahme zur Schadensbegrenzung gegen eine
betriebsbedingte Beeintrachtigung

GRUNES BESENMOOS (Dicranum viride)

Beeintrachtigungen ausgeschlossen: kein MalRnahmenbedarf
NICHT ERHEBLICH

LBP-NT.
039_VA_SB

Umweltfachliche Bautiberwachung (uBU) (nicht raumlich verortet)

FAZIT

Mit Hilfe der vorgesehenen Malinahmen lassen sich alle vorhabenbedingten Kofinanziert von der Fazilitit Unterl 16.1.4
Beeintrachtigungen der prifrelevanten Arten vollstandig vermeiden. "Connecting Europe” der Europdischen Union nteriage 1o.1.

Dies gilt sowohl fur die Bereiche, in denen Vorkommen dieser Arten im Rahmen der
projekteigenen Erfassungen festgestellt wurden, als auch fur die MaRnahmenflachen,
die im Natura 2000-Managementplan fur die Erhaltung bzw. die Wiederherstellung des
gunstigen Erhaltungszustands dieser Arten vorgesehen sind.
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Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe-Basel, StA 7, PfA 7.1 Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg)
NBS, Strecke 4280, Appenweier bis Hohberg, km 138.500 - km 154.000
ABS, Strecke 4000, Offenburg bis Hohberg, km 147.200 - km 154.550
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