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1

11

1.2

121

Allgemeines

Trassenverlauf

Der gegenstandliche PfA 7.1 des Streckenabschnittes 7 des Grof3projektes ABS/NBS
Karlsruhe — Basel beginnt nérdlich von Offenburg im Bereich des Bf Appenweier bei
ca. km 138,5 der Strecke 4000 im Anschluss an den bereits realisierten Streckenab-
schnitt 6. Der Tunnel Offenburg mit den Zulaufstrecken unterquert im Folgenden, be-
ginnend im Bereich siidlich der SU B 28 bzw. siidlich des Durbachs in zwei Tunnelbau-
werken den Guterbahnhof Offenburg und die Stadt Offenburg in einer langgezogenen,
mit einer Zwischengeraden verbundenen Rechts- und Linkskurve in Richtung BAB 5
im Stdwesten von Offenburg, um dann in eine autobahnparallele Lage Gberzugehen.

Die beiden Rohren der NBS erreichen sudlich von Offenburg im Bereich Schutterwald
Ostlich der BAB 5 in Biindelungslage mit der Autobahn bei ca. km 12,35 (Str 4281-1,
Westrohre des Tunnels) wieder die Oberflache. Die NBS verlauft im Folgenden in en-
ger Bundelungslage mit der Autobahn Richtung Studen und schlief3t schlief3lich im Be-
reich Hohberg bei km 154,0 (Str 4280, NBS) an den PfA 7.2 an.

Im stdlichen Abschnitt (siehe Kapitel 1.2.3) wird zudem die bestehende Rheintalbahn
(Str 4000) mit der NBS (Str 4280) uber die ,Verbindungskurve Nord“ (Str 4280) ver-
knupft.

Die Rheintalbahn selbst wird fir eine hohere Streckengeschwindigkeit auf bis zu
250 km/h ertiichtigt (ABS, Str 4000), wobei die bestehenden Uberholgleise im Bf Nie-
derschopfheim aufgegeben und riickgebaut werden.

Die genaue Bezeichnung und Beschreibung der einzelnen Tunnel-, Trog- und sonsti-
gen Ingenieurbauwerke sowie Streckenbezeichnungen und Kilometrierungen kénnen
im Detail der Unterlage 1.1 ,Erlauterungsbericht Technische Planung* enthommen
werden, der Endzustand der baulichen MaRnahmen im PfA 7.1 ist in der Unterlage 3.1
.Lageplane Streckenplanung” dargestellt.

Streckencharakteristik

Der Planfeststellungsabschnitt gliedert sich im Wesentlichen in drei Bereiche: den
Nordabschnitt, den Tunnel Offenburg und den Siidabschnitt. Diese werden im Folgen-
den beschrieben.

Nordabschnitt

Der Streckenbereich nérdlich von Offenburg ist gekennzeichnet von der Anbindung und
Verknipfung des Tunnel Offenburg mit den bestehenden zweigleisigen Strecken 4280
(Schnellfahrstrecke) und 4000 (Rheintalbahn). Hierfiir sind umfangreiche Umbau- und
AnpassungsmalBnahmen an den bestehenden Bahnanlagen und Kreuzungs-
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1.2.2

1.2.3

bauwerken einschliel3lich des Guterbahnhofs Offenburg notwendig. Aus den beiden
bestehenden Strecken werden in vier Trog- und Tunnelbauwerken kreuzungsfrei je-
weils Zufiihrungsgleise zur West- und Ostrohre des Offenburger Tunnels gefiihrt. Diese
Zufuhrungsbauwerke werden in offener Bauweise (Trog und Tunnel OBW) erstellt. Zu-
dem werden die Strecken untereinander tber neue Weichen bzw. Weichenverbindun-
gen verknupft. Fir diese Malinahmen ist ein entsprechend kleinteiliger Bauablauf, der
mit grofRen betrieblichen Einschrankungen einhergeht, erforderlich. Aufgrund des lau-
fenden Betriebs ist der Bauablauf innerhalb von beengten Baufeldern und dadurch mit
logistischen Einschrdnkungen abzuwickeln.

Tunnel Offenburg

Gepragt ist der Planfeststellungsabschnitt insbesondere aber vom , Tunnel Offenburg®,
in dem die Neubaustrecke (Str 4281) die Stadt Offenburg mit einer Uberdeckung von
ca. 15 m Tiefe unterquert und den Nord- mit dem Sudbereich verbindet. Der tiefste
Punkt des Tunnels liegt im Bereich des Gottswaldes bei ca. 24 m unter Gelandeober-
kante (GOK, bezogen auf die Tunneldecke). Der Tunnel besteht aus zwei ca. 11,4 km
bzw. ca. 8,8 km langen, tberwiegend mit Tunnelbohrmaschinen (TBM) aufgefahrenen
Tunnelréhren. Aufgrund der beengten Verhaltnisse im Nordbereich ist die Vortriebs-
richtung von Sud nach Nord festgelegt, dementsprechend liegt die notwendige Logistik
im Sudbereich. Die parallel gefihrten Rohren sind Uber Verbindungsbauwerke (Quer-
schlage) miteinander verbunden. Die Tunnelréhren sind im nérdlichen Tunnelbereich
auf Grund der gro3en Abstande und deren unterschiedliche Hohenlage statt mit Ver-
bindungsbauwerke durch Notausgangs- und Zugangsbauwerke versehen.

Sudabschnitt

Der Sitidabschnitt, d.h. der Streckenbereich, der stdlich von Offenburg beginnt und bis
zur Planfeststellungsgrenze des PfA 7.2-7.4 reicht, ist gekennzeichnet durch den Neu-
bau der NBS in Bundelungslage zur BAB 5 und dem dadurch notwendigen Neubau
von mehreren kreuzenden Stral3enuberfiihrungen auf weitgehend unbebauten, land-
wirtschaftlich genutzten Flachen mit i.d.R. entsprechend grol3en Baufeldern.

Gleiches gilt fiir die neu zu errichtende ,Verbindungskurve Nord (VBK)*, welche stidlich
von Offenburg die bestehende Rheintalbahn (Str 4000) mit der NBS (Str 4280) ver-
knupft.

Die zudem in diesem Bereich vorgesehene Ertiichtigung der ABS fiir eine hhere Ge-
schwindigkeit auf bis zu 250 km/h erfolgt bis zur Ausfadelung der Verbindungskurve
Nord aus der Rheintalbahn Uberwiegend in bebautem Gebiet in Ortslage mit entspre-
chenden Einschrénkungen in Betrieb und Baufeld. Ab der Ausfadelung der Verbin-
dungskurve Nord in Richtung PfA 7.2 werden die Ertichtigungsmalnahmen in einer
langeren Totalsperrung der Strecke 4000 nach Inbetriebnahme des Tunnels, der NBS
und der Verbindungskurve durchgefihrt.
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Kennzeichnend fur den sidlichen Abschnitt aus baulogistischer Sicht ist zudem die
groRe Baustelleneinrichtungs- (BE-) und Zwischenlagerflache im Bereich des Siudpor-
tales des Tunnels Offenburg, insbesondere fiir die beiden von hier startenden Schild-
vortriebe. Die Ubergeordnete baulogistische Erschliel3ung, vor allem fiir den Schildvor-
trieb, wird durch einen bauzeitlich neu anzulegenden Verladebahnhof mit Anbindung
an die Rheintalbahn sowie bauzeitlicher Anbindungen der BE-Flachen Sud an die
BAB 5 ermdglicht.
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2 Bauablauf
Es ist vorgesehen, die Baumalnahmen fur den Tunnel Offenburg incl. der nérdlichen
Anbindungen, der NBS und der Verbindungskurve Nord von 2026 bis 2036 zu bauen.
Erst nach erfolgter Inbetriebnahme des Offenburger Tunnels und der NBS sowie der
Verbindungskurve Nord wird die bestehende Rheintalbahn sidlich von Offenburg zu-
sammen mit den Nachbarabschnitten PfA 7.2 bis 7.4 voraussichtlich im Zeitraum von
2036 bis 2041 ausgebaut. Der Beginn des Ausbaus der Rheintalbahn setzt voraus,
dass die NBS in den Planfeststellungsabschnitten PfA 7.2 bis 8.0 bis zur geplanten
Inbetriebnahme des Tunnels zum Fahrplanwechsel 2036 ebenfalls fertiggestellt ist und
in Betrieb gehen kann. Umleitungsverkehre von der Rheintalbahn kénnen dann in den
Planfeststellungsabschnitten PfA 7.2 bis 8.0 tber die fertiggestellte NBS fahren.
Folgender prinzipieller Bauablauf, an dem sich die endgultige Baudurchfihrung orien-
tieren kann, ist vorgesehen:

2.1 Nordabschnitt
o Baufeldfreimachung; Einrichtung Baustellen Nord einschlie3lich sukzessiver Ein-

richtung von BE-Flachen und BaustralR3en
e Neubau Behelfsbriicke SU B 28
e Rickbau von Gleisen und Herstellung 2-gleisige Umfahrung Str 4000 im Gbf OG
o Neubau Tunnel in offener Bauweise der Ostrohre
e Neubau SU B 3 inklusive Anpassung B 3
e Neubau SU Zufahrt Giiterbahnhof
e Riickbau bestehender SU B 28 und Neubau SU B 28
o Neubau Troge und Tunnel in offener Bauweise der Westrohre
e Neubau SU K 5324
e Neubau bauzeitliches Ostliches Umfahrungsgleis Strecke 4000
¢ Rickbau Behelfsbriicke SU B 28, Riickbau Bestandsbauwerk SU B 3
e Teilriickbau und Neubau SU Graben und EU Graben nérdlich der B 28
e Neubau Troge und Tunnel in offener Bauweise der Ostrohre
o Herstellung Notausgangs- und Zugangsbauwerke und Rettungsplatze einschliel3-
lich Ausristung

e Herstellung Zufiihrungsgleise zum Tunnel
e Tunnelausristung, einschlie3lich Oberbau (im gesamten Tunnel)
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Sukzessiver Ruckbau BE-Flachen / BaustraRen, Raumung Baustelle, Herstellung
End- bzw. Urzustand beanspruchte Flachen

2.2 Tunnel Offenburg

Baufeldfreimachung; Einrichtung Baustellen Sid einschlief3lich BE-Flachen und
Baustral3en sowie provisorischer Anbindungen an die BAB 5 (Behelfsauffahrten)

Herstellung des Versickerungsbecken Sid

Aufbau des Verladebahnhofs an der Rheintalbahn

Herstellung Startbaugrube fiir die TBM-Vortriebe

Neubau der beiden Tunnelréhren im TBM-Vortrieb

Herstellung Tunnel Offene Bauweise

Herstellung Verbindungsbauwerke (innerhalb des Tunnel Offenburg)
Tunnelausrustung inklusive Oberbau (im gesamten Tunnel)
Herstellung Rettungsplatze einschliel3lich Ausristung

Teilrickbau BE-Flachen / Baustral3en, Riickbau Verladebahnhof

2.3 Sudabschnitt — Bereich NBS/Verbindungskurve

Neubau und Riickbau SU BinzburgstralRe tiber die BAB 5 und NBS
Herstellung Trogbauwerk Sid

Neubau SU Verbindungskurve Nord

Riickbau und Neubau SU Wirtschaftsweg StraRle

Neubau Verbindungskurve Nord

Inbetriebnahme Tunnel Offenburg und NBS (Autobahnparallele) — ohne Verbin-
dungskurve Nord

2.4 Sudabschnitt — Bereich ABS

Ertlichtigung Rheintalbahn bis zum Abzweig der Verbindungskurve Nord
Neubau EU Geh- und Radweg Feldschléssle und Tierdurchlass Drei Linden
Inbetriebnahme erttichtigte ABS bis zum Abzweig der Verbindungskurve Nord

Aulerbetriebnahme der Rheintalbahn stidlich des Abzweigs der Verbindungs-
kurve Nord bis zur PfA-Grenze 7.1-7.2

Stand: 28.03.2024
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e Ersatzneubau SU BinzburgstraRe iiber ABS

e Ertichtigung Rheintalbahn ab dem Abzweig der Verbindungskurve Nord bis zur
PfA-Grenze 7.1-7.2

e Sukzessiver Rickbau BE-Flachen / Baustral3en einschl. provisorischen Anbin-
dung BAB A5, Raumung Baustelle, Herstellung End- bzw. Urzustand bean-
spruchte Flachen
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3

3.1

Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en

Bei der Festlegung der Baustelleneinrichtungs- und Baulogistikflachen, die nicht dau-
erhaft beansprucht werden, wurden neben bautechnischen Aspekten insbesondere
auch umweltfachliche Aspekte bertcksichtigt. Naturschutzfachlich hochwertige Fla-
chen und Walder wurden, abhéangig von der ortlichen Situation, nach Moglichkeit ge-
mieden. Naturschutzfachlich geringwertige Flachen wurden gegeniiber naturschutz-
fachlich mittelwertigen Flachen bevorzugt. Des Weiteren werden, wo dies mdglich ist,
Flachen beansprucht, die auch im Endzustand durch Bauwerke genutzt werden oder
die sich bereits heute im Eigentum der Deutschen Bahn befinden. Dadurch kann die
bauzeitliche Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter minimiert werden. Die aus-
schlie3lich bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen werden im Anschluss an die
ortlichen BaumalRnahmen wieder ihrem bisherigen Zweck zugeftihrt.

Die ausgewiesenen Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en sind in den Baulo-
gistikplanen der Unterlage 10.3 ,Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplane” dar-
gestellt.

Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen)

Zur Abwicklung der umfangreichen BaumalRnahmen sind sowohl kleinere, 6rtliche
Baustelleneinrichtungsflachen (6rtliche BE-Flache) als auch grof3e Logistikflachen
(Haupt-BE-Flache) fur die Gibergeordnete Baulogistik, fur die Herstellung der Trog- und
Tunnelbauwerke und fir die (Zwischen-) Lagerung von Aushubmaterial, Oberboden
und Material fir den Neubau etc. erforderlich.

Ortliche Baustelleneinrichtungsflachen sind punktuell fur kleinere Bauwerke und Anla-
gen wie beispielsweise Briicken und Notausgangs- und Zugangsbauwerke vorgese-
hen. Auf diesen sind die unmittelbar fur die Abwicklung der Baumaliname notwendigen
Geratschaften, Materialien und sozialen Einrichtungen untergebracht.

Auf den groRen Haupt-Baustelleneinrichtungsflachen sind tibergeordnete baulogisti-
sche Funktionen wie Baubiros der Vorhabentrégerin als auch der ausfiihrenden Bau-
firma, Mannschaftsunterkiinfte, Sanitér- und SozialrAume, Werkstatt, Magazin, Lager
fur Schmierstoffe, Tank- und Waschplatz, Notstromversorgung, Parkplatze etc. unter-
gebracht. Weiterhin sind auch speziell fiir die Trog- und TunnelbaumalRnahmen not-
wendigen Gerétschaften und Materiallager auf den Haupt-Baustelleneinrichtungsfla-
chen untergebracht. Im Suden wird die Ver- und Entsorgung der Tunnelbohrmaschine
auf der Haupt-Baustelleneinrichtungsflache Sud abgewickelt. Zudem sind Flachen fir
die Beprobung, fur die sonstige Zwischenlagerung von Abbruch- und Aushubmaterial
und fir Aufbereitungsanlagen auf den Haupt-BE-Flachen vorgesehen.

Alle BE-Flachen werden mit einem Bauzaun eingezaunt, sofern maglich werden am
Rand der BE-Flachen als Sicht- und Larmschutz Oberbodenmieten angeordnet. Nach
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3.1.1

Fertigstellung der Baumaflinahmen werden die BE-Flachen — sofern sie nicht ohnehin
durch Verkehrsanlagen wie beispielsweise Rettungsplatze, Gleise oder Stral3en uber-
baut werden — zurtickgebaut und in den urspriinglichen Zustand zurtickversetzt.

Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen in Wasserschutzgebieten Zone lli:

Bei Bauvorhaben in der weiteren Schutzzone (Zone Ill) eines festgesetzten Wasser-
schutzgebietes sind zum Schutz des Grundwassers die Verbotsbestimmungen des
Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) zu beriicksichtigen.

.Mit wassergefahrdenden Stoffen im Sinne von § 62 Absatz 3 und 4 WHG ist, soweit
nicht andere Vorschriften Abweichendes bestimmen, so umzugehen, insbesondere
sind sie so zu lagern, abzufillen, umzuschlagen, herzustellen, zu verwenden oder zu
behandeln, dass eine Verunreinigung der Gewasser oder eine sonstige nachteilige
Veranderung ihrer Eigenschaften nicht zu besorgen ist.*

Wahrend der Bauarbeiten werden deshalb zur Gewahrleistung des Gewasserschutzes
wirksame Vorsorgemaflnahmen, Schutzvorkehrungen und Beweissicherungsmalf3nah-
men eingeplant. Im Bereich der Zone Il der Wasserschutzgebiete werden die Baustel-
leneinrichtungsflachen, auf denen Arbeiten mit wassergefahrdenden Stoffen durchge-
fuhrt werden, dicht ausgebildet und die anfallenden Niederschlagswasser tiber bauzeit-
liche Absetzbecken mit Tauchwand und Neutralisationsanlagen abgefihrt und zu den
bereits mit Baubeginn fur den Endzustand errichteten Rickhalte- bzw. Versickerbe-
cken abgeschlagen.

Weiterhin werden folgende Schutzvorkehrungen auf BE-Flachen umgesetzt:
e Eingesetzte Maschinen und Fahrzeuge diirfen kein Ol und Treibstoff verlieren
e Baufahrzeuge sind vorzugsweise auf befestigten Flachen abzustellen

e Unbedingt vor Ort benétigte Ol- und Treibstoffmengen sind (iberdacht und in Auf-
fangwannen zu lagern

e Olbindemittel ist aus Vorsorgegriinden bereitzuhalten

o Bautoiletten miissen mit dichten Fékalienbehéaltern ausgestattet sein

Nordabschnitt

Folgende Haupt-Baustelleneinrichtungsflachen sind im Nordabschnitt vorgesehen:

1 8§53 Absatz 1 Wassergesetz fir Baden-Wirttemberg (WG), zuletzt geandert durch Artikel 9 des Gesetzes vom
7. Februar 2023 (GBI. S. 26, 43)
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Vorhaben: Unterlage 10.1
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

o Haupt-BE-Flache Nord 1:
Ostlich der Bahnanlagen, sudlich der B 28, ndrdlich der B 3 (siehe Unterlagen
10.3.1 und 10.3.2, Bauwerksnummern 8.004 bis 8.006)

o Haupt-BE-Flache Nord 2:
Ostlich der Bahnanlagen, stidlich der B 3, nérdlich des Durbachs (siehe Unterlage
10.3.2, Bauwerksnummern 8.008 und 8.009)

e Haupt-BE-Flache West:
westlich der Bahnanlagen, zwischen der K 5324, B 3 und Bohlsbach (siehe Unter-
lage 10.3.3, Bauwerksnummer 8.017)

o Haupt-BE-Flache Gleisfeld Gbf OG:
Im Bereich der Gleisanlage zwischen den Streckengleisen der NBS und Rheintal-
bahn und den Gleisanlagen des Giuiterbahnhofs Offenburg (siehe Unterlage
10.3.3, Bauwerksnummer 8.018)

In den folgenden Ausfiihrungen werden diese Haupt-BE-Flachen ndher beschrieben.

Haupt-BE-Flache Nord 1

Neben zentralen Funktionen (Bauleitung, Unterkiinfte, Biros fir den Vorhabentréager)
insbesondere fir die Ostrohre dient diese Haupt-BE-Flache in erster Linie der Herstel-
lung des Trogbauwerkes OR-0Zgl und dem Tunnel in offener Bauweise der Ostrohre,
nordlich der SU B 3. Die Baufelder zur Herstellung der Bauwerke sind (iber BaustraRen
an diese Haupt-BE-Flache angebunden (siehe Kapitel 3.3).

Nach der Umlegung der B 3 und Inbetriebnahme der neuen SU B 3 wird die Haupt-BE-
Flache um die Flachen der freigewordenen B 3 vergréfRert werden. Diese hat somit
zunachst eine GrofRe von ca. 10.000 m? und kann nach Inbetriebnahme der neuen
SU B 3 um ca. 5.000 m2 vergr6Rert werden.

Die Anbindung der Haupt-BE-Flache Nord 1 an die B 3 bzw. spéater an die neue B 3
erfolgt in etwa aus der Mitte dieser BE-Flache. Gegenuiberliegend miindet die
Baustral3e aus der weiter sudlich liegenden Haupt-BE-Flache Nord 2 in die B 3. Da an
der so entstehenden bauzeitlichen Kreuzung mit der B 3 stark erhdhter Baustellenver-
kehr in bzw. aus allen Richtungen zu erwarten ist, werden sowohl die B 3alt und B 3neu
als auch die beiden Baustellenzufahrten mit entsprechenden bauzeitlichen Abbiege-
spuren und einer bauzeitliche Lichtsignalanlage ausgeristet.

Die weitere Uberortliche Anbindung erfolgt Giber die B 3 und die B 28 in Richtung der
BAB 5.

Die Lage der Haupt-BE-Flache Nord 1 ist in den Unterlagen 10.3.1 und 10.3.2 (Bau-
werksnummern 8.004 bis 8.006) dargestellt.
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Unterlage 10.1 Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Haupt-BE-Flache Nord 2

Auch auf dieser Haupt-BE-Flache ist weitere Gbergeordnete Baulogistik vorgesehen.
Insbesondere dient sie jedoch der Herstellung der Tunnelbauwerke in offener Bau-
weise der Ostrohre inklusive des Verzweigungsbauwerks, zweier Notausgangs- und
Zugangsbauwerke, dem Bau der neuen Stra3enuberfiihrung der B 3 sowie der Her-
stellung der Baugrube fir die Zielankunft und zur Bergung und Demontage der TBM
der Ostrohre. Weiterhin soll in diesem Bereich die ErschlieBung der Inselbaustelle des
Troges und Tunnels OR-wZgl liber eine temporéare Unterfihrung unter dem 6stlichen
Umfahrungsgleis erfolgen. Die Baufelder zur Herstellung der Bauwerke sind uber
Baustral3en direkt an die Haupt-BE-Flache Nord 2 angebunden (siehe Kapitel 3.3).

Die Hauptzufahrt zur Haupt-BE-Flache Nord 2 erfolgt Giber eine Baustral3e aus der B 3,
ein untergeordneter Anschluss besteht zudem an die K 5366.

Der im Bereich der BE-Flache liegende Wirtschaftsweg wird bauzeitlich au3erhalb der
BE-Flache (6stlich) gefuhrt, eine Mischung der Verkehre (Baustellenverkehr und bei-
spielswiese landwirtschaftlicher Verkehr, Fahrradverkehr) wird so vermieden, insbe-
sondere auch zum Schutz der Fahrradfahrer.

In der sudlichen Ausdehnung der Haupt-BE-Fl4ache Nord 2 sind die festgesetzten Uber-
schwemmungsgebiete des Durbachs beriicksichtigt.

Die Haupt-BE-Flache hat eine Grol3e von ca. 12.000 mz2.

Die uberértliche Hauptanbindung der Haupt-BE-Flache Nord 2 erfolgt ber die B 3 und
die B 28 in Richtung der BAB 5, untergeordneter Baustellenverkehr ist auch tber die
K 5366 zur B 3 mdglich.

Die Lage der Haupt-BE-Flache Nord 2 ist in Unterlage 10.3.2 (Bauwerksnummern
8.008 und 8.009) dargestellt.

Haupt-BE-Flache West

Auf dieser Haupt-BE-Flache ist die komplette tibergeordnete Baulogistik fiir die Her-
stellung des Troges und des Tunnels in offener Bauweise WR-wZgl angesiedelt. Wei-
terhin wird die Baustelle zur Errichtung der Stral3entberfihrung K 5324 mit den erfor-
derlichen Stral3enbaumalRnahmen von dieser Flache aus angedient.

Die BE-Flache ist direkt an die B 3 ndrdlich von Bohlsbach angebunden. Die Baufelder
zur Herstellung der Bauwerke WR-wZgl sind Uber Baustral3en direkt aus der Haupt-
BE-Flache erreichbar (siehe Kapitel 3.3).

Die Haupt-BE-Flache hat eine Grol3e von ca. 10.600 mz2.

Die uberdrtliche Hauptanbindung erfolgt tber die B 3 und die B 28 in Richtung der
BAB 5.
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Vorhaben: Unterlage 10.1
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

3.1.2

3.1.3

Die Lage der Haupt-BE-Flache West ist in Unterlage 10.3.3 (Bauwerksnummer 8.017)
dargestellt.

Haupt-BE-Flache Gleisfeld Gbf OG

Aufgrund der Lage dieser Haupt-BE-Flache mitten im Gleisfeld des Giiterbahnhofs Of-
fenburg (Gbf OG) und der damit einhergehenden eingeschrénkten Erreichbarkeit sind
auf dieser BE-Flache keine Ubergeordneten Baulogistikfunktionen vorgesehen, es sind
die zur Herstellung der Schallschutzeinhausung am Gleis WR-0Zgl, der Trogabschnitte
einschlieBlich der EU Trog WR-0Zgl und Tunnel in offener Bauweise des WR-0Zgl not-
wendigen, baulogistischen Einrichtungen untergebracht. Zudem wird hier die TBM des
Westvortriebes geborgen, demontiert und abtransportiert.

Fir die ungehinderte Zufahrt von und zu dieser Haupt-BE-Flache wird zu Beginn der
Arbeiten als Ersatz fir den bestehenden Bahniibergang bei ca. km 141,8+22
(Str 4263-2) eine neue Stral3enuberfuhrung hergestellt (siehe auch Kapitel 4.2.5). Sie
stellt eine Verbindung vom Giterbahnhof und zu den BE-Flachen her. Somit ist eine
dauerhafte Einfahrt in die Baustelle ohne Behinderungen durch Zug- oder Rangierfahr-
ten im Guterbahnhof maéglich. Die Briicke verbleibt im Endzustand und wird dann als
Rettungszufahrt zum Tunnel Offenburg (Westréhre) genutzt.

Die Haupt-BE-Flache hat eine Grof3e von ca. 4.200 m2.

Die Anbindung an die Haupt-BE-Flache bzw. das Uberortliche StraRennetz erfolgt tber
die Kreisstral3e 5324 ,Bohlsbacher Stral3e” und weiter Uber die ,MoltkestraRe" sowie
die ,Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Briicke” zur BundesstralRe B 3.

Die Lage der Haupt-BE-Flache Gleisfeld Gbf OG ist in Unterlage 10.3.3 (Bauwerks-
nummer 8.018) dargestellt.

Tunnel Offenburg

Da der Tunnel Offenburg von Stden aufgefahren wird, ist auch der sudliche Bereich
der Ort, an dem die Haupt-BE-Flache fiir den Vortrieb hergestellt und eingerichtet wird.

Die Erlauterungen dazu sind dem Kapitel 3.1.3 ,Stidabschnitt — Bereich NBS/Verbin-
dungskurve* zu entnehmen.

Sudabschnitt — Bereich NBS/Verbindungskurve

Folgende Haupt-BE-Flache ist im Stdabschnitt fir den Bau der Neubaustrecke (Auto-
bahnparallele) und der Verbindungskurve Nord vorgesehen:

o Haupt-BE-Flache Siid:
Zwischen BAB 5 und Rheintalbahn, stdlich des Gewerbegebiets ,hoch3* und
nordlich der geplanten Verbindungskurve Nord (siehe Unterlage 10.3.6)

Im nachfolgenden Abschnitt wird diese Haupt-BE-Flache ndher beschrieben.

Stand: 28.03.2024
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Unterlage 10.1 Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Haupt-BE-Flache Sud

Diese Haupt-BE-Flache nimmt beziglich Gré3e und Bedeutung eine Sonderstellung
im PfA 7.1 ein. Hier sind neben den zentralen, Gibergeordneten Baulogistikeinrichtun-
gen fur den kompletten Sudabschnitt und den Einrichtungen zur Abwicklung der Bau-
stellen Trog und Tunnel OBW Sid auf einem Grol3teil der Flache die bautechnisch er-
forderlichen Funktionen und Zwischenlagerflachen fur die hier startenden Schildvor-
triebe (TBM) sowie der bauzeitliche Verladebahnhof zur gleisgebundenen Anbindung
der Baustellen vorgesehen (siehe auch Kapitel 3.2). Ein Teil der Haupt-BE-Flache wird
als zentrale Oberbodenlagerflache genutzt.

Aufgrund der zentralen Bedeutung dieser Haupt-BE-Flache hat sie neben dem An-
schluss tber die StralRe ,Drei Linden” Uber die Zufahrt zum Gewerbegebiet ,hoch3* an
die L 99 auch einen eigenen bauzeitlichen Anschluss an die Richtungsfahrbahn Karls-
ruhe der BAB 5 (siehe auch Kapitel 3.3.5).

Fur den TBM-Vortrieb sind folgende, z.T. raumintensive Einrichtungen im nérdlichen
Teil der Haupt-BE-Flache notwendig:

e Tubbinglager mit Portal- und Turmdrehkran: Die Tubbinge werden seitlich der of-
fenen Bauweise am Startschacht gelagert und mittels eines Krans in den Start-
schacht gehoben.

e Separieranlage fir Flissigkeitsschild / Variable-Density-Schild und Bodenlager: In
der Separieranlage wird die von der TBM geforderte Suspension aus Boden, Ben-
tonit und Wasser mittels Trocknung, Siebung, Zyklonen und Filterpressen ge-
trennt und wieder aufbereitet.

o Bodenlager: Hier wird das separierte Bodenmaterial zwischengelagert und konti-
nuierlich abgefahren.

e Bentonitmischanlage: Von dieser Mischanlage wird die Suspension aus Bentonit
und Wasser zur Schildmaschine gepumpt.

o Verpressmdrtelmischanlage: Von dieser Mischanlage wird der Verpressmartel zur
Verpressung des Ringspaltes zwischen Tubbingaul3enkante und gewachsenem
Boden zu den Nachlaufern der Schildmaschine gepumpt.

e Trafo und Notstromanlage: Von hier aus werden die Schildmaschinen mit Energie
versorgt.

e Bewetterung: Die in Schildbauweise errichteten Tunnelabschnitte sind wéhrend
des Vortriebes und Ausbaus mit Frischluft zu versorgen.

e Rohrlager: Fir die Vorhaltung und den kontinuierlichen Einbau der verschiedens-
ten Versorgungsleitungen fir den Schildvortrieb ist ein Rohrlager vorzusehen.

Im sidlicheren Teil der Haupt-BE-Flache Sud (ca. ab der Hofweierer Stral3e) folgen im
Bereich der Verbindungskurve Nord die BE-Flachenanteile fir die Errichtung des
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Vorhaben: Unterlage 10.1
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

3.1.4

Trogs Sud und den Tunnel OBW Siid, den Gleisbau fiir die Verbindungskurve Nord bis
zum Anschluss an die NBS und fiir den Bau der SU WW (iber die Verbindungskurve
Nord.

Nach Fertigstellung des Rohbaus der Tunnelréhren und der Verbindungsbauwerke
zwischen den Tunneln wird die Haupt-BE-Flache Sud zunachst fur die Herstellung der
Verbindungskurve Nord inklusive restlichem Trog Stid und Tunnel OWB Sid um den
Flachenanteil fir den TBM-Vortrieb verkleinert, dieser Anteil ist nach Fertigstellung des
Rohbaus nicht mehr erforderlich. Der Verladebahnhof kann dann — da kein Abtransport
von Erdmassen und kein Antransport von Tibbingen mehr erforderlich ist — ebenfalls
rickgebaut werden. Nach Inbetriebnahme der NBS und der Verbindungskurve Nord
erfolgt nochmals eine Reduzierung der Haupt-BE-Flache Siud auf eine Restflache siid-
lich der Verbindungskurve fiir den anschlieRenden Ausbau der Rheintalbahn.

Nach Abschluss der Bauarbeiten an der Rheintalbahn werden die BE-Restflachen in-
klusive des bauzeitlichen Anschlusses an die BAB 5 zeitnah zuriickgebaut und der Ur-
sprungszustand wiederhergestellt.

Die Haupt-BE-Flache hat eine GesamtgrtR3e von ca. 216.000 m2.

Innerhalb der Haupt-BE-Flache Sid wird die Verbindung zwischen Gewerbegebiet
hoch3 und der Hofweierer Stral3e fur den 6ffentlichen Verkehr gesperrt.

Die Querung der BAB 5 uber die Hofweierer Stral3e in Richtung der Binzburghofe
kann dagegen fur den offentlichen Verkehr aufrechterhalten bleiben. Fir den Zeit-
raum des Baus eines Abschnitts des Tunnel OBW Sud muss die Hofweierer Stral3e
abgegraben werden und wird hierfiir zwischenzeitlich gesperrt. In dieser Zeit kann
Uber die Binzburgstraf3e weiterhin die BAB 5 gequert werden.

Die Lage der Haupt-BE-Flache Sud ist in Unterlage 10.3.6 (Bauwerksnummern 8.029
bis 8.034 und 8.202 bis 8.206) dargestellt.

Sudabschnitt — Bereich ABS

Als Lager- und Logistikflachen fir den Ausbau der Rheintalbahn sidlich von Offenburg
wird neben der Haupt-BE-Flache Sud fur die NBS (siehe Kapitel 3.1.3) schwerpunkt-
maRig der Bereich des bestehenden Bahnhofs Niederschopfheim als Haupt-BE-Flache
bzw. Ablagerungsflache genutzt. Durch den Riickbau der beiden Uberholungsgleise im
heute viergleisigen Bahnhof Niederschopfheim und den Bau der ABS als zweigleisige,
durchgehende Strecke werden in diesem Bereich kuinftig weniger Flachen fur die Bahn-
anlagen benétigt und es kdnnen Restflachen fur die bauliche Umsetzung der Mal3nah-
men genutzt werden. Als Materiallager und zum Abstellen von Baumaschinen werden
zudem im né&heren Randbereich des Bahnhofs Niederschopfheim zuséatzlich Flachen
als BE-Flachen vorgesehen, die aul3erhalb der bestehenden Bahnanlagen liegen und
heute schon im Eigentum der DB AG stehen.

Stand: 28.03.2024
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Unterlage 10.1 Vorhaben:
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PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

3.2

Verladebahnhof an der Haupt-BE-Flache Siud

Der 0stlich der Haupt-BE-Flache Sid fur den TBM-Vortrieb gelegene, bauzeitliche Ver-
ladebahnhof bietet die Moglichkeit, Uberschussmassen aus dem Tunnelvortrieb schie-
nengebunden abtransportieren und Tibbinge fiir den Tunnelausbau antransportieren
zu konnen. Der Verladebahnhof zweigt bei ca. km 150,5+00 (Str 4000) aus dem Gleis
Karlsruhe — Basel der Rheintalbahn in die Haupt-BE-Flache Siid ab, die anschliel3en-
den Gleise liegen dann parallel zur Rheintalbahn.

Der Verladebahnhof besteht aus den folgenden Gleisen:
e 2 Ein-/Ausfahrgleise (Abstellgleise) mit Oberleitung, Nutzlange (NL) je ca. 400 m
e 1 Umfahrungsgleis mit Oberleitung, NL ca. 370 m

o 1 Stumpfgleis mit Oberleitung am Ende der Abstellgleise bzw. des Umfahrungs-
gleises fir die Umfahrungsmaéglichkeit der Lokomotiven

o 2 Lok-Abstellgleise mit Oberleitung, NL ca. 50 m

e 1 Ausziehgleis, NL ca. 400 m zum Rangieren der Zuge von den Abstellgleisen/
dem Umfahrungsgleis in die Verladegleise

o 3 Verladegleise ohne Oberleitung, NL zweimal ca. 400 m und einmal ca. 452 m

Ergénzend zu den Gleisanlagen wird eine befestigte Flache benétigt, von welcher der
Umschlag der Guter erfolgen kann. Dazu wird eine ausreichend breite Flache fiur die
mobilen Umschlaggeréte, Lkw und ggf. Radlader unmittelbar neben der Verladegleise
hergestellt. Diese wird Uber eine Zufahrtsstrale von der zentralen Haupt-BE-FI&-
che Sud erreicht. Die Lkw fahren dabei im Einbahnstraf3enbetrieb in den Umschlagbe-
reich, werden behandelt und verlassen den Verladebereich am anderen Ende wieder.

Der sudliche Teil des Verladebahnhofs liegt im Bereich der Verbindungskurve Nord.
Fur die Herstellung dieses Gleisabschnittes der Verbindungskurve Nord muss der Ver-
ladebahnhof zuriickgebaut werden. Zu diesem Zeitpunkt sind jedoch der Tunnel Offen-
burg und die NBS bereits in Betrieb, sodass der Verladebahnhof nicht mehr benétigt
wird. Ein Abtransport der dann nur noch im geringen Umfang anfallenden Erdmassen
kann Uber die Stral3e ,Drei Linden* und die L 99 erfolgen.

Wéhrend der Hauptbauphase des Tunnels (ca. 4 - 5 Jahre Tunnelvortrieb und Errich-
tung Baugruben fur den Trog Sud) bietet der Verladebahnhof die Moglichkeit eines
schienengebundenen Abtransports von Erdmassen und voraussichtlich Antransports
von Tubbingen. Dazu kénnen pro Tag zwei Zige mit Abraum den Verladebahnhof ver-
lassen sowie weitere zwei Ziige mit Tubbingen in den Verladebahnhof hineinfahren.
Da die Ziige nicht fur beide Transporte geeignet sind (andere Waggon-Gattungen, an-
dere Start-Ziel-Beziehungen) sind demnach insgesamt 8 Zugfahrten in und aus dem
Verladebahnhof zu erwarten.
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Vorhaben:

Unterlage 10.1

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

3.3

3.3.1

Die Lage und Anordnung der Gleise sowie des Umschlagbereiches sind in der Unter-
lage 10.3.6 dargestellt.

Baustrafien

Baustellentransporte werden im gesamten Planfeststellungsabschnitt Giber bestehende
oder geplante Verkehrswege sowie bauzeitlich erstellte BaustralRen abgewickelt.

Bestehende Verkehrswege wie z.B. Wirtschaftswege, Begleitwege etc. werden je nach
ortlichem oder baulogistischem Erfordernis fur den Baustellenverkehr ertiichtigt und
ausgebaut (Fahrbahnaufbau, abschnittsweise Verbreiterung bzw. Ausweichstellen fur
Lkw-Begegnungsverkehr, Schutz- und Leiteinrichtungen, etc.).

Der Baubereich von neugeplanten Verkehrswegen, wie z.B. Rettungsplatzzufahrten
und verlegten Wirtschafts- und Begleitwegen werden wahrend der Bauzeit als Baustra-
Ren genutzt und nach Bauende fur den Endzustand entsprechend um- und ausgebaut.
Eine Mischung der Baustellenverkehre mit 6ffentlichem Verkehr ist wird somit weitest-
gehend eingeschrankt und soll so weit wie moglich vermieden werden. Eine vollstan-
dige Trennung ist jedoch nicht in allen Bereichen zielfihrend und maéglich.

Insbesondere entlang der grof3en Linienbaustellen fur die Tunnel und Troége sind pa-
rallel dazu verlaufende, temporére Baustral3en vorgesehen. Sie dienen rein dem Bau-
stellenverkehr und werden nach Abschluss der BaumalRnahmen zuriickgebaut.

Die Baustral3en werden i.d.R. befestigt und fur den Begegnungsverkehr Lkw-Lkw aus-
gelegt.

Soweit moglich erfolgt eine Trennung von 6ffentlichem- und Baustellenverkehr (Sper-
rung fur 6ffentlichen Verkehr, bauzeitlichen Verlegung von Wegen neben den Baufeld-
rand etc.). Dies ist aber gerade bei Nutzung bestehender Wege nicht immer maglich,
beispielsweise wenn fiur die ErschlieRung anliegender Grundstiicke oder der Aufrecht-
erhaltung einer Verbindungsfunktion keine angemessene oder zumutbare Umleitung
maoglich ist.

Fur die Massentransporte sind insbesondere die im Folgenden dargestellten Baustra-
Ren vorgesehen.

Nordabschnitt

Zum Bau des Provisoriums und der neuen SU B 28 siidlich des Bestandsbauwerkes,
des nordlich der B 28 geplanten RRB Hirnebach und der stidlich der B 28 vorgesehe-
nen Versickerungsanlage sind Transportwege entlang der Bahnlinie vorgesehen.
Diese verlaufen auf bestehenden oder im Zuge der Baumalinahmen zu verlegenden
Verkehrswegen in Richtung Norden und minden in die Offentliche Sanderstral3e. Dort
soll der Baustellenverkehr in Richtung Westen zur B 28 abfahren (siehe Unterlage
10.3.1).

Stand: 28.03.2024
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Unterlage 10.1 Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Fir die Herstellung Trog OR-0Zgl und Tunnel OBW OR-0Zgl ist zwischen SU B 28 und
SU B 3 eine parallel zum Trog OR-0Zgl verlaufende, zweispurige BaustraRe geplant
(siehe Unterlage 10.3.1 und 10.3.2), welche tber die BE-Flache nordlich der B 3 an die
bestehende und spater an die neue B 3 angebunden ist. Zudem erfolgt lber diese
Baustral3e die ErschlieBung der Inselbaustelle zur Herstellung Trog OR-0Zgl und Tun-
nel OBW OR-wZgl. In der Inselbaustelle ist als Fortsetzung dieser Baustral3e eine an
den Baufortschritt anzupassende 2-spurige Baustral3e vorgesehen.

Der Tunnelanteil OBW OR-oZgl stuidlich der B 3 inklusive der dort geplanten BE-Flache
wird fir Massentransporte Uber eine 2-spurige Baustral3e an die bestehende bzw. neue
B 3 angebunden (siehe Unterlage 10.3.2). Um nur an einem Punkt / Knoten mit den
Baustral3en an die B 3 anzuschlieRen, erfolgt die Einmiindung gegeniber der zuvor
genannten BaustralRe aus dem nordlichen Abschnitt zwischen der B 28 und der B 3
ostlich der Bahnlinie. In der Linienfiihrung ist die neue Lage der B 3 bereits bericksich-
tigt. Der die B 3 begleitende dstliche Wirtschaftsweg wird bauzeitlich parallel zur
Baustral3e gefuihrt. Der Abtransport der demontierten TBM aus dem Ostvortrieb erfolgt
ebenfalls Uber diese Baustrale.

Im weiteren Verlauf erfolgt die Andienung der stidlich gelegenen Notausgangs- und
Zugangsbauwerke NA 3 bis NA 5 inklusive der Rettungsplatze tber einen auszubau-
enden Wirtschaftsweg mit Anbindung an die K 5366 (,Breitfeld”) im Norden (siehe Un-
terlage 10.3.2). Dieser mundet im Suden in die 2-spurige Baustral3e zur Erschlie3ung
der Baustellen im Guterbahnhof und ist Uber diese an die K 5324 angebunden. Der
Wirtschaftsweg wird wahrend der Bauzeit temporér um die Baustelleneinrichtungsfla-
chen der Notausgangs- und Zugangsbauwerke (Schachtbauwerke) herumgefiihrt.

Die Ostlich der Bahnanlagen gelegenen zwei Notausgangs- und Zugangsbauwerke
NA 7 und NA 8 inklusive der Rettungsplatze werden direkt tber die K 5324 erschlossen
(siehe Unterlage 10.3.3). Der unterhalb des Strallendamms der K 5324 gelegene Wirt-
schaftsweg wird bauzeitlich um die Baustellen in der Lage des spateren Endzustandes
(6stliche Umfahrung der Rettungsplatze) gefiihrt.

Die Andienung der Baustelle fir den Portalzugang 2 und den dazugehérigen Rettungs-
platz bei ca. km 1,1+60 (Str 4281-2) westlich der Schnellfahrstrecke erfolgt 2-streifig
Uber die noch im Betrieb befindliche alte B 3, nach Inbetriebnahme der neuen B 3 tiber
die Rettungsplatzzufahrt an die neue B 3 (siehe Unterlage 10.3.2).

Zum Bau von Trog und Tunnel in offener Bauweise des dstlichen Zufiihrungsgleises
zur Westrohre (WR-0Zgl) sowie zur Anbindung der Zielbaugrube der TBM der West-
réhre ist eine 2-spurige BaustralRe im Verlauf der spateren Rettungszufahrt zu den bei-
den Notausgangs- und Zugangsbauwerke im nordlichen Bereich des Offenburger Gi-
terbahnhofs vorgesehen (siehe Unterlagen 10.3.2 und 10.3.3). Dieser Bereich befindet
sich 0stlich der bestehenden Rheintalbahn (Str4000) und der Schnellfahrstrecke
(Str 4280) und ist vollumfanglich von Gleisanlagen umschlossen. Bis zur Fertigstellung
der SU Zufahrt Giterbahnhof (siehe 4.2.5) werden zundchst der bestehende
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3.3.2

3.3.3

Bahnubergang Uber ein Gleis des Giterbahnhofs Offenburg sowie ein Gleis der Stre-
cke 4263 (km 141,8+22) und der bahnparallele Wirtschaftsweg als BaustralRe genutzt.
Nach Fertigstellung der StralRenutiberfiihrung erfolgt die Erschlie3ung tber eine 2-strei-
fige BaustraRRe in der Trasse der spateren Rettungsplatzzufahrt iiber die SU. Der siid-
liche Teil der Baustelle ab der Stral3entiberflhrung ist tber eine zunachst 2-spurige,
an den Baufortschritt anzupassende BaustralRe erschlossen. Am sudlichsten Ende der
Baustelle kann diese aufgrund der beengten Verhaltnisse nur noch einspurig mit ein-
geschrankter Wendemaglichkeit umgesetzt werden. Auf Grund der geringen Bautatig-
keiten in diesem Bereich fuhrt dies nicht zu Einschrankungen in der Bautatigkeit.

Far die Herstellung des Troges WR-wZgl ist eine zur Baugrube parallelgefiihrte 2-strei-
fige BaustralRe zwischen der K 5366 und der K 5324 mit Anschluss an die B 3 vorge-
sehen (siehe Unterlage 10.3.2 und 10.3.3). Bei ca. km 2,7+00 (Str 4281-1) erfolgt tber
einen auszubauenden Wirtschaftsweg eine weitere zusatzliche Anbindung an die B 3.
Zudem ist die sudlich der K 5324 gelegene Haupt-BE-Flache West direkt angebunden.

Von der BE-Flache West (siehe Kapitel 3.1.1) ist fur die Querung des Tunnels OBW
WR-wZgl mit den Strecken 4280 und 4000 in mehreren Bauphasen eine dem Baufort-
schritt anzupassende 2-streifige Baustral3e vorgesehen (siehe Unterlage 10.3.3, Bau-
werksnummer 8.060).

Tunnel Offenburg

Wie bereits bei den Haupt-Baustelleneinrichtungsflachen werden fiir den Bereich des
Tunnel Offenburg keine gesonderten BaustralRen hergestellt. Ausnahme bilden die
bauzeitlichen Zufahrten zu den Wartungsbahnhéfen (siehe Kapitel 4.1.1). Die Baustra-
Ren fur die Haupt-BE-Flache des TBM-Vortriebs sind dem Kapitel 3.3.3 ,Stidabschnitt
— Bereich NBS/Verbindungskurve” zu entnehmen.

Sudabschnitt — Bereich NBS/Verbindungskurve

Die Linienbaustelle der NBS wird vom Tunnelportal bis zum Ubergang in den PfA 7.2
prinzipiell Uber eine 2-streifige, parallel zur NBS geflihrten Baustral3e aus den Haupt-
BE-Flachen heraus erschlossen (siehe Unterlage 10.3.6 und 10.3.7). Punktuell muss
diese an den Baufortschritt und an bereits fertiggestellte Anlagenteile angepasst wer-
den.

Die Baufelder der Haupt-BE-Flache Sid (siehe Kapitel 3.1.3) sind Gber die Anbindung
an den Wendehammer der StralRe ,Drei Linden“ angeschlossen, die im Bestand das
Gewerbegebiet hoch?® an die L 99 anbindet. Alle nicht direkt auf die BAB 5 oder von der
BAB 5 kommenden Fahrzeuge werden Uber diese Zufahrt abgewickelt.

Von hier aus werden die im naheren Umfeld liegenden Baustellen versorgt und erreicht.
Hierzu zahlen u.a. die Baustellen fiir den Neubau der SU Wirtschaftsweg uber die
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3.34

3.3.5

Verbindungskurve oder auch die Baustelle fur die Errichtung der Versickerungsanlage
zwischen der Verbindungskurve und dem Trog Sud.

Fir die Herstellung der Verbindungskurve Nord sind abschnittweise links bzw. rechts
der Bahn gefihrte, 2-streifige Baustraf3en im Bereich der BE-Flache Sud vorgesehen.

Nachdem die Verbindungskurve Nord erst nach der Inbetriebnahme des Tunnels Of-
fenburg und der Neubaustrecke gebaut wird, konnen Teilflachen der BE-Sid in
BaustralRen parallel der VBK umgewandelt werden.

Die unter Kapitel 3.3.5 beschriebenen Behelfsauffahrten auf die BAB 5 dienen eben-
falls der direkten Anbindung an das tber0rtliche Stral3ennetz.

Sudabschnitt — Bereich ABS

Die Ertichtigung der Rheintalbahn im ersten Abschnitt von Baubeginn bis zur Ausfa-
delung der Verbindungskurve Nord wird tber einseitige Sperrungen erfolgen. Hierzu
werden die parallel zur Bahnlinie verlaufenden Straf3en als Baustellenzufahrten heran-
gezogen. In Bereichen, in denen keine o6ffentlichen Stral3en vorhanden sind, werden
temporére, einspurige BaustraRen angelegt und nach der Ertlichtigung wieder entfernt.

Der Neubau der Personenunterfiuihrung ,Feldschléssle” mit der Sperrung des Fasanen-
weges im Bauwerksbereich fihrt dazu, dass durch den baubedingt aul3er Betrieb ge-
nommenen Sportplatz eine BaustralRe zur Erschlieung des nordwestlichen Bauberei-
ches der PU sowie zur Erschlielung des Wohnhauses Fasanenweg 22 eingerichtet
werden muss.

Der Neubau des Tierdurchlasses Drei Linden wird von der Stral3e ,Drei Linden* tber
einen bestehenden Wirtschaftsweg ausgefihrt. Der dstlich der Rtb liegenden Baube-
reich kann tber 6ffentliche Straf3en (Im Stockfeld, Konigswaldstrafie) erreicht werden.

Die Ertiichtigung der Rheintalbahn im zweiten Abschnitt von der Ausfadelung der Ver-
bindungskurve Nord bis zur Grenze der PfA 7.1/PfA 7.2 bei ca. km 154,5+50 (Str 4000)
wird unter Vollsperrung der Rtb erfolgen. Daher kann nach Riickbau der Gleise und
des Schotters der Rheintalbahn dieser Bereich in Teilen auch als Baustraf3e herange-
zogen werden.

Diese Baustral3en haben untergeordnete Anschlisse an das o6ffentliche Stral3ennetz
im Bereich der ,Binzburgstral3e” und des ,Wirtschaftsweges Stral3le* bzw. die ,Ichen-
heimer Stral3e”.

Behelfsauffahrten auf die BAB 5

Behelfsauf- und -abfahrt Schutterwald (BE-Flache Sud)

Fir die Uberregionale Anbindung der Haupt-BE-Flache Sud mit der Ver- und Entsor-
gungslogistik der Tunnelbohrmaschinen ist eine bauzeitliche, direkte Anbindung der
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BE-Flache Sud an die BAB 5, Richtungsfahrbahn Basel — Karlsruhe, vorgesehen
(siehe Unterlage 10.4.1).

Hierzu soll der bestehende Standstreifen auf die erforderliche Breite von 3,5 m zuzlg-
lich eines Sicherheitsstreifens von 0,25 m gemal3 den StraRenbaurichtlinien verbreitert
und eine vollstandige Ausfadelspur mit einer Lange von 250 m aus der Richtungsfahr-
bahn Karlsruhe in die Baustelleneinrichtungsflache Siid hergestellt werden. Uber ent-
sprechende Beschilderung wird darauf hingewiesen, dass es sich um eine Baustellen-
ausfahrt handelt, die nicht fir den 6ffentlichen Verkehr freigegeben ist.

Im weiteren Verlauf ab der Behelfsauffahrt in Richtung Norden (Fahrtrichtung Karls-
ruhe) wird der Standstreifen ebenfalls auf eine Breite von 3,75 m aufgeweitet, um eine
Auffahrt auf die Autobahn zu ermdglichen. Die Lkw missen dabei bereits im Vorfeld
Uber eine Reifenwaschanlage und einer Abtropfstrecke so behandelt worden sein, dass
der Eintrag von Verunreinigungen auf die Fahrbahn der Autobahn vermieden wird. Ent-
sprechende Wegstrecken werden innerhalb der BE-Flache Std beriicksichtigt.

Nach Abschluss der Bauarbeiten an der Rheintalbahn wird der bauzeitliche Anschluss
an die BAB 5 zurlickgebaut und der Ursprungszustand wiederhergestellt.

Im Bereich der geplanten Behelfsauffahrt ist seitens des RP Freiburg eine vollwertige
Anschlussstelle fir den Stdzubringer B 33n angedacht (siehe nachrichtliche Darstel-
lung in Unterlagen 3.1.16 ,Planung Sudzubringer B 33n (Variante 4)“. Derzeit gibt es
hierzu nur Variantenuntersuchungen, aber keine verfestigte Planung. Sofern diese An-
schlussstelle bis zum Baubeginn des Tunnels bereits realisiert sein sollte, kann der
bauzeitliche Anschluss der BE-Flache an die BAB 5 auch Uber diese erfolgen.

Behelfsauffahrt Parkplatz Hofen-Korb (BE-Flache NBS)

Ein weiterer Anschluss an die Richtungsfahrbahn Basel — Karlsruhe der BAB 5 ist Giber
die bestehenden Zu- und Abfahrten des Parkplatzes ,Hofen/Korb* (siehe Unterlage
10.4.2) auf der Gemarkung Hohberg gegeben (ca. km 153,2 —153,5 der Stre-
cke 4280). In Abstimmung mit dem zum Zeitpunkt der Planung zustandigen Stral3en-
baulasttrdger RP Freiburg, inzwischen Autobahn GmbH, wurde festgelegt, dass der
Parkplatz Hofen-Korb durch das Vorhaben PfA 7.1 Gberbaut werden kann. Der Park-
platz wird im Zuge der Baumaf3nahmen an der NBS und der Verbindungskurve zuriick-
gebaut und nach Abschluss der BaumalRnhahmen nicht wiederhergestellt. Die dort be-
findlichen Parkplatze werden — ebenfalls in Abstimmung mit dem RP Freiburg - in den
sudlicheren Nachbarabschnitten durch groRe Rastanlagen kompensiert. Dadurch
ergibt sich die Mdglichkeit, den Parkplatz mit der vorhandenen Ausfadelspur als Ein-
fahrt in die Linienbaustelle des Troges Sud und ggf. weiterer Ortlicher Baustellen zu
nutzen (z.B. Neubau Durchlass Tieflachkanal). Die bestehende Einfadelung des Park-
platzes in die BAB 5 kann als Ausfahrt aus der Baustelle in die Autobahn genutzt wer-
den, ohne bauliche Verénderungen an der Autobahn selbst vornehmen zu miissen. Die
Sperrung des Parkplatzes und die Nutzung als nicht-6ffentliche Baustellenandienung
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wird per Beschilderung ausgewiesen. Auch hier missen die Lkw bereits im Vorfeld
Uber eine Reifenwaschanlage und einer Abtropfstrecke so behandelt worden sein, dass
der Eintrag von Verunreinigungen auf die Fahrbahn der Autobahn vermieden wird.
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4

4.1

41.1

Herstellung Tunnel und Ingenieurbauwerke

Far die teils sehr aufwendige Herstellung der Tunnel- und konstruktiven Ingenieurbau-
werke werden sukzessive, ja nach Bauablauf und Ortlichkeit, einzelne BE-Flachen und
bauliche MalRnahmen notwendig. Diese sollen im Nachfolgenden fir die einzelnen
Bauwerke naher erlautert werden. Dies stellt aber nur einen mdglichen Bauablauf dar
und hangt von den endgultigen Planungen des Bauunternehmers ab.

Tunnel- und anschlieRende Trogbauwerke

Der Tunnel Offenburg besteht aus einer Ost- und einer Westréhre (OR, WR), welche
Uberwiegend mittels Tunnelbohrmaschinen (TBM) aufgefahren werden. Jeweils am
Anfang und Ende schlieRen Tunnelabschnitte, die in offener Bauweise (OBW) errichtet
werden, sowie Trogbauwerke an.

Im Nordabschnitt teilen sich die Tunnel OBW nochmals jeweils in zwei Einzelréhren fir
die Zufuhrungsgleise auf, jeweils aus der Schnellfahrstrecke (westliche Zufuihrungs-
gleise, wZgl) und der Rheintalbahn (6stliche Zufiihrungsgleise, 0Zgl).

Im Anschluss an die Tunnel OBW werden die Gleise Uber Trogbauwerke und Stitz-
wénde letztlich an die Gelandeoberflache gefihrt.

Die genauen Bezeichnungen der einzelnen Strecken, Trog- und Tunnelabschnitte und
eine Ubersicht dazu kann der Unterlage 1.1 ,Erlauterungsbericht Technische Planung®,
Kapitel 5 ,Beschreibung des geplanten Zustandes* sowie der Unterlage 10.2 ,Uber-
sichtslageplan* entnommen werden.

Schildvortrieb (TBM-Vortrieb)

Die gemeinsame Startbaugrube fir die beiden im TBM-Vortrieb herzustellenden Tun-
nelrbhren befindet sich im Bereich des Tunnel OBW Siid bei ca. km 11,8+59 der Stre-
cke 4281-1.

In dieser Startbaugrube werden die Tunnelbohrmaschinen vor Vortriebsbeginn mon-
tiert. Die Anlieferung der beiden Tunnelbohrmaschinen erfolgt iber die BAB 5 und der
bauzeitlich erstellten Behelfsauffahrt unmittelbar an die Startbaugrube.

Die TBM-Vortriebe erfolgen parallel, aber zeitlich versetzt fir beide Réhren jeweils von
Sid nach Nord. Im sudlichen Abschnitt sind daher insbesondere fiir die Logistik der
TBM-Vortriebe, aber auch fur den Tunnel OBW Sid und Trog Suid entsprechend grof3e
Baustelleneinrichtungs- und Zwischenlagerflachen (siehe Kapitel 3.1.3) einschlief3lich
einem bauzeitlichen Verladebahnhof (siehe Kapitel 3.2) und die direkte Anbindung an
die BAB 5 vorgesehen (siehe Kapitel 3.3.5).

Die Andienung der Tubbing-Elemente fur die Auskleidung der Tunnelinnenwand kann
wahlweise vertikal Uber eine Krananlage direkt an der Startbaugrube oder horizontal
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mittels radgebundener Spezialfahrzeuge Uuber die spatere Zufahrtsrampe bei
ca. km 12,3+63 der Strecke 4281-1 und der Baugrube fir den Tunnel OBW Sid erfol-
gen. Fur die Separierung und Zwischenlagerung des Ausbruchmaterials der Tunnel-
vortriebe sind entsprechende Flachen in unmittelbarer N&he der Startbaugrube vorge-
sehen.

Die Zielbaugrube fiir die Westrohre befindet sich im Gleisfeld des Guterbahnhofs im
Bereich des spateren Notausgangs- und Zugangsbauwerks NA 10 bei ca. km 4,6+00
der Strecke 4281-1. Die TBM wird dort demontiert und Uber eine BaustraRenanbin-
dung, der spateren Rettungsplatzzufahrt, zum tbergeordneten Straf3ennetz abtrans-
portiert.

Die Zielbaugrube der Ostrohre befindet sich im Bereich des spateren Notausgangs-
und Zugangsbauwerks NA 2 bei ca. km 1,7+50 der Strecke 4281-2 auflerhalb des
Gleisfeldes und unmittelbar nérdlich des Durbachs. Die TBM wird dort demontiert und
Uber eine BaustralRe, der spateren Rettungsplatzzufahrt, zur B 3 hin abtransportiert.

Die Herstellung der Verbindungsbauwerke 1 bis 13 zwischen den Tunnelréhren sowie
die Stollen zu den Notausgangs- und Zugangsbauwerken erfolgt nachlaufend zu den
beiden Tunnelvortrieben in bergméannischer Bauweise (siehe Kapitel 4.1.5). Das Ver-
bindungsbauwerk 14 ist eine Sonderkonstruktion und wird nach dem Rohbau des TBM-
Tunnels in offener Bauweise hergestellt. Das Verbindungsbauwerk 15 ist Bestandteil
des Tunnel OBW Siid und wird mit diesem zusammen errichtet (siehe Kapitel 4.1.4).

Wartungsbahnhdofe der Tunnelbohrmaschine (TBM)

Bei einem Schildvortriebe ist grundsatzlich eine regelméRige Kontrolle und nach Bedarf
ein Austausch der Werkzeuge am Schneidrad der Tunnelbohrmaschine erforderlich.
Hierflr ist ein sogenannter Wartungsbahnhof vorlaufend an einer bestimmten Stelle zu
errichten. Der Wartungsbahnhof wird als Dichtblock im Dusenstrahlverfahren von der
Gelandeoberflache aus hergestellt. Nach erfolgter Einfahrt der Tunnelbohrmaschine in
diesen Wartungsbahnhof kann mit den Wartungsarbeiten begonnen werden.

Es sind derzeit drei solcher Wartungsbahnhofe geplant, die Lage der ,Wartungsbahn-
hofe* ist an folgenden Kilometern vorgesehen (siehe Tabelle 1):

Tabelle 1: Lage der ,Wartungsbahnhofe*

Nr. | Bauwerk Westrohre Ostréhre

(Str 4281-1) (Str 4281-2)
1 Wartungsbahnhof 1 ca. km 10,9+90 ca. km 10,9+70
2 Wartungsbahnhof 2 ca. km 7,9+47 ca. km 7,8+54
3 Wartungsbahnhof 3 ca. km 5,5+18 ca. km 5,4+93
Hinweis: Der Vortrieb erfolgt von Stiden nach Norden, also entgegen der spateren Strecken-Kilometrierung. Daher
sind die Wartungsbahnhdfe in der Tabelle absteigend kilometriert.
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Der erste Wartungsbahnhof liegt unmittelbar siidlich der LandesstralRe L 99 an der be-
stehenden Betriebsumfahrt der BAB 5 und kann tber die Haupt-BE-Flache Sid ange-
fahren und erschlossen werden (siehe Unterlage 10.3.6, Bauwerksnummer 8.027). Der
zweite Wartungsbahnhof liegt kurz vor der Unterfahrung der Rémerstral3e auf freiem
Feld und wird von der Rémerstral3e bzw. der Lindenstral3e aus angefahren (siehe Un-
terlage 10.3.4). Der dritte Wartungsbahnhof zwischen der Bundesstralle 3 ,Oken-
straRe” und den Gleisanlagen des Giiterbahnhofs kann direkt Gber die vorhandenen
StralRen und Wege ,,Am Guterbahnhof* erreicht werden (siehe Unterlage 10.3.3, Bau-
werksnummer 8.024).

Nach Herstellung der unterirdischen Wartungsbahnhofe werden die Flachen — unab-
hangig davon, wann die TBM in den Wartungsbahnhof einfahrt — wieder in den Ur-
sprungszustand versetzt und knnen wieder genutzt werden.

Unterfahrung Burgerwaldsee

Die ostliche Tunnelréhre unterquert auf einer La4nge von ca. 150 m den westliche Rand-
bereich des Burgerwaldsees in der Schildbauweise. Die Tunnellage wird in diesem Be-
reich durch die Zwangspunkte BAB 5, Briicke L 99 und dem Gewerbegebiet hoch? be-
stimmt. Aus Grinden der Auftriebssicherheit fir die Ostrohre ist es notwendig, eine
dauerhafte Auffillung auf die vermessene Seesohle zzgl. 1 m vorzusehen.

Diese Anderung am Seegrund soll zum Schutz der Umwelt nicht vom Uferbereich, son-
dern von einem schwimmenden Ponton oder einem Schwimmbagger sowie einem Ma-
terial-Schubleichter aus erfolgen. Als Auflastmaterial wird ein grober Kies oder Schot-
ter, anthropogen und geogen nicht belastet, vorgesehen. Sowohl das Material als auch
die jahreszeitliche Einbauzeit wird an naturschutzrechtliche Anforderungen angepasst.
Derzeit wird von einer Gesamtdauer der Mal3nahme von ca. 9 - 10 Wochen ausgegan-
gen. Die MalRnahme ist auch in der Unterlage 14.1 ,Erlauterungsbericht Umweltver-
traglichkeitsstudie” behandelt.

Um Material in den Schubleichter zu bekommen, wird am stidwestlichen Ufer des Bur-
gerwaldsees eine Verlademdglichkeit geschaffen. Hierzu sind temporare Bauten fir
einen Standplatz eines Baggers und eine Anlegestelle des Schubverbundes vorgese-
hen. An Land wird dartber hinaus eine kleinrAumige BE-Flache am sidlichen Ufer ein-
gerichtet (siehe Unterlage 10.3.6). Diese ist mittels eines Offentlichen Wirtschaftsweges
direkt an die LandesstralRe 99 angeschlossen.

Unterfahrung Stral3en-Trogbauwerk der K 5366

Die Ostliche Tunnelrbhre unterquert in einem schleifenden Schnitt das Trogbauwerk
der Kreisstralle 5366 Ostlich der bestehenden Gleisanlagen in der Schildbauweise.
Aufgrund der vorhandenen, geringen Uberdeckung von nur ca. 2,70 m zwischen der
Unterkante des Trogbauwerks und der Oberkante der Tunnelréhre ist aus konstrukti-
ven Griinden vorgesehen, das Trogbauwerk fir den Zeitraum, in welchem es im Ein-
flussbereich des Vortriebes liegt, fur den Stralenverkehr zu sperren. In dieser

Stand: 28.03.2024 Seite 27

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe“ der Europdischen Union




Unterlage 10.1 Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

4.1.2

Vortriebsphase wird innerhalb des Trogbauwerkes eine zusatzliche Auflast aus Boden-
material, z.B. in Big-Bags aufgebracht. Dieses fuhrt zu einer Sperrzeit des Trogbau-
werkes und der K 5366 von ca. 3 - 4 Wochen.

Tunnel OBW und Trége Nord - Westréhre

Im nérdlichen Abschnitt folgt im Anschluss an die im Schildvortrieb aufgefahrene West-
réhre ein ca. 260 m langer Tunnelabschnitt in offener Bauweise, der sich im Bereich
des Notausgangs- und Zugangsbauwerkes NA 9 bei ca. km 4,0+95 (Str 4281-1) in
zwei eingleisige Tunnelbauwerke fir die Zufihrungsgleise verzweigt. An dieses Ver-
zweigungsbauwerk schlieBen weitere Tunnelabschnitte in offener Bauweise sowie
Trogbauwerke fir das westliche und 6stliche Zufuhrungsgleis (WR-wZgl, Str 4281-1
und WR-0Zgl, Str 4283) an.

Fur die Baufeldfreimachung fur die Baugruben des Tunnel OBW und des Troges
WR-0Zgl einschliel3lich der erforderlichen Zugangsbauwerke und Portalzugange, Ret-
tungsplatze und -zufahrt sowie fir die bauzeitliche Einrichtung einer 2-gleisigen 6stli-
chen Umfahrungsmaoglichkeit der Baustelle fir die Rheintalbahn miissen in vorauslau-
fenden Bauphasen im Giterbahnhof diverse Gleise eingekiirzt bzw. rickgebaut wer-
den.

Diese Inselbaustelle innerhalb des Guterbahnhofs wird tber die neu zu errichtende
SU Zufahrt Giiterbahnhof OG (siehe Kapitel 4.2.5 und Unterlage U 7.1.4) und der wah-
rend der Bauzeit als Baustral3e genutzten Rettungsplatzzufahrt erschlossen. Der Neu-
bau des Troges WR-0Zgl inklusive der tunnelfdrmigen Schallschutzeinhausung und
der EU Trog WR-0Zg| erfolgt in Abhangigkeit vom Neubau des Tunnels OBW WR-wZg|
in zwei Bauabschnitten, um den Betrieb auf der Strecke 4280 und Strecke 4000 auf
mindestens drei Gleisen dauerhaft aufrecht erhalten zu kénnen.

Die Baugrube des Tunnels WR-wZgl kreuzt die Strecken 4280 (Schnellfahrstrecke) und
4000 (Rheintalbahn) sowie die Strecke 4263-1. Der Einsatz von Hilfsbriicken fir die
Herstellung des Tunnels ist aufgrund des sehr schleifenden Schnittes nicht mdglich.
Daher wird der Tunnel in zwei Bauabschnitten unter Vollsperrung der im jeweiligen
Abschnitt liegenden Strecke erstellt. Uber jeweils die andere Strecke wird dann der
Bahnbetrieb abgewickelt. Das anschlieRende Trogbauwerk WR-wZgl liegt aul3erhalb
der Gleisanlagen und kann ohne Einschrankungen des Bahnbetriebes hergestellt wer-
den.

Die Andienung der Baustelle WR-wZgl erfolgt Giber eine parallel zum Trog im Baufeld
gefuhrte Baustral3e direkt aus der angrenzenden BE-Flache auf die BundesstralRe 3,
die notwendigen Baufelder sind in den Unterlagen 10.3.2 und 10.3.3 ausgewiesen.
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4.1.4

Tunnel OBW und Trége Nord - Ostréhre

Im noérdlichen Abschnitt folgt im Anschluss an die im Schildvortrieb aufgefahrene Ost-
rohre im Bereich des NA 2 bei ca. km 1,7+50 (Str 4281-2) unmittelbar die Trennung in
zwei eingleisige Tunnelbauwerke fiir die Zufihrungsgleise mit anschlieRenden Trogab-
schnitten fur die Ostlichen Zuflhrungsgleise (OR-wZgl, Str4283 und OR-o0Zgl,
Str 4281-2).

Fir die Bauzeit und den Endzustand des Troges und Tunnels OR-wZgl (Str 4281-2)
zwischen der Schnellfahrstrecke und der Rheintalbahn muss die bestehende Bahnan-
lage, insbesondere die Gleise der Rheintalbahn, in 6stlicher Richtung aufgeweitet wer-
den. Hierfur wird zun&chst das bestehende Ostliche Gleis der Rheintalbahn nach Osten
verlegt, das westliche Gleis wird aul3er Betrieb genommen (bauzeitliche, 6stliche Um-
fahrung der Strecke 4000). In der so entstandenen Inselbaustelle werden dann Trog
und Tunnel des westlichen Zufiihrungsgleises zur Ostrohre (OR-wZgl) erstellt. Die Er-
schlieBung der Inselbaustelle erfolgt von Norden dber eine mittels einer Behelfsbriicke
hergestellten BaustraRen-Unterfiihrung stidlich der SU B 28. Von Siiden aus wird die
Inselbaustelle durch eine provisorische Eisenbahniberfiihrung unter Zuhilfenahme von
bereits eingebrachten Baugrubenverbauten erschlossen, das bauzeitlich verlegte 6st-
liche Gleis der Rheintalbahn wird dabei Uber einen ,Stral3entunnel” gefihrt. Nach Fer-
tigstellung des Troges und des Tunnels des westlichen Zufiihrungsgleises (OR-wZgl)
und dem anschlielBenden Neubau der Gleise und Weichen der Rheintalbahn in End-
lage wird das provisorische, ¢stlich verlegte Gleis aul3er Betrieb genommen. Anschlie-
Rend kann der Bau des Troges des dstlichen Zufihrungsgleises in erstellt werden.

Auch diese Umbaumalinahmen erfolgen in mehreren Bauphasen mit entsprechenden
Gleissperrungen und mit erheblichen betrieblichen Einschrédnkungen. Fur den Zugver-
kehr stehen wahrend der Baumalnahmen dauerhaft drei Gleise zur Verfiigung.

Fir die Aufweitung der Bahnanlage miissen die SU B 28 und SU B 3 sowie weitere
kleinere querende Bauwerke verbreitert bzw. neu errichtet werden (siehe Kapitel 4.2.1
bis 4.2.4).

Tunnel OBW und Trog Sud

Die Baugrube fir den Tunnel OBW Sud wird zunachst in Teilbereichen als Startbau-
grube fir die TBM-Vortriebe und deren Andienung genutzt, siehe auch Kapitel 4.1.1.

Nach Fertigstellung des Rohbaus des Tunnels in Schildbauweise kann der Tunnel in
offener Bauweise Sud (einschlief3lich des Verbindungsbauwerkes 15) abschnittsweise
fertiggestellt werden.

Der Tunnel OBW Sid quert bei ca. km 12,2+05 (Str 4281-1) in offener Bauweise den
ostlichen StraRendamm der SU Hofweierer StraRe tiber die BAB 5. Fiir die Herstellung
dieser Tunnelblocke wird die Hofweierer Stral3e in diesem Bereich gesperrt, der Damm
abgetragen, der Tunnel in einer offenen Baugrube erstellt und anschliel3end wieder
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4.1.5

verfillt und die StrafRe neu gebaut. Die Querungsmoglichkeit tber die BAB 5 entfallt
wéhrend dieser Bauzeit. Eine Querungsmadglichkeit Uber die Landesstral3e 99 oder die
Binzburgstraf3e bleibt aber wahrend dieser Sperrung erhalten.

Der an den Tunnel OBW Siid anschlielBende Trog Sud wird abschnittsweise erstellt.
Die Startgrube der TBM und die Versorgung der Maschinen erfolgt im Bereich der of-
fenen Baugrube des Tunnel OBW Suid, sodass wéahrend des Vortriebes der Trog Sud
unabhangig davon hergestellt werden kann. Die ErschlieBung dieser Linienbaustelle
erfolgt direkt aus der BE-Flache Sid uUber eine parallel zur Baugrube gefiihrte
Baustral3e.

Nach den ersten ca. 480 m erhélt der Trog eine ca. 170 m lange Decke, um den spé-
teren Gleisen der Verbindungskurve Nord eine Querungsmdglichkeit der Neubaustre-
cke zu geben. Im Folgenden unterfahrt der Trog bei ca. km 13,6+74 (Str 4281-1) den
bestehenden Strallendamm der Binzburgstral3e Uber die BAB 5. Hier wird ein neuer,
verbreiterter Ersatzbau der StraReniiberfiihrung neben der bestehenden SU errichtet
und in Betrieb genommen, erst dann erfolgt der Abbruch des Bestandsbauwerkes. Lan-
gere bauzeitliche Einschréankungen oder Sperrungen dieser Querungsmaoglichkeit tiber
die BAB 5 werden so vermieden.

Portalzugange, Notausgangs- und Zugangsbauwerke, Verbindungs-
bauwerke

In den Trog- und Tunnelbereichen sind auf Grund der groRen Lange insgesamt funf
Portalzugénge, zehn Notausgangs- und Zugangsbauwerke, 15 Verbindungsbauwerke
sowie weitere drei Zugénge zu Trdgen vorgesehen.

An den Portalzugdngen und Notausgangs- und Zugangsbauwerken sind Rettungs-
platze angeordnet, welche wéahrend der Bauzeit als 6rtliche BE-Flachen genutzt wer-
den. Die Rettungsplatze liegen in der Regel direkt an 6ffentlichen Straf3en. Ist das nicht
der Fall, werden sie Uber entsprechende Rettungsplatzzufahrten an das Ubergeordnete
Stral3ennetz angebunden, diese Zufahrten dienen wéhrend der Bauzeit als Baustra-
3en.

Die zehn Notausgangs- und Zugangsbauwerke bestehen jeweils aus einem Schacht-
bauwerk, das in offener Bauweise hergestellt wird und einem Verbindungsstollen zur
Tunnelrdéhre, welches bei sechs Notausgangs- und Zugangsbauwerken in bergmanni-
scher Bauweise und bei vier Notausgangs- und Zugangsbauwerken in offener Bau-
weise hergestellt wird. Die bergmé&nnischen Verbindungsstollen werden aus den Bau-
gruben fiir die Rettungsschachte aufgefahren.

Die Verbindungsbauwerke 1 bis 13 zwischen den beiden in schildbauweise aufgefah-
renen Tunnelrhren werden bergmannisch aus den dann im Rohbau bereits fertig ge-
stellten Tunnelrbhren aufgefahren. Die Andienung erfolgt Gber die Tunnel und aus der
BE-Flache am Suidportal. Eine Ausnahme bildet das Verbindungsbauwerk 14 bei
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4.2

42.1

4.2.2

ca. 11,3+85 (Str 4281-1), dieses wird nach dem TBM-Vortrieb in offener Bauweise er-
stellt. Flachen fur eine ortliche Baustelleneinrichtung und fir die Zufahrt aus der
BE-Flache Sud sind berticksichtigt und in Unterlage 10.3.6 ersichtlich. Das Verbin-
dungsbauwerk 15 bei ca. 11,8+83 (Str 4281-1) wird im Zuge der Erstellung des Tunnels
in offener Bauweise Suid im Startschacht der Tunnelbohrmaschinen hergestellt, die An-
dienung erfolgt tber die BE-Flachen Sid am Startschacht.

Kreuzungsbauwerke

Im Planfeststellungsabschnitt 7.1 missen im Norden bedingt durch die Aufweitung der
Bahnanlagen fir die Ein- bzw. Ausfadelung der neuen Zulaufstrecken zum Tunnel so-
wie im Suden durch die Parallellage der NBS zur BAB 5 und durch die neue Verbin-
dungskurve Nord diverse bestehende Bauwerke fiir kreuzende Gleise, Stral3en und
Wege oder auch Durchlasse verbreitert oder neu errichtet werden.

In der Regel befinden sich fur diese Baumafinahmen 6rtliche BE-Flachen im Nahbe-
reich der Baustellen, die Ubergeordnete Baulogistik ist auf den Hauptbaustelleneinrich-
tungsflachen positioniert.

Die Erschlie3ung der Baustellen erfolgt iberwiegend direkt aus dem 6ffentlichen Stra-
Rennetz oder tiber dann vorhandene Baustral3en.

Im Folgenden sind die wesentlichen Kreuzungsbauwerke (Straf3en- und Eisenbahn-
Uberfihrungen, Durchlasse) aus baulogistischer Sicht kurz beschrieben, Angaben zur
technischen Planung der einzelnen Bauwerke kénnen der Unterlage 1.1 ,Erlauterungs-
bericht Technische Planung®, Kapitel 5.7 und den Bauwerksplénen (Unterlage 7) ent-
nommen werden.

EU Graben (Hirnebach, Str 4000, km 139,2+62)

Der bestehende Durchlass DN 3000 nérdlich der SU B 28 ist auf Grund seiner lichten
Weite eine Eisenbahniiberfihrung (EU Graben). Sie wird 6stlich der Strecke 4280 fiir
die zu verbreiternden Gleisanlagen der Strecke 4000 verlangert.

Dies erfolgt im Zuge der Umbaumafinamen der Gleisanlagen unter Ausnutzung von
ohnehin notwendigen Gleissperren fur Arbeiten im Nachbereich der Strecke 4000.

Die Andienung der Baustelle erfolgt ber den dstlich der Rheintalbahn gelegenen Wirt-
schaftsweg von der Sanderstral3e (Appenweier) aus (siehe Unterlage 10.3.1).

SU Wirtschaftsweg tiber Hirnebach (Str 4000, km 139,2+62)

In Verlangerung der EU Graben (Hirnebach) wird im Bereich des verlegten Wirtschafts-
weges eine neue Wirtschaftswegbriicke iber den Graben erforderlich.

Die Herstellung dieser SU WW Hirnebach erfolgt zusammen mit der EU Graben (Hir-
nebach). Die Andienung der Baustelleneinrichtungsflache erfolgt analog.
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4.2.4

SU B 28 (Str 4282, km 139,2+96)

Die SU B 28 wird fiir die Aufweitung der Bahnanlagen abgebrochen und in gleicher
Lage mit entsprechend grofl3erer Spannweite neu erstellt. Um die Sperrung maoglichst
kurz zu halten, wird als bauzeitliche Umleitung unmittelbar neben der SU eine Behelfs-
briicke erstellt und in Betrieb genommen.

Sowohl fiir den Neu- und Rickbau der Behelfsbriicke als auch fiir den Abbruch der
bestehenden SU sind betriebliche Einschrankungen auf den beiden Strecken 4280 und
4000 notwendig.

Far die B 28 sind Einschrankungen bzw. Sperrungen nur in geringen Umfang erforder-
lich, beispielsweise fir die Umschlisse auf das Provisorium und wieder zuriick auf den
Endzustand.

Fir die Bauten sowohl der dauerhaften als auch der provisorischen Stral3entberfih-
rung B 28 sind grof3e BE-Flachen notwendig (siehe Unterlage 10.3.1). Auf der West-
seite werden unmittelbar nordlich und sudlich des Stral3endamms der B 28 BE-Flachen
eingerichtet, die Zufahrt erfolgt von Appenweier Uber die Stral3e ,Am Sportplatz* und
dem Wirtschaftsweg westlich der Str 4280 zum Widerlager West der Briicke. Auf der
Ostseite wird der Bereich des bestehenden Wirtschaftsweges im Widerlagerbereich
und die Hauptbaustelleneinrichtung stidlich der B 28 verwendet. Zu diesem Zeitpunkt
ist noch keine Anbindung der unter Kapitel 4.1.3 beschriebenen Inselbaustelle erfor-
derlich, somit stehen hier ausreichen BE-Flachen zur Verfligung.

SU B 3 (Str 4000, km 140,2+84)

Die SU B 3 wird parallel zur bestehenden SU inklusive der angrenzenden Bundesstra-
Renabschnitte und Begleitwege neu erstellt.

Nach Umschluss und Inbetriebnahme der neuen SU B 3 wird die bestehende SU in-
klusive der westlichen StralRenteile zurlickgebaut. Der 6stliche Stral3enteil der bisheri-
gen B 3 dient bauzeitlich der Erweiterung der BE-Flache nordlich der B 3.

Fir die Herstellung von zwei neuen Briickenpfeilern fiir die SU im bzw. neben dem
Gleisfeld und fiir die Abbrucharbeiten der bestehenden SU sind Gleissperrungen und
-umleitungen fur die beiden darunter verlaufenden Strecken 4000 und 4280 erforder-
lich.

Einschrankungen im StraRenverkehr sind durch die Herstellung der neuen SU B 3 in
Parallellage zur bestehenden SU nur firr die Umschlussarbeiten der neuen StraRenan-
schliisse an den Bestand zu erwarten.

Fir den Bau der StraRenuberfiihrung stehen auf der Ostseite der Bahnlinie umfangrei-
che BE-Flachen zur Verfiilgung (siehe Unterlage 10.3.1 und 10.3.2), da mit der SU auch
Teile des Verzweigungsbauwerkes der Ostrohre hergestellt werden — diese beiden
Bauwerke sind bauablauftechnisch durch die Grindung der neuen Briicke unmittelbar
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4.2.6

zwischen den spateren Tunneln OBW zur Ostréhre eng miteinander verknipft, der Bau
der SU und der Tunnel sind nur gemeinschaftlich méglich. Auf der Westseite der Bahn-
linie sind die BE-Flachen in unmittelbarer Néhe zum Baufeld sehr stark durch die wei-
terhin in Betrieb befindliche, jedoch bauzeitlich verlegte B 3 (siehe Unterlage 3.3.4) und
die Schnellfahrstrecke (Str 4280) begrenzt.

SU zufahrt Guterbahnhof OG

Die bestehende Zufahrt zum Giiterbahnhof Offenburg erfolgt derzeit noch tber drei
Gleise des Guterbahnhofs bzw. der Strecke 4263 aus dem Gbf OG in Richtung Offen-
burg. Auf diesen Gleisen werden regelmalfig neben Betriebsfahrten (also Zugfahrten
von und nach Karlsruhe) auch Rangierfahrten zur Verteilung bzw. Abstellung von G-
terziigen innerhalb des Gbf OG vorgenommen. Da wahrend der Bauzeit viele Fahr-
zeugbewegungen auf der Stral3e stattfinden, sind lange Sperrzeiten des Bahnlber-
gangs durch Rangierfahrten unvertraglich mit der Bauzeit und dem Bauablauf.

Daher wird bei ca. km 141,8+44 (Str 4263) als Ersatz fur den Bahnlibergang eine neue
StralRenuberfihrung gebaut, welche den Baustellenverkehr vollstandig aufnimmt und
so vollig unabhéngig von Zugbewegungen befahren werden kann. Im Endzustand wer-
den Uber diese SU die beiden Zugange zum Trog WR-0Zgl sudlich und nérdlich der
EU Trog WR-0Zg|, der Portalzugang 3 sowie die Notausgangs- und Zugangsbauwerke
NA9 und NA10O kreuzungsfrei angebunden. Die Briicke dient dann als Zufahrt zum
Rangierbahnhof fur Rettungsfahrzeuge in einem Ereignisfall sowie — wie bisher auch —
als Zufahrt fir Bahn-Angestellte, welche im Gbf ihren Arbeitsplatz haben.

Bis zur Fertigstellung der SU wird die Inselbaustelle fiir das Trogbauwerk WR-0Zgl tiber
den bestehenden Bahniibergang inklusive Zufahrt erschlossen, nach Inbetriebnahme
der SU wird er zuriickgebaut.

Gleissperrungen sind in geringem Umfang fur Arbeiten im Nahbereich der Gleise und
fur die Herstellung des Uberbaus der SU notwendig.

Als BE-Flachen stehen nur die im Nahbereich des Bauwerks freien Flachen zur Verfu-
gung. Die spéter fur das Notausgangs- und Zugangsbauwerk NA 5 vorgesehenen FI&-
che des Rettungsplatzes wird als BE-Flache fiir die SU Zufahrt Giterbahnhof genutzt
(siehe Unterlage 10.3.2).

EU Trog WR-0Zgl (Str 4283, km 141,7+64 — 141,9+54)

Die EU dient im Endzustand der Uberfiihrung der Rheintalbahn (Str 4000) in alter Lage
Uber den neuen Trog WR-o0Zgl mit der Zufiihrung zur Westréhre.

Sie ist in das Trogbauwerk WR-0Zgl integriert, die Herstellung erfolgt im Zuge des Neu-
baus dieses Trogabschnitts unter Vollsperrung der Rheintalbahngleise. Der Zugver-
kehr wird dabei Uber die Strecke 4263 innerhalb des Gbf umgeleitet. Die Andienung
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4.2.8

4.2.9

der Baustelle erfolgt tiber die dann bereits fertiggestellte SU Zufahrt Gbf (siehe Kapi-
tel 4.2.5) und der wahrend der Bauzeit als Baustral3e genutzten Rettungsplatzzufahrt.

Fir die Herstellung der EU wird die Rheintalbahn bauzeitlich nach Norden verlegt bzw.
Uber andere Streckengleise umgeleitet; entsprechende Sperrpausen sind notwendig.

Als BE-Flachen stehen fur die Errichtung der EU die Nahbereiche des Bauwerkes und
der Bereich der gesperrten Rheintalbahn zur Verfiigung. Weitere Flachen kénnen in-
nerhalb des Guterbahnhofs und im Bereich des spateren Notausgangs- und Zugangs-
bauwerks NA 5 herangezogen werden.

SU K 5324 (Str 4281-2, km 3,4+00 — 3,4+60)

Die bestehende Kreisstral3e 5324 tberquert von Westen nach Osten aus der B 3 ab-
zweigend Uber zwei Brickenbauwerke zunéchst die B 3 (,Willy-Brandt-Briicke®) und im
Anschluss daran die Bahnanlagen (,Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Briicke®). Der da-
zwischenliegende Strallendammbereich wird vom Trogbauwerk des westlichen Zufiih-
rungsgleises zur Westrohre (WR-wZgl, Str 4281-1) in einem tunnelformigen Rahmen-
bauwerk unmittelbar vor der Briicke tiber die Bahnanlagen durchschnitten (siehe auch
Unterlagen 7.1.5.1 und 7.1.5.2).

Die K 5324 wird zur Herstellung eines Baubehelfs (,Deckelbauweise®) zwischen dem
Abzweig zur B 3 und dem Abzweig nach Durbach-Ebersweiher fir wenige Wochen
gesperrt und der Verkehr kleinrdumig umgeleitet. Nach Fertigstellung des Baubehelfes
und Wiederherstellung der Stral3e kann das endguiltige Rahmenbauwerk ,Straf3en-
Uberfihrung K 5324“ im Schutze dieses Deckels errichtet werden.

Die Andienung der Baustelle erfolgt aus der unmittelbar im Stiden liegenden BE-Flache
fur den Trog WR-wZgl und den Tunnel OBW WR-wZgl und besitzt daher einen direkten
Anschluss an die B 3 (siehe Unterlage 10.3.3).

SU WW uber Verbindungskurve Nord (Str 4280, km 151,1+84)

Der im sidlichen Abschnitt in Verlangerung der IndustriestralRe ,Drei Linden® folgende
Wirtschaftsweg wird durch die Zerschneidung durch die Verbindungskurve Nord tber
eine neu zu errichtende SU uber die neue Gleisanlage gefiihrt.

Die Andienung der Baustelle erfolgt aus der direkt angrenzenden Haupt-BE-Flache
Siid (siehe Unterlage 10.3.6). Wahrend der Bauzeit der SU wird der WW 6rtlich um die
Brickenbaustelle gefuhrt und an die Baustelle angepasst, eine Sperrung ist nicht vor-
gesehen.

EU Trog Sud (Str 4281-2, km 12,8+27 — 12,5+97)

Das bahnrechte Gleis der Verbindungskurve Nord (Str 4280) mit Fahrtrichtung Basel
muss zur kreuzungsfreien Einfadelung in die Neubaustrecke (Autobahnparallele) tber
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4211

den Trog Sud gefihrt werden. Auf Grund des schleifenden Schnittes ist in diesem Be-
reich ein tunnelférmiges Rahmenbauwerk mit einer Lange von ca. 170 m erforderlich.
Das Kreuzungsbauwerk ist in den Trog Sud der NBS integriert und wird mit diesem
erstellt.

Die ErschlieBung dieser Linienbaustelle erfolgt aus der Haupt-BE-Flache Sid Gber eine
parallel gefiihrte BaustraRe (siehe Unterlage 10.3.6). Die EU kann ohne Einschrankun-
gen fur Bahn oder Stral3e erstellt werden.

SU BinzburgstraRe tiber BAB 5 und NBS (Str 4280, km 152,5+02)

Die bestehende SU BinzburgstraRRe uiber die BAB 5 muss wegen der Parallellage der
NBS zur BAB verlangert werden.

Hierzu wird unmittelbar neben der bestehenden Briicke die neue SU inklusive der Zu-
fahrtsrampen errichtet. Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme des neuen Bauwerkes
erfolgt der Rickbau des Bestandsbauwerkes und der nicht mehr benétigten Straf3en-
verkehrsflachen.

Die Baustelle wird direkt aus dem o6ffentlichen Stral3ennetz (Binzburgstral3e) bzw. tber
die parallel zur NBS gefuhrten Baustral3e von der Haupt-BE-Flache Sud erschlossen
(siehe Unterlage 10.3.7).

Eine Sperrung der BinzburgstralRe wahrend der Bauzeit (Neubau und Abbruch) ist we-
gen der Herstellung der neuen SU in Parallellage zum Bestand in der Regel nicht er-
forderlich, lediglich fiir die Anpassungsmal3nahmen an den Zufahrtsrampen zur Inbe-
triebnahme der neuen SU sind kurzzeitige Sperrungen notwendig.

Wahrend der gesamten Bauzeit der Briicke gibt es zudem Einschrénkungen der Ge-
schwindigkeit und der Fahrbahnbreite auf der BAB 5, ggf. sind kurzzeitige Vollsperrun-
gen erforderlich. Hierzu werden im Vorfeld Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager
erfolgen.

SU BinzburgstraRe tiber ABS (Str 4000, km 152,7+38)

Die Rheintalbahn (Str 4000, ABS) wird im sudlichen Abschnitt auf eine hohere Stre-
ckengeschwindigkeit ausgebaut, der einen grofReren Gleisabstand erforderlich macht.
Durch den groReren Platzbedarf der Strecke ist der Neubau der SU BinzburgstraRe
Uber die ABS notwendig.

Die neue SU wird — in Anlehnung an den Neubau der SU uiber die NBS und die BAB —
unmittelbar neben der bestehenden Briicke errichtet. Nach Fertigstellung und Inbe-
triebnahme des neuen Bauwerkes erfolgt der Riickbau des Bestandsbauwerkes.

Die Andienung der Baustelle erfolgt direkt aus dem 6ffentlichen StraRennetz (Binzburg-
stral3e) bzw. tUber die parallel zur NBS verlaufenden BaustralRe aus der Haupt-BE-Fla-
che Sid heraus (siehe Unterlage 10.3.7).
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4.2.12

4.2.13

Eine Sperrung der BinzburgstralRe wahrend der Bauzeit (Neubau und Abbruch) ist we-
gen der Herstellung der neuen SU BinzburgstraRe in Parallellage zum Bestand in der
Regel nicht notwendig, lediglich fir die Anpassungsmafinahmen der Stral3e an den
Rampen zur Inbetriebnahme ist eine kurzzeitige Sperrung erforderlich.

Da alle Maznahmen im Zusammenhang mit der ABS sidlich der neuen Verbindungs-
kurve Nord wéahrend einer Totalsperrung der Rheintalbahn ausgefuhrt werden, sind
keine eigenen Gleissperrungen der Bahnlinie fiir Abbruch und Neubau der SU Binz-
burgstrafl3e notwendig.

SU Wirtschaftsweg , Strassle* (Str 4280, km 153,7+49)

Auch diese bestehende SU iiber die BAB 5 muss wegen der Biindelung mit der NBS
neu errichtet werden.

Auf Grund der geringen Bedeutung der Verkehrswegeverbindung fir den ortlichen und
uberortlichen StraRenverkehr wird die neue SU in gleicher Lage im Rahmen einer Voll-
sperrung erstellt. Wahrend der gesamten Bauzeit von Abbruch des Bestandsbauwer-
kes bis Inbetriebnahme der neuen SU kann der Wirtschaftsweg nicht genutzt werden,
diese Querungsmaglichkeit der BAB 5 entféllt voriibergehend. Wahrend dieser Zeit
steht die SU Binzburgstral3e, die in einer Entfernung von etwa 1,25 km tber die BAB 5
fuhrt, als Ausweichroute zur Verfligung.

Die Andienung der Baustelle erfolgt direkt aus dem o6ffentlichen Stral3ennetz (Wirt-
schaftsweg) bzw. uber die parallel zur NBS gefiihrte Baustral3e (siehe Unterlage
10.3.7). Die westliche BE-Flache der Bruicke wird tiber die Ichenheimer Stral3e erreicht.

Wahrend der gesamten Bauzeit der Briicke gibt es zudem Einschrénkungen der Ge-
schwindigkeit und der Fahrbahnbreite auf der BAB 5, ggf. sind kurzzeitige Vollsperrun-
gen erforderlich. Hierzu werden im Vorfeld Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager
erfolgen.

Personenunterfuhrung , Feldschldssle® (Str 4000, km 148,9+90)

Durch die Ertlichtigung der Rheintalbahn (Str 4000) fiir héhere Geschwindigkeiten stid-
lich von Offenburg wird der Neubau der Personenunterfiihrung ,Feldschléssle” erfor-
derlich. In Abstimmung und im Interesse der Stadt Offenburg wird die Personenunter-
fuhrung mit zwei Zugangsrampen parallel zur Kénigswaldstra3e und zwischen dem
Reichenberger Weg und dem FulRballplatz des Sportclubs Offenburg (SCO) ausge-
fuhrt.

Aufgrund der Ortslage stehen nur begrenzt Flachen fur Baufeld und Baustelleneinrich-
tung zur Verfugung (siehe Unterlage 10.3.5). Als BE-Flache ist der westliche Teil des
Fasanenwegs zwischen der Baugrube und der Zufahrt zum Sportplatz vorgesehen, da
der Fasanenweg Uber die neue PU gefiihrt wird und fir deren Herstellung ohnehin
gesperrt werden muss.
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4.2.14

Aufgrund des Neubaus der Zugangsrampen gibt es zudem Einschrankungen an den
benachbarten StraRen und Wegen. Die sudliche Rampe liegt im Grunstreifen zwischen
der bestehenden Bahnanlage und der Kdnigswaldstral3e. Die Baugrube und ein ggf.
erforderliches Materiallager erfordern auf Grund der beschrankten Platzverhéltnisse
eine Teilsperrung bzw. eine Einschrankung der Kénigswaldstralle.

Der Bau der ndrdlichen Rampe zwischen dem Reichenberger Weg und dem Sportplatz
nimmt so viel Raum ein, dass der Sportplatz wahrend der Bauzeit nicht genutzt werden
kann. Durch Baugrube und erforderliche Leitungsverlegungsmafnahmen werden Ein-
griffe bis in das Spielfeld erforderlich, die einen Spielbetrieb nicht mehr zulassen. Durch
die Sperrung des Fasanenweges und damit einhergehend der Unterbrechung der Zu-
fahrtsmoglichkeit zum Vereinsheim, Kleingarten und dem Wohnhaus Fasanenweg 22
muss eine bauzeitliche Umleitung geschaffen werden. Es ist vorgesehen, vom Rei-
chenberger Weg, Ecke Breslauer Weg, einen Behelfsweg durch das dort befindliche
Tor und den nordlich des FuBballplatzes gelegenen Schotterweg zu errichten, um nérd-
lich und westlich des Vereinsheims zur Stichstral3e des Fasanenweges und damit eine
Zuwegung zu den Kleingarten und dem Haus Fasanenweg 22 zu schaffen. Nach dem
Bau der PU ,Feldschlgssle* wird der Sportplatz wieder in seinen ursprunglichen Zu-
stand zuriickversetzt, eine dauerhafte Einschrdnkung des Spielbetriebs ist nicht gege-
ben.

Der Abbruch der bestehenden PU sowie die Herstellung des neuen Rahmenbauwer-
kes im Bereich der Gleise erfolgt im Schutz von Hilfsbriicken. Fur deren Einbau sowie
sonstiger Mal3Bnahmen im Nahbereich der Gleise werden Gleissperrungen erforderlich.

Die bestehende PU kann mit Baubeginn nicht mehr genutzt werden, die PU Mitte bei
ca. km 148,5+60 (Str 4000) sowie die SU Siidring bei ca. km 149,391 (Str 4000) ste-
hen als Ausweichrouten dauerhaft zur Verfigung.

Tierdurchlass ,,Drei Linden* (Str 4000, km 149,8+64)

Der bestehende Durchlass ist keinem o6ffentlichen Weg gewidmet, schliel3t auch an
keinen offentlichen Weg an und ist fir den Bahnbetrieb nicht erforderlich. Im Zuge der
Ertiichtigungsmalinahmen der Rheintalbahn muss der bestehende Durchlass erneuert
werden, da er nicht mehr den Anforderungen an die héheren Lasten aus dem Bahnbe-
trieb entspricht. Aus umwelttechnischen Aspekten heraus kann dieser Durchlass nicht
aufgelassen werden, da er fir Wanderbeziehungen von Tieren wichtig ist. Daher wird
wenige Meter sudlich vom bestehenden Durchlass, welcher zuriickgebaut wird, ein
neuer Durchlass als Tierdurchlass errichtet.

Die in Ortsrandlage gelegene Baustelle wird tiber das 6ffentliche StraRennetz von der
Industriestral3e Drei Linden (Westen) und der Konigswaldstral3e bzw. der Stral3e im
Stockfeld (Osten) erschlossen (siehe Unterlage 10.3.6).
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4.2.15

4.2.16

4.3

Tieflachkanal unter NBS und BAB (Str 4281-1, ca. km 14,3+35)

Durch den Bau des Troges Suid werden der Bruchgraben und der Hofweierer Dorfbach
unterbrochen, sie werden in Richtung Siden zum bestehenden Tieflachkanal dauer-
haft umgelegt. Im Bereich des bestehenden Tieflachkanals wird unter dem Trogbau-
werk ein neuer Durchlass erstellt, unter der Autobahn muss in paralleler Lage zum
bestehenden Durchlass ein neuer, den Gegebenheiten und der durch die Gewasser-
zusammenlegung erhdhten Wassermenge angepasster Durchlass gebaut werden.

Die Erstellung des Durchlasses innerhalb der Bodenplatte des Troges Sid ist Teil der
Baumalinahme des Troges, der Bau der daneben liegenden Durchléasse unterhalb der
Gleise der VBK Nord erfolgt in offener Bauweise. Unter der Autobahn hindurch werden
Stahlbetonrohre im Pressbohrverfahren eingebracht, der Vortrieb startet dabei auf der
Seite der NBS. Die Erschlie3ung der Baustelle erfolgt dabei aus der parallel zur Auto-
bahn gelegenen Baustral3e.

Die ErschlieBung der Baustelle fur die Herstellung der Zielgrube des Rohrvortriebs und
fur den Ausbau des Tieflachkanals westlich der Autobahn erfolgt Gber den Wirtschafts-
weg, der durch den Bereich der Erdaushubdeponie des Landratsamtes Ortenaukreis
in der Schneise der Hochspannungsfreileitung vom Wirtschaftsweg ,Straf3le” in Rich-
tung des Tieflachkanals verlauft (siehe Unterlage 10.3.7). BE-Flachen kénnen nur im
Bereich des Zufahrtsweges zur Verfigung gestellt werden.

Ubrige Durchlasse fir Entwasserung

Fur den Umbau der Gleisanlagen im ndrdlichen Abschnitt miissen diverse Durchlasse
neu errichtet bzw. erneuert werden. Die Realisierung erfolgt mit den Hauptbaumalf3-
nahmen, es sind daher keine eigenen BE-Flachen und zusétzlichen Sperrungen erfor-
derlich.

Im Bereich des Ausbaus der Rheintalbahn (Rtb) siidlich des Abzweigs der Verbin-
dungskurve Nord werden die querenden Bachlaufe durch neue Durchlasse gefiihrt, die
bestehenden Durchlasse sind den gehobenen Anforderungen der steigenden Stre-
ckengeschwindigkeit nicht mehr gewachsen. Die Erneuerung wird im Zuge der Total-
sperrung der ABS erfolgen, an den Baufeldern sind kleinrdumige BE-Flachen auf der
Westseite der Rtb hierflr vorgesehen. Die Andienung erfolgt iber den parallel zur Rtb
verlaufenden Wirtschaftsweg, der im Norden an die Straf3e ,Drei Linden®, mittig an die
Binzburgstral3e und im Siden an die Ichenheimer Strafl3e anbindet.

Sonstige Bauwerke

Neben den zuvor beschriebenen wesentlichen Bauwerken bzw. -anlagen werden eine
Vielzahl weiterer Anlagen neu erstellt. Diese sind z.B. Entwasserungsanlagen, unterir-
dische Regenrickhaltebecken, Versickerbecken als offene Erdbecken,
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Schallschutzwéande, unterirdische Loschwasserbehdlter, Anlagen fiir die Strecken- und
Tunnelausrustung (Trafo-, Schalth&duser etc.). Diese werden im Zuge der Hautbaumal3-
nahmen unter Nutzung der dafiir vorgesehenen BE-Flachen erstellt. Hierfir gegebe-
nenfalls erforderliche Sperrungen der Strecken sollen in den ohnehin vorgesehenen
Sperrpausen mitgenutzt werden.
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5.1

5.2

5.3

Beeinflussung des Bahnbetriebes auf den bestehenden
Strecken

Der Planfeststellungsabschnitt 7.1 ist im Nordabschnitt gepragt von massiven Eingrif-
fen in den Bahnbetrieb der Strecken 4000 Rheintalbahn, 4280 Schnellfahrstrecke,
4263 Guterumfahrung und dem Guterbahnhof Offenburg und einer Vielzahl an kirze-
ren und l&angeren Bauphasen gegenuber vergleichsweise wenigen Eingriffen im Sud-
abschnitt, wobei mit der Vollsperrung der Rheintalbahn zur Ertlichtigung der ABS ein
wesentlicher Eingriff in den Bahnbetrieb vonstattengeht.

Nordabschnitt

Der Umbau der Gleisanlagen im Bereich Giterbahnhof Offenburg bis Appenweier zur
Anbindung des Offenburger Tunnels (Str 4281) an die Schnellfahrstrecke (Str 4280)
und die Rheintalbahn (Str 4000) inklusive den entsprechenden Verkniipfungs- und
Uberleitstellen und dem damit einhergehenden notwendigen Neubau von diversen Brii-
ckenbauwerken erfolgt in voraussichtlich ca. 25 Hauptbauphasen, welche z.T. noch-
mals in Unterbauphasen unterteilt sind. Obwohl der Bauablauf so konzipiert ist, dass
die Eingriffe in den Betrieb mdglichst minimal gehalten und die betrieblichen Vorgaben
der Bahn erfillt werden, ergeben sich dennoch unterschiedlichste, teils massive Ein-
schrénkungen fir die 0.g. betroffenen Strecken. Diese reichen von Umfahrungen von
Baufeldern, von Personen- und Giiterziigen gemeinsam genutzten Gleisen, Langsam-
fahrstellen, temporéren Gleissperrungen, Gleiseinkirzungen im Gbf bis hin zu Stre-
ckensperrungen, jeweils mit unterschiedlichen Dauern von einzelnen Né&chten bis hin
zu einigen Wochen. Bei den Beschreibungen der einzelnen Bauwerke in Kapitel 4 hin-
sichtlich Baulogistik sind entsprechende Hinweise auf betriebliche MalRhahmen enthal-
ten.

Tunnel Offenburg

Der Tunnelbau selbst hat auf den Bahnbetrieb keine Einfllisse.

Aus dem Neubau und dem Rickbau des Verladebahnhofs resultieren im Sudabschnitt
kleine betrieblichen Einschrédnkungen bei der Einbindung in die Rheintalbahn sowie bei
der Einfadelung der Verbindungskurve Nord in die Hauptgleise.

Sudabschnitt

Fir die Ausbau- und ErtiichtigungsmafRnahmen der Rheintalbahn bis zum Abzweig der
neuen Verbindungskurve Nord sind fir diverse Maflinahmen, wie beispielsweise den
Neubau von Schallschutzwénden, Personenunterfiihrungen und Durchlédssen, einsei-
tige Streckensperrungen an der Rheintalbahn erforderlich. Wahrend der Bauzeit ist die
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Strecke durch den bereits in Betrieb befindlichen Tunnel und die Neubaustrecke (Au-
tobahnparallele) deutlich entlastet, sodass die Einschrankungen wesentlich geringer
ausfallen als dies ohne die Neubaustrecke der Fall wére.

Der Ausbau der Rheintalbahn von der Verbindungskurve Nord bis zum Ubergang in
den PfA 7.2 erfolgt nach Inbetriebnahme der Verbindungskurve Nord und der NBS in
einer ca. einem Jahr lang dauernden Totalsperrung dieses Streckenabschnitts.
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6.1

6.2

Massen- und Logistikkonzept

Grundlage

Als Grundlage des Konzeptes dient die derzeitige, gleisbezogene Bauphasenplanung.
Es werden ausschlief3lich die Hauptbauteile betrachtet, die maRRgebend fiir die Mas-
senstrome und die Ermittlung des zugehdrigen Flachenbedarfs im Baufeld sind.

Geeignetes Material zur Wiederverwendung, wie z.B. Oberboden, Aushubmaterial fir
Hinterfillungen, Uberschiittungen und Erdkérper soll — soweit es die zeitlichen und ort-
lichen Verhéaltnisse zulassen - vor Ort in Halden (Zwischenlagern) gelagert werden.
Das uberschiissige und ungeeignete Material wird mdglichst schnell Gber zugehorige
Baustraf3en und dem o6ffentlichen Straf3ennetz abtransportiert.

Es wurde ein projektbezogenes Konzept fiir Bodenbeprobungen wahrend der Bauzeit
erstellt, um die erforderlichen Zwischenlagerflachen fir Beprobung und Klassifizierung
des anstehenden Aushubbodens mdglichst klein und die Behinderungen des Bauab-
laufs damit gering zu halten.

Allgemeine Logistik

Far die Abwicklung der Baumal3nahmen, insbesondere fiir die Herstellung der Tunnel-
und Trogbauwerke, stehen als Logistikflachen in erster Linie die baustellennah gelege-
nen Haupt-Baustelleneinrichtungsflachen (siehe Kapitel 3.1) zur Verfigung. Auf diesen
sind jeweils alle notwendigen Funktionen inklusive Zwischenlagerflachen fiir Massen-
abtransport und Beprobung untergebracht.

Die Erschliel3ung ist sowohl straf3en- als auch gleisgebunden (nur BE-Flache Sud) vor-
gesehen.

Die Stralenanbindung, insbesondere fur Massentransporte, erfolgt hierbei tber die
Kreis- und LandesstraRen im Bereich Offenburg, die Bundesstral3en B 3, B 28 und
B 33, sowie die BAB 5. Ortsdurchfahrten sollen somit so weit wie méglich verhindert
werden, um die umliegenden und durch die BaumalRnahmen betroffenen Gemeinden
so gering wie mdglich zu belasten.

Zur gleisgebundenen ErschlieBung, insbesondere zur Entsorgung von Ausbruchsma-
terialien und zur Versorgung der TBM Vortriebe, istim Sudabschnitt zusatzlich zur Stra-
Renanbindung ein bauzeitlicher Verladebahnhof mit Anbindung an die Rheintalbahn
vorgesehen (siehe Kapitel 3.2).

Wiedereinzubauende Materialien, inshesondere Oberboden, missen im Nordabschnitt
mangels geeigneter Zwischenlagerflachen abtransportiert und fir den Wiedereinbau
angeliefert werden. Im Sudabschnitt steht fur die Zwischenlagerung eine entsprechend
groBe Lagerflache im Bereich der Haupt-BE-Flache Sud bis zum Wiedereinbau zur

Seite 42

Kofinanziert von der Fazilitat Stand: 28.03.2024
»Connecting Europe* der Europdischen Union



Vorhaben: Unterlage 10.1
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

6.3

Verfligung. Sofern moglich erfolgt die Zwischenlagerung in geringem Umfang auch auf
den einzelnen BE-Flachen als Sicht- und LArmschutzdamm zu benachbarten Grund-
stiicken.

Néhere Angaben zu den Baustelleneinrichtungsflachen inklusive der Gberértlichen An-
bindung sind im Kapitel 3.1, Details zum bauzeitlichen Verladebahnhof in Kapitel 3.2
beschrieben. Die grafische Darstellung erfolgt in der Unterlage 10.3 ,Baustelleneinrich-
tungs- und -erschlieBungsplane®.

Massenanfall und Massenbedarf

Der Planfeststellungsabschnitt 7.1 ist beziglich anfallender Massen gepragt von den
Aushub- und Ausbruchsmassen aus den beiden Tunnelrohren in Schildbauweise und
den Tunnel- und Trogbereichen in offener Bauweise.

Die weiteren Baumalinahmen wie die Errichtung der Briicken, der Gleisbau, die Schall-
schutzmafinahmen, der Stra3enbau, die Errichtung der Entwasserungsbauwerke etc.
haben ebenso wie die Transporte flir Beton und Bewehrung zur Herstellung der oben
genannten Tunnelabschnitte hinsichtlich anfallender Massen nur eine untergeordnete
Bedeutung.

In der nachfolgenden Tabelle sind die malRgebenden Erdmassen der Hauptbauwerke
aufgefuhrt.

Tabelle 2: Massenanfall und Massenbedarf innerhalb des PfA 7.1

Nr. | Bauwerk Massenanfall | Massenbedarf
1. Bereich Nordabschnitt
11 Eisenbahniiberfiihrung Hirnebach ca. 1.400 m3 ca. 1.000 m3
1.2 StraRenuberfihrung B 28 ca. 15.300 m3 ca. 15.400 m3
1.3 Trog OR-0Zgl ca. 56.700 m? ca. 6.900 m?
1.4 Trog OR-wZgl ca. 110.900 m3 ca. 18.600 m?
15 StraRenuberfihrung B 3 ca. 21.700 m3 ca. 28.900 m3
1.6 Trog WR-wZgl ca. 174.600 m3 ca. 28.100 m?
1.7 Trog WR-oZg| ca. 224.300 m3 ca. 32.300 m?
1.8 Eisenbahniberfiihrung WR-oZg| ca. 35.400 m3 ca. 12.400 m3
1.9 StraRenuberfihrung K 5324 ca. 13.000 m3 ca. 5.600 m3
Summe Nordabschnitt: ca. 653.300 m3 ca. 149.200 m3
Abfuhr: ca. 504.100 m3
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Nr. | Bauwerk Massenanfall | Massenbedarf
2. Bereich Tunnel Offenburg
21 Tunnel in offener Bauweise OR-0Zgl ca. 118.200 m3 ca. 19.700 m3
2.2 Tunnel in offener Bauweise OR-wZgl ca. 190.900 m3 ca. 57.700 m3
2.3 Tunnel in offener Bauweise WR-wZg| ca. 190.800 m3 ca. 46.300 m3
24 Tunnel in offener Bauweise WR-0Zgl ca. 106.700 m3 ca. 21.500 m3
25 Tunnel in offener Bauweise WR ca. 65.700 m3 ca. 19.600 m3
2.6 Tunnel TBM Ostrohre ca. 849.600 m? -
2.7 Tunnel TBM Westrohre ca. 609.800 m? -
2.8 Tunnel in offener Bauweise Sid ca. 238.500 m? ca. 74.500 m3
Summe Bereich Tunnel Offenburg: ca. 2.370.200 m3 ca. 239.300 m3
Abfuhr: ca. 2.130.900 ms

3. Bereich Stuidabschnitt - Bereich NBS/Verbindungskurve

3.1 Trog Sud ca. 396.900 m3 ca. 55.500 m?
3.2 Eisenbahniberfuihrung Trog Sid ca. 31.600 m3 ca. 4.500 m3
3.3 StraRenuberfihrung WW "Verbindungskurve Nord" ca. 700 m3 ca. 6.900 m3
3.4 StraRenuberfihrung BinzburgstralBe NBS/BAB 5 ca. 3.100 m3 ca. 6.700 m3
35 StraRenuberfihrung Wirtschaftsweg "Straile" ca. 15.500 m3 ca. 9.300 m3
Summe Sudabschnitt - Bereich NBS/VBK: ca. 447.800 m3 ca. 82.900 m3

Abfuhr: ca. 364.900 m3

4. Bereich Sudabschnitt — Bereich ABS

4.1 Eisenbahniberfiihrung Geh- und Radweg Feldschléssle ca. 10.700 m3 ca. 4.200 m3
4.2 Tierdurchlass Drei Linden ca. 2.500 m3 ca. 700 m3
4.3 StraRenuberfihrung BinzburgstraBe ABS ca. 4.300 m3 ca. 11.700 m3
Summe Sidabschnitt — Bereich ABS: ca. 17.500 m3 ca. 16.600 m3

Abfuhr: ca. 900 m3

Gesamtbereich ca. 3.488.800 m3 ca. 488.000 m3
‘ Abfuhr: ca. 3.000.800 m3
Oberboden ca. 106.200 m3 ca. 28.100 m3
‘ Abfuhr: ca. 78.100 m3
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Unterlage 10.1

Abklrzungsverzeichnis

ABS Ausbaustrecke

B 3/B 28 Bundesstral3e mit Nummer

BAB 5 Bundesautobahn mit Nummer

BE Baustelleneinrichtung

Bf Bahnhof

EU Eisenbahniiberfiihrung

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
DN Durchmesser

Gbf Guterbahnhof

GOK Gelandeoberkante

i.d.R. in der Regel

K 5324 KreisstralRe mit Nummer

L 99 Landesstral3e mit Nummer

Lkw Lastkraftwagen

NA 1 Notausgangs- und Zugangsbauwerk mit Nummer
NBS Neubaustrecke

NL Nutzlange

OoBW offene Bauweise

oG Offenburg

OR Ostréhre (Tunnel)

OR-ozdgl Ostréhre, dstliches Zufiihrungsgleis
OR-wZzZgl Ostréhre, westliche Zufihrungsgleis
oZgl Ostliches Zufiihrungsgleis

P3 Tunnelportal mit Nummer

PfA Planfeststellungsabschnitt

PU Personenunterfiihrung

RP Regierungsprasidium

RRB Regenrickhaltebecken

Rtb Rheintalbahn (Str 4000)

Str Strecke

suU StraBeniberfiihrung

TBM Tunnelbohrmaschine

VBK Verbindungskurve Nord

WR Westréhre (Tunnel)

WR-0Zg| Westrohre, dstliches Zufiihrungsgleis
WR-wZgl Westrohre, westliche Zufihrungsgleis
WwW Wirtschaftsweg

wZgl westliches Zufuhrungsgleis

Stand: 28.03.2024
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