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Genehmigungsplanung: Unterlage fur eine Entscheidung nach § 18 AEG
Vorhabentréger: Planzeichen: GP_8-3-10_HP-0
. InfraGO Projekt-Nr.: 24035
DB InfraGO AG Datum Name
Zentrale
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60486 Frankfurt am Main bearb.| 03/2024 Nit/Rki
Datum Unterschrift gepr. | 03/2024 FAG
S Vertreter des Vorhabentragers: Planverfasser: Hahensystem: NHN (DHHN 92)
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Linkskurve Linkskurve Linkskurve Vorhaben:
ABS/NBS Karlsruhe-Basel, StA 7, PfA 7.1 Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg)
NBS, Strecke 4280, Appenweier bis Hohberg, km 138.500 - km 154.000
ABS, Strecke 4000, Offenburg bis Hohberg, km 147.200 - km 154.550
Planart: Hoéhenplan
Planinhalt:
Rampe Portalzufahrten zu RP P1, RP P4 und RP P5
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