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km = Kilometer
NW = Hohe Tangentenschnittpunkt

ra = Ausrundungshalbmesser
Ita = Tangentenlange
a = Stichhdhe

Langsneigung und Abstand
zum nachsten Neigungsbrechpunkt

Ausrundungsbeginn Wanne/
Ausrundungsende Kuppe

Gradientenhochpunkt/
Gradiententiefpunkt

Abkilrzungen
NA = Notausgangs- und Zugangsbauwerk

VB = Verbindungsbauwerk
OBW = Tunnel offene Bauweise
TBM = Tunnelbohrmaschine

WR = Westréhre

OR = Ostroéhre

oZgl = ostliches Zufiihrungsgleis
wZgl = westliches Zufiihrungsgleis
WA = Weichenanfang
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Unterlage 8.1.1.14

Genehmigungsvermerk Eisenbahn-Bundesamt

Ubersichtsskizze \ Ebersweler e cweior & g Vd Zunsweier o

& \\ o
\X\\zg\{ N\sdersc‘vophelm

0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 28.03.2024

Index Anderungen bzw. Ergénzungen Planungsstand

Genehmigungsplanung: Unterlage flur eine Entscheidung nach § 18 AEG

Vorhabentrager: Planzeichen: GP_8-1 -1-1 4_H P-0
InfraGO Projekt-Nr.: 24035
DB InfraGO AG Datum Name
Zentrale
Theodor-Heuss-Allee 7 gez. | 03/2024 Sul
60486 Frankfurt am Main bearb.| 03/2024 Ett
Datum Unterschrift gepr. | 03/2024 Gis
Vertreter des Vorhabentragers: Pla;erfasser:ERM ER Hohensystem: NHN (DHH N 92)
|l|fl'aGO Infrastruktur Koordinatensystem: DB-REF
DB InfraGO AG OBERMEYER )
ABS/NBS Karlsruhe-Basel oga | Infrastruktur GmbH & Co. KG Ursprungsplan: -
Schwarzwaldstralte 82 vnfrankroser | HasenbergstraBie 31 N
76137 Karlsruhe WV oA Datum: 70178 Stuttgart v BlattgréRe: 1350 x 297
13:03:30 +01'00' N
28.03.2024 LV. shbe _ _
Datum Unterschrift Datum Untersfhrift Malstab: 1:1000/250
Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe-Basel, StA 7, PfA 7.1 Appenweier - Hohberg (Tunnel Offenburg)
NBS, Strecke 4280, Appenweier bis Hohberg, km 138.500 - km 154.000
ABS, Strecke 4000, Offenburg bis Hohberg, km 147.200 - km 154.550

Planart: HOHENPLAN

Planinhalt:
t Str4281-1 (WR) km 12,0+69 ... km 12,9+61

(zu Unterlage 3.1.17)




		2024-03-26T13:03:30+0100
	Frank Roser




