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£ Kofinanziert von der Fazilitit

temporarer Baubehelf

3 . Connecting Europe“ der Europaischen Union

Regelquerschnitt - Tunnel OBW (Eingleisig)
OBW Nord; OR-0Zgl km 140,2+73 bis km 140,6+56
und OR-wZgl km 1,3+70 bis km 1,7+59

Unterlage 7.5.4.1
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