Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Vergleich der Teilvarianten
NBS - Tunnel Sud

Anhang 2.6
zu Unterlage 1.2

Betroffenheit

Wichtung

Teilvariante 1

(Schildréhren unter Autobahn)

Situation

Bautechnisches Risiko

mégliche praventive MaBnahmen

Betroffenheiten und damit verbundene
Risiken im Zuge der Genehmigungsplanung

Bewertung
des bautechnischen Risikos

Bewertung der Betroffenheiten und
damit verbundene Risiken im Zuge
der Genehmigungsplanung

Bewertung der Kosten

(ausschlieBlich préaventive MaBnahmen)

Bewertung der Bauzeiten
(gesamte Bauzeit fr stidlichen Abschnitt)

Gewerbepark hoch? (Schutterwald)

10

« keine Unterfahrung der Gebaude mit den Schildréhren
+ Gebaude stehen nicht im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) der
Schildvortriebe
« horizontaler Abstand zw. &stlicher Schildréhre (Ulme) und
Gebdude mindestens ca. 22 m
-0 der Schildr i
betroffenen Bereich
+ Gesamtlange ca. 275 m

ca. 11 mim

kein Risiko absehbar

nicht erforderlich

keine Betroffenheit

keine Entstehung zusétzlicher Kosten

keine Verlangerung der Bauzeit 5

Briicke L99

« Unterfahrung der 6stlichen Pfahlgriindung (Bohrpfahl) mit
6stlicher Schildréhre in vertikalem Abstand von ca. 4,5 m
+ Unterfahrung des mittleren Fundaments mit westlicher Schildrohre
+ GroBteil der Briicke liegt im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) der
Schildfahrt (westliche Réhre)

Schadigung der Briicke

— Briicke voriibergehend nicht nutzbar

zur derungen

zB.:
« Einbau von Pressen
+ Unterfangungen

Einigung mit Stadt Offenburg erforderlich

préaventive MaRnahmen erforderlich

keine Verlangerung der Bauzeit 5

Mast 1005
(Netze BW 110 kV-Freileitung)

« keine Unterfahrung des Mastes mit den Schildrohren
« Mast steht nicht im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des
Schildvortriebes
« horizontaler Abstand zw. 6stlicher Schildréhre (Ulme) und Mast
ca.385m

kein Risiko absehbar

nicht erforderlich

keine Betroffenheit

keine Entstehung zusétzlicher Kosten

keine Verlangerung der Bauzeit 5

Mast 1
(Uberlandwerke Mittelbaden 20
kV-Freileitung)

Weitere Bauwerke

« keine Unterfahrung des Mastes mit den Schildrohren
* Mast steht am Rande des Einflussbereichs (ang. 45° Winkel) des
Schildvortriebes
« horizontaler Abstand zw. éstlicher Schildréhre (Ulme) und Mast
ca. 17,5m

kein Risiko absehbar

nicht erforderlich

keine Betroffenheit

keine Entstehung zusétzlicher Kosten

keine Verlangerung der Bauzeit 5

Mast 593
(DB Energie 110kV-Freileitung)

« keine Unterfahrung des Mastes mit den Schildrohren
* Mast steht nicht im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des
Schildvortriebes
« horizontaler Abstand zw. dstlicher Schildréhre (Ulme) und Mast
ca.27m

kein Risiko absehbar

nicht erforderlich

keine Betroffenheit

keine Entstehung zusétzlicher Kosten

keine Verlangerung der Bauzeit 5

Mast 592A
(DB Energie 110kV-Freileitung)

+ keine Unterfahrung des Mastes mit den Schildrohren
+ Mast steht nicht im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des
Schildvortriebes
« horizontaler Abstand zw. stlicher Schildréhre (Ulme) und Mast =
245m

kein Risiko absehbar

nicht erforderlich

keine Betroffenheit

keine Entstehung zusétzlicher Kosten

keine Verlangerung der Bauzeit 5

BAB 5

StraRenverkehr

10

« Unterfahrung der BAB mit westlicher Schildrohre
+ BAB liegt im Einflussbereich beider Schildréhren
+ Lange der Unterfahrung ca. 1.195 m
« Lange des Einflussbereiches ca. 1470 m
« Breite des Einflussbereiches ca. 36 m (bzw. 6 Spuren von 6
Spuren)
« mittlere Uberdeckung ca. 14,5 m
+ minimale Uberdeckung ca. 10,5 m

Schadigung der BAB

— BAB voriibergehend nicht nutzbar
(alle Spuren betroffen)

Injektionen unter der Fahrbahn

(als VorwegmafRnahme)

Einigung mit Autobahnbetreiber erforderlich

préaventive MaRnahmen erforderlich

keine Verlangerung der Bauzeit 5

Burgerwaldsee

Gewasser

« keine Unterfahrung mit Schildréhren
(horizontaler Abstand zw. Schild und Seeufer ca. 5 m)
+ See liegt im Einflussbereich des Schildvortriebes
« Lange des Einflussbereichs ca. 175 m
« minimaler Abstand zw. Schild und Seesohle ca. 15,5 m
« minimale Uberdeckung des Schildes (bis zur Seesohle) ca. 16 m

Instabilitat der Ortsbrust

— Vortrieb muss voriibergehend eingestellt
werden und ZusatzmaBnahmen zur Stabilisierung
der Ortsbrust werden erforderlich

Auflast Seesohle /

Bodenaustausch Seesohle

Einigung mit Umweltbehorde erforderlich

Auflast Seesohle
/
Bodenaustausch Seesohle

keine Verlangerung der Bauzeit 5

Flachenbedarf fiir Bauarbeiten
im Verhltnis zu den anderen
Varianten *

Flachenbedarf

kein hoherer Flachenbedarf im Vergleich zu anderen Varianten

kein Risiko absehbar

nicht erforderlich

Betroffenheit nicht gréRer als bei anderen
Varianten

keine Entstehung zusétzlicher Kosten
gegeniber anderen Varianten

keine Verlangerung der Bauzeit 5

Tabbingrohre(n) *

keine grundsatzlich abweichende Einteilung der Bauweisen im
Vergleich zu anderen Varianten

kein Risiko absehbar

nicht erforderlich

keine Einigung mit Dritten erforderlich

keine Entstehung zusétzlicher Kosten
gegeniber anderen Varianten

keine Verlangerung der Bauzeit 5

Tunnelbauwerk
(sudlicher Teil)

Tunnel in OBW
!

Offene Baugrube *

keine grundsatzlich abweichende Einteilung der Bauweisen im
Vergleich zu anderen Varianten

kein Risiko absehbar

nicht erforderlich

keine Einigung mit Dritten erforderlich

keine Entstehung zusétzlicher Kosten
gegeniber anderen Varianten

keine Verlangerung der Bauzeit 5

Bewertung der Kriterien:

147

155

144

220

Gesamtbewertung
(Summe der Bewertung der Kriterien)

666

* Bewertung im Vergleich zu anderen Varianten

Stand: 23.05.2024
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Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7

Vergleich der Teilvarianten

Anhang 2.6

PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg) NBS - Tunnel Sud zu Unterlage 1.2
Teilvariante 2
(Vermeidung Unterfahrung BAB 5, Schildréhren unter Gewerbepark)
Betroffenheit Wichtung
" . Bewertung der Betroffenheiten und .
Situation Bautechnisches Risiko mégliche praventive Magnahmen SRS (U RN Ve e aed damit verbundene Risiken im Zuge e Gy EEviesien P eneianaldenBayzelen
9 P Risiken im Zuge der Genehmigungsplanung des bautechnischen Risikos 5 9 (ausschlieRlich praventive MaRnahmen) (gesamte Bauzeit fir stidlichen Abschnitt)
der Genehmigungsplanung
+ Unterfahrung der Gebaude (Alumininium Richter, Firma Knirsch) . E’Z"é"“gm;:n":;‘f:ne"uﬁ“’r::gfs"gfe";'s"::;'L”egr
bzw. der geplanten Erweiterung (GLS) mit éstlicher Schildréhre o Hebun gsin'gekuonen) VorwegmaRnahmen zur
+ Beschadigung der Gebaude osin « Bauzustand: Einigung mit Privateigentimer Setzungsminderug:
« Gebaude stehen im Einflussbereich des Schildvortriebs « planméRige Einstellung der Produktion wéhrend Uber Vorgehensweise erforderlich
Gewerbepark hoch? (Schutterwald) 10 + Produktionsgefahrdung (Aluminium Richter) P e ortrieh tmmer Gebaude 0 0 Hebeinjektionen 2 keine Verlangerung der Bauzeit 5
« vertikaler Abstand zw. Fundament-/Kellerunterkante und Schild « Endzustand: Begrenzung der Erschitterungen (Alu-Richter =5.100m2 ; GLS = 500 m?,
mindestens ca. 7 m « Gefahrdung des Betriebsablaufs « Entschadigungszahlungen an Eigentamer wegen durch Bahnverkehr erforderlich . Fa. ;;g;Ch;:ngo»o mz
Insg. ca. 7. m lebeinjektionen
« Betroffen liber Gesamtlange von ca. 275 m Produktionsausfal
« keine Unterfahrung der Briicke mit Schildrohren
« oOstliche P (] g liegt im Ei der westlichen Schadigung der Briicke ol zur derungen
Roéhre (ang. 45° Winkel)
Briicke L99 4 « horizontaler Abstand zw. westlicher Schildréhre (Ulme) und — Briicke voriibergehend nicht nutzbar zB.: Einigung mit Stadt Offenburg erforderlich 3 4 praventive MaRBnahme erforderlich 2 keine Verlangerung der Bauzeit 5
ostlicher Pfahlgriindung ca. 8,5 m « Einbau von Pressen
« vertikaler Abstand zw. Schild und 6stlicher Pfahlgriindung ca. 4,5 — L99 nicht mehr befahrbar + Unterfangungen
m
+ Unterfahrung des Mastes mit stlicher Schildréhre Beschadigung des Mastes 2ur derungen, wie
Mast 1005 « horizontaler Abstand zw. westlicher Schildréhre (Ulme) und Mast 9ung or ! ! gen. . . Mast muss verlegt (an neuen Standort) "
1 z.B.: Einigung mit Betreiber erforderlich 3 3 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
(Netze BW 110 kV-Freileitung) ca.29m werden
— Stromausfall « Pressen zwischen Mast und dessen Fundamenten
« Uberdeckung ca. 15,5 m
+ Mast steht zwischen den beiden Schildréhren
g + Mast steht im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) beider VorwegmafBnahmen zur Setzungsminderungen, wie
% REESe « horizontaler Abstand zws\l:vl’(:‘s?l\ll(?t:t;egcehildrbhre (Ulme) und Mast Beschadigung des Mastes 8 Mast muss verlegt (an neuen Standort)
3 (Uberlandwerke Mittelbaden 20 1 : L ’ Einigung mit Betreiber erforderlich 3 3 9 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
> KV-Freileitung) ca.6.5m _, Stromausfall « Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen Schildréhren werden
il + horizontaler Abstand zw. stlicher Schildréhre (Ulme) und Mast und Mast
® ca.13m « Pressen zwischen Mast und dessen Fundamenten
H +.Uberdeckung von ca. 18 m
+ Mast steht zwischen den beiden Schildréhren
+ Mast steht im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) beider VorwegmaRnahmen zur Setzungsminderungen, wie
Schildvortriebe Beschadigung des Mastes z.B.:
Mast 593 « horizontaler Abstand zw. westlicher Schildréhre (Ulme) und Mast 9ung Mast muss verlegt (an neuen Standort) . " .
. . 1 . L . —_ Einigung mit DB Energie (bahnintern) erforderlich 3 3 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
(DB Energie 110kV-Freileitung) ca.65m _, Probleme im Betriebsablauf auf Bahnstrecke | Dichtwand (Spundwand o.&.) zwischen Schildrohren werden
« horizontaler Abstand zw. ostlicher Schildrohre (Ulme) und Mast und Mast
ca.13m « Pressen zwischen Mast und dessen Fundamenten
« vertikaler Abstand zw. Fundament und Schild (Firste) ca. 9 m
+ Mast steht zwischen den beiden Schildréhren
+ Mast liegt im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) beider VorwegmaRnahmen zur Setzungsminderungen, wie
Schildvortriebe Beschadigung des Mastes z.B.:
Mast 592A « horizontaler Abstand zw. westlicher Schildréhre (Ulme) und Mast 9ung Mast muss verlegt (an neuen Standort) . " .
. . 1 . L . —_ Einigung mit DB Energie (bahnintern) erforderlich 3 3 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
(DB Energie 110kV-Freileitung) ca.35m _, Probleme im Betriebsablauf auf Bahnstrecke | Dichtwand (Spundwand o.&.) zwischen Schildrohren werden
« horizontaler Abstand zw. ostlicher Schildrohre (Ulme) und Mast und Mast
ca.10m « Pressen zwischen Mast und dessen Fundamenten
« vertikaler Abstand zw. Fundament und Schild (Firste) ca. 9 m
£ + keine Unterfahrung der BAB mit Schildréhren
g « liegt nicht im Einflussbereich (45° Winkel) der Schildvortriebe
5] . §
z BAB 5 10 mittiere Uberdeckung der Tunnelrohren ca. 14 m kein Risiko absehbar nicht erforderlich keine Einigung mit Autobahnbetreiber erforderlich 5 5 Keine Entstehung zusétzlicher Kosten 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
g « minimale Uberdeckung der Tunnelrdhren ca. 9,5 m
< « horizontaler Abstand zw. westlicher Schildréhre (Ulme) und BAB
2} ca 175m
,_ ; Instabilitat der Ortsbrust
3 U’E{:;s:;“e’;gu’r’]‘[';‘::gﬁ:eg’Cs:hl"fé"rare Auflast Seesohle Auflast Seesohle
:5 Burgerwaldsee 3 + min. Abstand zw. Schildrohre und Seesohle ca. 7,0 m wer;exi:zeb: muss vorubergehe;(: eingestellt ! Einigung mit Umweltbehorde erforderlich 2 3 sod . / hs N 2 keine Verlangerung der Bauzeit 5
O « min. Uberdeckung der Schildréhre (bis zur Seesohle) ca. 7,5 m : 9 ! odenaustausch seesohle
der Ortsbrust werden erforderlich
6=
k|
@ Flachenbedarf fir Bauarbeiten . . : N
E im Verhaltnis zu den anderen 3 kein hoherer Flachenbedarf im Vergleich zu anderen Varianten kein Risiko absehbar nicht erforderlich Betroffenheit nicht grofier als bei anderen 5 5 keine Entstehung zusatzlicher Kosten 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
£ S — Varianten gegeniber anderen Varianten
i
[
Tubbingrohre(n) * 5 keine grundsatzlich abweichende Einteilung der Bauweisen im kein Risiko absehbar nicht erforderlich keine Einigung mit Dritten erforderlich 5 5 keine Entstehung zusatzlicher Kosten 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
X = Vergleich zu anderen Varianten gegeniiber anderen Varianten
2
g5
-
T L
1]
S3 .
S W) e keine grundsatzlich abweichende Einteilung der Bauweisen im
! 5 9 9 kein Risiko absehbar nicht erforderlich keine Einigung mit Dritten erforderlich 5 5 keine Entstehung zusétzlicher Kosten 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
. Vergleich zu anderen Varianten
Offene Baugrube
Bewertung der Kriterien: 145 ! 152 61 | I 220
Gesamtbewertung 678
(Summe der Bewertung der Kriterien)

* Bewertung im Vergleich zu anderen Varianten

Stand: 23.05.2024
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Vorhaben:

ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Vergleich der Teilvarianten
NBS - Tunnel Sud

Anhang 2.6
zu Unterlage 1.2

Teilvariante 3
(Teilunterfahrung der BAB 5)
Betroffenheit Wichtung
" . Bewertung der Betroffenheiten und .
Situation Bautechnisches Risiko magliche praventive MaBnahmen T i e ens Bewertung damit verbundene Risiken im Zuge Bewertung der Baukosten Bewertung der Bauzeiten
9 P Risiken im Zuge der Genehmigungsplanung des bautechnischen Risikos 5 9 (ausschlieRlich praventive MaRnahmen) (gesamte Bauzeit fir stidlichen Abschnitt)
der Genehmigungsplanung
« keine Unterfahrung der Gebaude mit den Schildrohren
+ Gebaude (Aluminium-Richter, Firma Knirsch) bzw. geplante «» planmaRige Einstellung der Produktion wahrend
Erweiterung (GLS) liegen im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des Vortrieb unter Gebaude Dichtwénde:
ostlichen Schildvortriebes * Beschadigung der Gebaude « Bauzustand: Einigung mit Privateigentimer
« Entschéadigungszahlungen an Eigentiimer Uber Vorgehensweise erforderlich + Lange = 205 m bei Alu-Richter
Gewerbepark hoch? (Schutterwald) 10 + horizontaler Abstand zw. Gebaude und 6stlicher Schildrohre « Produktionsgefahrdung (Aluminium Richter) wegen Produktionsausfall 3 3 +Lange =45 m bei GLS 4 keine Verlangerung der Bauzeit 5
(Ulme) mindestens ca.10,5 m « Endzustand: Begrenzung der Erschiitterungen «Lange = 115 m bei Fa. Knirsch
+ Gefahrdung des Betriebsablaufs * Vor zur derung durch Bahnverkehr erforderlich
« vertikaler Abstand zw. Kellerunterkante und éstlicher Schildréhre (z.B. Stiitzenabfangung mittels Pressen, (Gesamtlange ca. 365 m)
mindestens ca. 8 m Dichtwand zwischen Gebaude und Tiibbingrohre)
+ Gesamtlange ca. 275 m
+ Unterfahrung des ostlichen Briickenfeldes mit westlicher Rohre
« Ostliche Pfahlgriindung liegt mittig zwischen den beiden
Schildréhren und im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) beider ol zur derungen
Réhren Schadigung der Briicke
Briicke L99 4 « mittleres Fundament liegt im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) zB.: Einigung mit Stadt Offenburg erforderlich 2 3 préaventive MaRnahmen erforderlich 1 keine Verlangerung der Bauzeit 5
der westlichen Schildréhre — Briicke voriibergehend nicht nutzbar + Einbau von Pressen
+ horizontaler Abstand zw. 6stlicher Schildrohre und 6stlicher + Unterfangungen
Pfahlgriindung ca. 9,5 m
« vertikaler Abstand zw. Schild und Griindung ca. 4,5 m
+ Mast steht neben 6stlicher Schildréhre or W?:rz B derungen,
« keine Unterfahrung des Mastes mit den Schildrohren . o
Mast 1005 « Mast steht im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des Beschadigung des Mastes AbschirmmaBnahmen erforderlich, aber
. 1 " . ; 9. N + Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen Einigung mit Betreiber erforderlich 4 4 . ' 4 keine Verlangerung der Bauzeit 5
(Netze BW 110 kV-Freileitung) Schildvortriebes (6stliche Rohre) keine Umlegung des Mastes
) " — Stromausfall Schildréhren und Mast
« horizontaler Abstand zw. 6stlicher Schildréhre (Ulme) und Mast .
« Pressen zwischen Mast und dessen
ca.185m
Fundamenten
g + Unterfahrung des Mastes mit stlicher Schildréhre 2ur derungen.
g « Mast liegt im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des . or < X ! gen.
2 Mast 1 ; . Beschadigung des Mastes wie z.B.:
3 Schildvortriebes Mast muss verlegt (an neuen Standort) " ) .
= (Uberlandwerke Mittelbaden 20 1 Einigung mit Betreiber erforderlich 3 3 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
a - « horizontaler Abstand zw. westlicher Schildrohre (Uime) und Mast . werden
© kV-Freileitung) ca. 27 m — Stromausfall « Pressen zwischen Mast und dessen
2 y Fundamenten
g « Uberdeckung von ca. 16,5 m
* Mast liegt im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) der 6stlichen ol zur derungen,
Schildréhre wie z.B.:
Mast 593 + horizontaler Abstand zw. 6stlichen Schildréhre (Ulme) und Beschadigung des Mastes Mast muss verlegt (an neuen Standort)
(DB Energie 110kV-Freileitung) 1 AuBenkante Mast ca. 4,5 m + Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen Einigung mit DB Energie (bahnintern) erforderlich 4 4 vserden 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
9 9 + horizontaler Abstand zw. éstlichen Schildréhre (Ulme) und Achse | — Probleme im Betriebsablauf auf Bahnstrecke Schildréhren und Mast
Mast ca. 7m * Pressen zwischen Mast und dessen
« vertikaler Abstand zw. Fundament und Schild ca. 12,5 m Fundamenten
ol zur derungen,
« keine Unterfahrung des Mastes mit den Schildrohren wie z.B.:
* Mast liegt im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) der 6stlichen Beschadigung des Mastes
(DB Ener \hgalsitlsl?\lzirellenun ) 1 Schildrohre + Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen Einigung mit DB Energie (bahnintern) erforderlich 4 4 Mast muss verlevsjér(da:nneuen Standort) 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
9 9 + horizontaler Abstand zw. stlicher Schildréhre (Ulme) und — Probleme im Betriebsablauf auf Bahnstrecke Schildréhren und Mast
AuRenkante Mast ca. 5 m * Pressen zwischen Mast und dessen
Fundamenten
. « Unterfahrung der BAB mit westlicher Schildrohre
§ + Lange der Unterfahrung ca. 765 m
° « BAB liegt im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) beider Schadigung der BAB Injektionen unter der Fahrbahn
ﬂé) BAB 5 10 Schildvortriebe Einigung mit Autobahnbetreiber erforderlich 2 2 préaventive MaRnahmen erforderlich 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
< « Lange des Einflussbereiches = 1.375 m — BAB teilweise voriibergehend nicht nutzbar (als VorwegmaRnahme)
‘(./:) « mittlere Uberdeckung der Tunnelréhren ca.14 m
« minimale Uberdeckung der Tunnelrdhren ca. 9,5 m
. . Instabilitat der Ortsbrust
3 Vniertahrung mit osticher Schidronre Auflast Seesohle Auflast Seesohle
kY Burgerwaldsee 3 9 g ca. — Vortrieb muss voriibergehend eingestellt / Einigung mit Umweltbehérde erforderlich 2 3 / 2 keine Verlangerung der Bauzeit 5
g * min. Abstand zw. Schildrhre und Seesohle ca. 8,0 m werden und ZusatzmaBnahmen zur Stabilisierun: Bodenaustausch Seesohle Bod t h S hl
o « min. Uberdeckung der Schildrshre (bis zur Seesohle) ca. 9 m 9 odenaustausch seesohle
der Ortsbrust werden erforderlich
4]
@ Flachenbedarf fiir Bauarbeiten . . : N
% im Verhéltnis zu den anderen 3 kein hoherer Flachenbedarf im Vergleich zu anderen Varianten kein Risiko absehbar nicht erforderlich Betroffenheit nicht grofier als bei anderen 5 5 keine Entstehung zusatzlicher Kosten 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
2 VTR Varianten gegeniber anderen Varianten
«©
[
Tabbingrohre(n) * 5 keine grundsétzlich abweichende Einteilung der Bauweisen im kein Risiko absehbar nicht erforderlich keine Einigung mit Dritten erforderlich 5 5 keine Entstehung zusatzlicher Kosten 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
X = Vergleich zu anderen Varianten gegeniiber anderen Varianten
2
% =
32
T L
€3
53 Tunnel in OBW
o . - . B . X
! 5 keine grundsétzlich abweichende Einteilung der Bauweisen im kein Risiko absehbar nicht erforderlich keine Einigung mit Dritten erforderlich 5 5 keine Entstehung zusatzlicher Kosten 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
. Vergleich zu anderen Varianten gegeniber anderen Varianten
Offene Baugrube
Bewertung der Kriterien: 144 ! 151 | 158 | I 220
Gesamtbewertung 673
(Summe der Bewertung der Kriterien)

* Bewertung im Vergleich zu anderen Varianten

Stand: 23.05.2024
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Vorhaben:
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Anhang 2.6
zu Unterlage 1.2

Vergleich der Teilvarianten
NBS - Tunnel Sud

Teilvariante 4
(Verkirzter TBM-Tunnel)
Betroffenheit Wichtung
" . Bewertung der Betroffenheiten und .
Situation Bautechnisches Risiko mégliche praventive Magnahmen e S (U GETTE Ve e e eed damit verbundene Risiken im Zuge S ey EEviesien e Gl EEWFEiE
Risiken im Zuge der Genehmigungsplanung des bautechnischen Risikos 5 (ausschlieRlich praventive MaRnahmen) (gesamte Bauzeit fir stidlichen Abschnitt)
der Genehmigungsplanung
Aluminium-Richter, GLS:
« Tunnelbauwerk (OBW) verlauft neben Gebaude
« horizontaler Abstand zw. (geplantem) Geb&ude und Baugrube
mindestens ca. 7 m
« vertikaler Abstand zw. Fundament-/Kellerunterkante und
Baugrubensohle mindestens ca. 11 m
* Gesamtlange ca. 191 m
« Belegung der Grundstiicksflache wahrend Bauarbeiten (Einschrankung
des Betriebs) + planmaRBige Einstellung der Produktion wéahrend
« ggfs. geringe Setzungen durch Néhe zu offener Baugrube der Bauarbeiten
Firma Knirsch: + Beschadigung des Gebaudes (Firma Knirsch) « Entschadigungszahlungen an Eigentiimer « Bauzustand: Einigung mit Privateigentiimer Belegung von Privaigrundstiicken tber
* Gebéude zum Teil neben Tunnelbauwerk (OBW) und zum Teil im i wegen Produktionsausfall (iber Vorgehensweise erforderlich vefglelchswelse langen Zeitraum
Gewerbepark hoch? (Schutterwald) 10 Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des dstlichen Schildvortriebes + Beeintrachtigung des Betriebsablaufs 3 3 (wahrend offene Baugrube vorh.), 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
+ horizontaler Abstand zw. Gebaude und Baugrube ca. 4 m X . « Bereitstellen von Ausgleichsflachen « Endzustand: Begrenzung der Erschiitterungen X MaBnahmen und X
« horizontaler Abstand zw. Geb&ude und Schild ca. 5 m « Gefahrdung des Betriebsablaufs (Firma durch Bahnverkehr erforderlich Entschadigungszahlungen hierfir
« vertikaler Abstand zw. Kellerunterkante und éstl. Schildréhre ca. 11 m Knirsch) « Vor 2ur \derungen, erforderlich
* Langeca. 84 m wie z.B.: Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen
« Belegung der Grundstiicksflache wahrend Bauarbeiten (Einschrankung Gebaude und Tiibbingréhre
des Betriebs)
« ggfs. geringe Setzungen durch Nahe zu offener Baugrube
Weitere betroffene Gebaude im Gewerbepark:
+ Tunnelbauwerk (OBW) verlauft unter dem Flurstiick
« {ber Lange von ca. 70 m
* Belegung der Grundstiicksflache wéhrend Bauarbeiten (Einschrankung
des Betriebs)
«_ggfs. geringe Setzungen durch Néhe zu offener Baugrube
+ keine Unterfahrung der Briicke mit den Schildréhren
« ostl. Pfahlgriindung liegt im Einflussbereich des westlichen
Schildvortriebs
+ horizontaler Abstand zw. Schild (westliche R6hre) und 6stl. + Beschadigung der Briicke ° zur derungen
. Pfahlgriindung ca. 10 m ) . VorwegmaRnahmen zur .
EHEOLED 4 « vertikaler Abstand zw. Schild (westliche Réhre) und ostl. Pfahlgriindung « StraRBenverkehr muss voriibergehend « Einb zB: P Einigung mit Stadt Offenburg erforderlich 3 4 Setzungsminderung 2 kein Verlangerung der Bauzeit 5
ca. 46m eingestellt werden . '['Jn?:rfvaon';u;:zen
+ ostl. Pfahlgriindung liegt im Einflussbereich der westl. Rohre (ang. 45°
Winkel)
or zur derungen,
« Unterfahrung des Mastes mit stlicher Schildréhre wie z.B.:
Beschadigung des Mastes
WESRIEES 1 + Mast steht im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des Schildvortriebes + Dichtwand (Spundwand o.4.) zwischen Einigung mit Betreiber erforderlich 3 3 Mast muss verlegt (an neuen Standort) 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
(Netze BW 110 kV-Freileitung) werden
— Stromausfall Schildréhren und Mast
« Uberdeckung von ca. 15,6 m + Pressen zwischen Mast und dessen
Fundamenten
© * Mast steht zwischen den beiden Schildrohren (] zur derungen,
é + Mast steht im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) beider Schildvortriebe wie z.B.:
g Mast 1 « horizontaler Abstand zw. westlicher Schildréhre (Ulme) und Mast ca. 6,4 Beschadigung des Mastes AbschirmmaRnahmen erforderlich, aber
g (Uberlandwerke Mittelbaden 20 1 m + Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen Einigung mit Betreiber erforderlich 3 3 keine Umlegung des Mastes bzw. der 4 keine Verlangerung der Bauzeit 5
o kV-Freileitung) «+ horizontaler Abstand zw. stlicher Schildréhre (Ulme) und Mast ca. 14,2 — Stromausfall Schildréhren und Mast Trasse
2 m « Pressen zwischen Mast und dessen
g « Uberdeckung von ca. 17 m Fundamenten
or zur derungen,
* Mast steht nur 15 m von Startbaugrube entfernt wie z.B.:
* Mast steht zwischen den beiden Schildréhren
Mast 593 + Mast liegt im Einflussbereich des Schildvortriebes und der Beschadigung des Mastes + Pressen zwischen Mast und dessen Mast muss verlegt (an neuen Standort)
(DB Energie 110kV-Freileitung) 1 Startbaugrube Fundamenten Einigung mit DB Energie (bahnintern) erforderlich 0 1 werden 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
« horizontaler Abstand zw. westlicher Schildréhre und Mast ca. 5,1 m — Probleme im Betriebsablauf auf Bahnstrecke
« horizontaler Abstand zw. 6stlicher Schildréhre und Mast ca. 1,7 m + Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen
« Uberdeckung von ca. 13,5 m ildro und Mast: Vc i nicht
ausreichend Platz
- Beschadigung des Mastes im Zuge von
Mast steht "in" Baugrube
Mast 592A . 1 Verlegung « Freileitung wird umgelegt, neuer Mast ist zu Einigung mit DB Energie (bahnintern) erforderlich 2 1 Mast muss verlegt (an neuen Standort) 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
(DB Energie 110kV-Freileitung) . errichten werden
— Mast bzw. Stromtrasse muss fiir Bauarbeiten verlegt werden
— Probleme im Betriebsablauf auf Bahnstrecke
b=
g « Tunnel verlauft neben BAB
5] o 4
E BAB 5 10 ° BA'?[L'ES_‘ ;;i:‘;;x:;ﬂ:bssigiffx_ (;gg;usbem(/ggsy) cilensdslfulllll)i‘;r:]"ebs kein Risiko absehbar nicht erforderlich keine Einigungen erforderlich 5 5 keine pra\g;\;l’\éeer:”rscﬂsﬂnahmen 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
< ca.125m
@
2  merfanrung it Gstlicher Schilcrobre etapltarder Orishrut Auflast Seesohle Auflast Seesohle
< Burgerwaldsee 3 + Lange der Unterf anrung von ca. 172m — Vortrieb muss voriibergehend eingestellt ! Einigung mit Umweltbehérde erforderlich 2 3 / 2 keine Verlangerung der Bauzeit 5
H + min. Abstand zw. Schildrhre und Seesohle ca. 6.9 m werden und ZusatzmaBnahmen zur Stabilisierung Bodenaustausch Seesohle Bodenaustausch Seesohle
(0] « min. Uberdeckung der Schildréhre (bis zur Seesohle) ca. 7,3 m
der Ortsbrust werden erforderlich
6=
% Flachenbedarf fir Bauarbeiten
E im Verhéltnis zu den anderen 3 Im Vergleich zu den an}deren Mt kein Risiko absehbar nicht erforderlich bauzeitliche Flachenbelegung 5 0 \forubg»rgehende Inanspruchnahme 0 kein Verlangerung der Bauzeit 5
£ \Vanantent Varianten 3 deutlich langer und somit auch die offen Baugrube Flache fur vergleichsweise lange OBW
o
- Tubbingrohre(n) * 5 kiirzere Tibbingrohren im Vergleich zu anderen Varianten kein Risiko absehbar nicht erforderlich keine Zustimmung Dritter erforderlich 5 5 keine Entstehung zusétzlicher Kosten 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
1
£2
T2
3 i Tunnel in Offener Bauweise muss nach
22 Tunnel in OBW verhaltnismaRig langerer OBW-Tunnel Abschluss des Schildvortriebs in
! 5 langere offene Bauweise im Vergleich zu den anderen Varianten kein Risiko absehbar nicht erforderlich keine Zustimmung Dritter erforderlich 5 5 0 N 0
Offene Baugrube * deutlich teurer Startbaugrube und der zugeh. Verlangerung
gebaut werden
Bewertung der Kriterien: 171 ! 163 122 | 195
Gesamtbewertung 651
(Summe der Bewertung der Kriterien)

* Bewertung im Vergleich zu anderen Varianten

Stand: 23.05.2024
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Vorhaben:
ABS/NBS Karlsruhe — Basel, Streckenabschnitt 7
PfA 7.1 Appenweier — Hohberg (Tunnel Offenburg)

Vergleich der Teilvarianten
NBS - Tunnel Sud

Anhang 2.6
zu Unterlage 1.2

Teilvariante 5
(TBM mit verringertem Abstand)
Betroffenheit Wichtung
" . Bewertung der Betroffenheiten und .
Situation Bautechnisches Risiko mégliche praventive Magnahmen e U GETTE Ve e e g damit verbundene Risiken im Zuge S ey EEviesen e Gl EEWFEiE
9 P Risiken im Zuge der Genehmigungsplanung des bautechnischen Risikos 5 9 (ausschlieRlich praventive MaRnahmen) (gesamte Bauzeit fir stidlichen Abschnitt)
der Genehmigungsplanung
« keine Unterfahrung der Gebaude mit den Schildréhren
+ Gebaude (Aluminium-Richter, Firma Knirsch) bzw. geplante
Erweiterung (GLS) liegen im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des Dichtwénde:
ostlichen Schildvortriebes « Beschadigung der Gebaude ol zur derungen, « Bauzustand: Einigung mit Privateigentimer
wie z.B.: Uber Vorgehensweise erforderlich + Lange = 205 m bei Alu-Richter
Gewerbepark hoch? (Schutterwald) 10 « horizontaler Abstand zw. Geb&ude und 6stlicher Schildréhre « Produktionsgefahrdung (Aluminium Richter) 3 3 +Lange =45 m bei GLS 4 keine Verlangerung der Bauzeit 5
mindestens ca. 3 m «+ Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen Halle | « Endzustand: Begrenzung der Erschiitterungen «Lange = 115 m bei Fa. Knirsch
+ Gefahrdung des Betriebsablaufs und Tubbingréhre durch Bahnverkehr erforderlich
« vertikaler Abstand zw. Fundament-/Kellerunterkante und Schild (Gesamtlange ca. 365 m)
mindestens ca. 8 m
+ Gesamtlange ca. 275 m
« keine Unterfahrung der Briicke mit den Schildréhren
« ostl. Pfahlgriindung liegt im Einflussbereich des westlichen
Schildvortriebs o aur derungen
« horizontaler Abstand zw. Schild (westliche Réhre) und ostl. + Beschadigung der Briicke ! 9
" Pfahlgriindung ca. 6,5 m ) . VorwegmaRnahmen zur "
Bliceley) 4 « vertikaler Abstand zw. Schild (westliche Réhre) und ostl. « StraBenverkehr muss voriibergehend zB: Einigung mit Stadt Offenburg erforderlich 3 4 Setzungsminderung 2 keine Verlangerung der Bauzeit 5
« Einbau von Pressen
Pfahigrindung ca. 4,5 m eingestellt werden « Unterfangungen
« ostl. Pfahlgriindung liegt im Einflussbereich der Réhre (ang. 45° gung
Winkel)
« Unterfahrung des Mastes mit stlicher Schildrohre or W?:rz B.: derungen,
. Beschadigung des Mastes
Mast 1005 . 1 Mast stent im Elnﬂus.sherelch (ang. 457 Winkel) des + Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen Einigung mit Betreiber erforderlich 3 3 Mast muss verlegt (an neuen Standort) 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
(Netze BW 110 kV-Freileitung) Schildvortriebes werden
— Stromausfall Schildréhren und Mast
+ Uberdeckung von ca. 15,5 m « Pressen zwischen Mast und dessen
Fundamenten
* Mast steht zwischen den beiden Schildréhren o ur derungen.
i) * Mast steht im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) beider ! ! gen.
5 wie z.B.:
% M + horizontaler Abstand zws\fvré"sfl\i/;:g:eg(?hi\drdhre (Ulme) und Mast Beschadigung des Mastes AbschirmmaRnahmen erforderlich, aber
Eg (Uberlandwerke Mittelbaden 20 1 . + Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen Einigung mit Betreiber erforderlich 3 2 ' 4 keine Verlangerung der Bauzeit 5
- ca.45m P keine Umlegung des Mastes
o kV-Freileitung) . p o — Stromausfall Schildréhren und Mast
5 « horizontaler Abstand zw. dstlicher Schildréhre (Ulme) und Mast
= « Pressen zwischen Mast und dessen
2 . ca.14m Fundamenten
= «.Uberdeckung von 16 m
or zur derungen,
* Mast steht zwischen den beiden Schildrohren wie z.B.:
« Mast liegt im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des
Mast 593 Schildvortriebes (beider R6hren) Beschadigung des Mastes + Pressen zwischen Mast und dessen Mast muss verlegt (an neuen Standort)
(DB Energie 110kV-Freileitung) 1 « horizontaler Abstand zw. westlicher Schildrohre und Mast ca. 2,5 Fundamenten Einigung mit DB Energie (bahnintern) erforderlich 3 3 vserden 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
g 8 m —» Probleme im Betriebsablauf auf Bahnstrecke
« horizontaler Abstand zw. 6stlicher Schildréhre und Mast ca. 4,5 m + Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen
« Uberdeckung von ca. 13 m ildro und Mast: Vc i nicht
ausreichend Platz
ol zur derungen,
_— P wie z.B.:
« Unterfahrung des Mastes mit 6stlicher Schildréhre -
Mast 592A + Mast liegt im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des Beschadigung des Mastes Mast muss verlegt (an neuen Standort)
1 9 . . . g‘" + Dichtwand (Spundwand 0.4.) zwischen Einigung mit DB Energie (bahnintern) erforderlich 3 3 J 3 keine Verlangerung der Bauzeit 5
(OB By HEHREIE) Schildvortriebes (beider Rohren) —» Probleme im Betriebsablauf auf Bahnstrecke Schildrohren und Mast werden
« Uberdeckung von ca. 15 m
« Pressen zwischen Mast und dessen
Fundamenten
« keine Unterfahrung der BAB mit Schildréhren
£ « BAB liegt im Einflussbereich (ang. 45° Winkel) des Schildvortriebs
g der westlichen Rohre Schadigung der BAB
1 L u
g BAB S 10 Lange des Eipflissbereiches ca, 1140m Dichtwand zwischen BAB und Schildvortrieb | Einigung mit Autobahnbetreiber erforderlich 3 4 préventive Mananmen werden 5 keine Verlangerung der Bauzeit 5
< g ca. — BAB teilweise voriibergehend nicht nutzbar planmakig nicht vorgesehen
o « minimale Uberdeckung ca. 7 m
@ « horizontaler Abstand zw. westlicher Schildréhre (Ulme) und
Autobahn ca. 6,5m
. . Instabilitat der Ortsbrust
3  Pptertapung it Osticher Schidronre Auflast Seesohle Auflast Seesohle Auflast wird anschlieBend wieder
g Burgerwaldsee 3 9 9 y — Vortrieb muss voriibergehend eingestellt / Einigung mit Umweltbehérde erforderlich 2 3 / 2 entfernt, 5
g * min. Abstand zw. Schildrhre und Seesohle ca. 7.5 m werden und ZusatzmaBnahmen zur Stabilisierun: Bodenaustausch Seesohle Bod t h S hl keine Verla der B. it
[0 « min. Uberdeckung der Schildréhre (bis zur Seesohle) ca. 7,5 m 9 odenaustausch Seesohle eine Verlangerung der Bauzel
der Ortsbrust werden erforderlich
4]
8 Flachenbedarf fiir Bauarbeiten Im Bereich des Schildvortriebs muss nach Fertigstellung der Rohren voriibergehende Inanspruchnahme
& im Verhdltnis zu den anderen 3 ein Verbindungsbauwerk in OBW erstellt werden, hierfur wird offene kein Risiko absehbar keine MaRnahmen erforderlich — 5 4 Flache fir Baugrube 4 keine Auswirkungen 5
&= Varianten * Baugrube erforderlich. Verbindungsbauwerk 14
«©
[
Injektionen werden vor Vortriebsbeginn
. " . " . . —_ vorgenommen, parallel zu Erstellung
Tabbingrohre(n) * 5 Schildrohren haben vergleichsweise geringen Abstand zueinander Verformungen der bereits erstellten Rohre durch | Dichtwand o:a. zwischen den beiden Schildrohren keine Zustimmung Dritter erforderlich 3 5 Dichtwand (Lange ca. 750m) 1 der Startbaugrube, folglich 5
X = 2zweiten Schildvortrieb (Lange der Wand ca. 753 m) )
T voraussichtlich keine Verlangerung der
% t Gesamtbauzeit
© o
S 2
EE
£ 3 . Verbindungsbauwerk 14 kann erst nach
Fe W @Y kein erhohtes bautechnisches Risiko im Vergleich zusétzliche offene Baugrube fur Fertigstellung der Tunnel gebaut
! 5 Errichtung von Verbindungsbauwerk 14 mittels offener Baugrube nicht erforderlich keine Zustimmung Dritter erforderlich 5 5 4 4
Offene Baugrube * 2zu Erstellung der Querschléage bei TLM 0, 1 und 2 Verbindungsbauwerk 14 werden, konnte ggfs. die Gesamtbauzeit
verlangern
Bewertung der Kriterien: 145 ! 168 ! 154 | | 215
Gesamtbewertung 682
(Summe der Bewertung der Kriterien)

* Bewertung im Vergleich zu anderen Varianten

Stand: 23.05.2024
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